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El procés de diagnosi de la realitat del territori metropolita,
descripcio dels possibles escenaris d’evolucio pel que fa a les prin-
cipals variables socioecondmiques i identificacié dels principals
reptes plantejats en el planejament, culmina amb un darrer capitol
de propostes d’actuacio.

El present capitol representa, aixi, I'esséncia del Pla, en tant que sintesi
propositiva dels seus continguts, i cal veure els apartats precedents
d’aquesta Memoria com la justificacié del que, el perqué i el com de les
diverses propostes aqui contingudes. De la mateixa manera, caldra
veure la resta de documents que componen aquest Pla com aquells
que el detallen quantitativament (Bases socioecondmiques; Annex es-
tadistic), graficament (Planols d’informacié i proposta; Annex cartogra-
fic) i normativament (Normes), i que en validen els continguts (Estudi
economic i financer; Informe de sostenibilitat ambiental).

7.1. Llenguatge propositiu del Pla

Tal com s’ha apuntat en el capitol primer, el Programa de
Planejament Territorial estableix tres subsistemes territorials sobre
els quals s’hauran d’estructurar totes les propostes: el sistema
d’espais oberts, el sistema d’assentaments i el sistema d’infraes-
tructures de mobilitat.®® Les especificitats del territori de la regio
metropolitana de Barcelona han obligat, pero, a introduir algunes
variacions sobre les diverses categories i tipologies que conformen
cadascun d’aquests sistemes, per la qual cosa es considera opor-
tU detallar aquestes variacions.

El sistema d’espais oberts

El sistema d’espais oberts compren el sol classificat com a
no urbanitzable pel planejament urbanistic en el moment de I'apro-
vacié del Pla i és considerat un component fonamental de I'or-
denacio del territori.

Mitjancant el sistema d’espais oberts, el Pla assenyala les parts del
territori que han de ser preservades de la urbanitzacié i, en general,
dels processos que poguessin afectar-ne negativament els valors
paisatgistics, ambientals, patrimonials i economics, sense perjudici
de les actuacions que es poden autoritzar en les circumstancies i
condicions que aquestes normes estableixen.

Propostes

Es distingeixen tres tipus basics d’espais segons les seves carac-
teristiques i el nivell de proteccié proposat:

e Els espais de proteccio especial pel seu interes natural i agrari

— So6n aquells en que concorren valors que justifiquen un grau
de proteccio altament restrictiu de les possibilitats de transfor-
macions que els poguessin afectar.

— Per la seva qualitat i disposicio estrategica, aquests espais ga-
ranteixen, d’una banda, el manteniment, desenvolupament i
desplacament de les espéecies i, gracies a I'establiment de con-
nectors, reforcen i asseguren la permeabilitat ecologica i garan-
teixen la permeabilitat de la matriu territorial. D’altra banda, pos-
sibiliten també el manteniment dels usos agraris en aquelles
arees no incloses en els espais de protecciod especial de la vinya.

— Aquesta categoria compren aquells espais que formen part
d’ambits de proteccid establerts en la normativa sectorial
—com el Pla d’espais d’interes natural (PEIN), la xarxa Natura
2000 i els derivats de plans directors urbanistics especifics— i
aquells que el Pla considera que cal preservar per I'interes in-
trinsec dels seus valors com a peces i connectors d’interés
natural, com a arees d’usos agraris i també per la seva funcié
especifica en I'equilibri mediambiental.

e Els espais de proteccio especial de la vinya

— Aquests espais mantenen les restriccions quant a possibilitats
de transformacio dels espais protegits pel seu interes natural i
agrari, si bé per les seves caracteristiques, usos i relacié amb el
teixit socioeconomic mostren uns motius de proteccio diferents.

— S’inclouen en aquest tipus d’espais les arees d’alt valor agri-
cola amb conreu de vinya amb denominacié d’origen (DO), in-
dicacions geografiques protegides (IGP) i produccions ecolo-
giques, aixi com les arees dedicades a altres conreus i a
activitats relacionades amb I'agricultura, ramaderia, produccio
vitivinicola i activitats relacionades, dins dels ambits assenya-
lats als planols d’ordenacié. Es consideren aquelles peces
que, per les seves caracteristiques i dimensio, desenvolupen
un paper rellevant en I'articulacio del sistema d’espais oberts.
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e Els espais de proteccio preventiva

— S’inclouen en aquest tipus els espais classificats com a no ur-
banitzables en el planejament urbanistic que no hagin estat
considerats de proteccio especial, perd als quals es reconeix,
en conjunt, un valor ambiental o paisatgistic, aixi com, sovint,
la seva condicio d’espai de transicié entre els assentaments
urbans i els espais oberts de proteccié especial.

— El Pla considera que cal protegir preventivament aquests es-
pais, sense perjudici que mitjancant el planejament d’ordena-
Ci6 urbanistica municipal, i en el marc de les estrategies que
el Pla estableix per a cada assentament, es puguin delimitar
arees per ser urbanitzades i edificades, si s’escau. Tanmateix,
el Pla preveu la possibilitat que, més enlla de les estrategies
establertes per a cada nucli, es puguin admetre en casos justi-
ficats implantacions d’activitats o instal-lacions de valor estra-
tegic general i d’especial interés per al territori.

El sistema d’assentaments

El Pla estableix les pautes per a una evolucié urbanistica que
respongui als criteris del Programa de Planejament Territorial i
que sigui coherent amb les aptituds i condicions de cada lloc del
territori mitjangant el reconeixement dels assentaments existents,
la proposta d’estratégies urbanes i la definicié d’una estructura no-
dal de referencia.

El Pla distingeix tres tipus basics d’arees urbanes.

e FEls continus urbans intermunicipals, que, en el cas de la regié me-
tropolitana de Barcelona i a causa del seu elevat nivell d’urbanitza-
ci6, acaben sent les més destacades. Sobre aquests continus, el
Pla estableix regulacions en funcié de les seves caracteristiques:

— Centres urbans,

— Arees funcionals estratégiques metropolitanes,

— Arees de transformacié urbana d’interés metropolita,

— Arees d'extensid urbana d’interés metropolita,

— Noves centralitats urbanes,

— Arees especialitzades residencials a reestructurar,

— Arees especialitzades industrials a transformar,

— Arees especialitzades industrials a consolidar i equipar,
- Ambits de reforgament nodal metropolita.

¢ FEls nuclis i arees urbanes, entesos com els assentaments de na-
turalesa complexa formats pels nuclis historics i les seves exten-
sions per continuitat que no queden inclosos en la categoria de
continus urbans intermunicipals. Per a aquests nuclis i arees ur-
banes, el Pla estableix diferents estratégies en funcié de I'entitat,
les caracteristiques, I'accessibilitat i la disponibilitat de sol fisica-
ment apte per a un creixement per extensio:

— Creixement mitja,

— Creixement moderat,

— Millora urbana i complecio,

— Manteniment del caracter rural.

e |, finalment, les arees especialitzades, resultat d’implantacions
aillades per al desenvolupament d’usos especifics: residencials,
industrials, terciaris, equipaments, etc. Pel que fa a aquestes
arees, el Pla, com la resta de plans territorials, té una actitud cla-
rament restrictiva respecte a la creacié de noves implantacions
d’aquest tipus i assigna Unicament les estrategies de canvi d’Us
/ reforma i de reduccid o extincié. En qualsevol cas, els plans
també establiran, sense precisar-ne necessariament la localitza-
cio, la conveniencia o la necessitat de desenvolupament d’arees
especialitzades, normalment d’activitats economiques o d’equi-
paments, referides a ambits de gestio, perequacié o servei, que
sovint s’hauran de concretar mitjangant instruments urbanistics
supramunicipals.

El Pla considera que tant els continus urbans intermunicipals com
el conjunt dels nuclis i les arees urbanes configuren el sistema
d’assentaments basics del territori que ha de donar suport al de-
senvolupament urbanistic. Les arees especialitzades constitueixen
una situacié de fet que el Pla té per objectiu racionalitzar per tal de
millorar la funcionalitat del territori.

Les estrategies que el Pla estableix tenen el caracter de directrius
per al planejament general urbanistic —plans directors i plans muni-
cipals— que hauran de concretar aquestes estrategies mitjangant
delimitacions i ordenacions especifiques de sol urba i urbanitzable.

D’acord amb aquestes estrategies i amb les caracteristiques fisi-
ques, socials i econdomiques de cada nucli i area urbana, el plane-
jament urbanistic ha de definir el model d’'implantacié urbana i les
determinacions concretes que regularan les iniciatives d’urbanit-
zacio i d’edificacio. En la tematica dels assentaments, el planeja-
ment territorial ha de tenir cura que les seves determinacions no
siguin en detriment de I’'autonomia municipal en aquells aspectes
de naturalesa urbanistica que sén competencia dels ajuntaments.
Tanmateix, és prou clar que les competéencies urbanistiques muni-
cipals no son il-limitades, sind que s’han de sotmetre a criteris
d’ordenacio territorial que configuren el model d’assentaments del
pais pel qual I'Administracio de la Generalitat opta per a la conse-
cucio dels objectius i per a la proteccio dels interessos supralocals
que la mateixa planificacié territorial expressa.®°

Un referent basic per al dimensionat de les propostes relatives al
sistema d’assentaments que hauran de concretar els plans urba-
nistics son les quantitats d’habitatges i llocs de treball que, d’acord
amb les hipotesis de creixement economic adoptades, s’haurien
d’ubicar en els diversos subambits territorials que el Pla considera.



Espais oberts - proposta

Espais amb proteccié juridica supramunicipal;
xarxa Natura 2000, espais PEIN, parcs de la Diputacid
de Barcelona i altres (consorcis) en zones urbanes

Espais de proteccié especial pel seu interés natural i
agrari
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|:] Espais de proteccié especial de la vinya
]

Espais de proteccié preventiva

Estrategies urbanes

Continus urbans intermunicipals

. Centres urbans

Arees de transformacié urbana d’interés metropolita

Arees d’extensi6 urbana d’interés metropolita
\*J Noves centralitats urbanes
- . o ) )
L ~~._ ., Arees especialitzades residencials a reestructurar

Arees especialitzades industrials a transformar

= -“; Arees especialitzades industrials a consolidar i equipar
Categories ferroviaries

Xarxa d’altes prestacions existent

===== Xarxa d’altes prestacions proposada

s Xarxa exclusiva per a mercaderies existent

wemmww - Xarxa exclusiva per a mercaderies proposada

s Xarxa de rodalies existent
mmmm=  Xarxa de rodalies proposada

Xarxa de rodalies - alternatives a estudiar

Xarxa d’FGC existent
Xarxa d’FGC proposada

Xarxa d’FGC - alternatives a estudiar

Xarxa de metro existent

----- Xarxa de metro porposada

s Xarxa de ferrocarril lleuger existent
mmmsssm Xarxa ferroviaria convertida a tren-tramvia

=== Connexions de ferrocarril lleuger o plataformes reservada
d’autobus
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Connectors
Connectors amenagats per continus urbans

Corredors fluvials

Limits municipals

Ambits de reforcament nodal metropolita

Q_
EI_
P_

Arees urbanes de desenvolupament nodal
Eixos urbans de desenvolupament nodal

Arees urbanes de polaritzacié

Extratégies per nuclis urbans

®
®
O

23

Creixement mitja
Creixement moderat

Millora urbana i complecio 297

Manteniment del caracter rural

Extratégies per arees especialitzades

O

Reduccié/extensio

Localitzacié equipaments

Categories viaries

Autopistes i autovies existents
Vies estructurants primaries existents

Vies estructurants primaries proposades

Vies estructurants secundaries existents
Vies estructurants secundaries proposades
Vies estructurants suburbanes existents

Vies estructurants suburbanes proposades

Vies integrades existents
Vies integrades proposades

Vies integrades proposades amb tragat per definir

Noves plataformes BUS / VAO

Vies per a vehicles presants proposades
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Una de les determinacions associades principalment al conjunt del
sistema d’assentaments és la definicid d’ambits supramunicipals
operatius per al desenvolupament d’alguns aspectes del Pla terri-
torial, com ara el planejament director urbanistic.

Sistema d’infraestructures de mobilitat

Pel que fa a les infraestructures de mobilitat, els plans terri-
torials parcials han de trobar el nivell propositiu adequat per com-
plementar-se de manera coherent amb els plans sectorials i els
projectes d’aquestes infraestructures que elaboren les direccions
generals especifiques i els organismes competents.

Per aquest motiu, i en especial pel que fa a la definicié de la xarxa
viaria, els plans territorials parcials adopten una classificacié amb
intencié estructuradora del territori, perd que deixa marge de con-
crecid —seccions, tragcats— als instruments sectorials.

Amb aquesta finalitat s’identifiquen, en primer lloc, com a vies de
major rang, autopistes i autovies existents, aixi com les estructu-
rants primaries, seguides de les estructurants secundaries i subur-
banes i, finalment, les vies integrades.

Menys marge d’aportacio tenen els plans territorials parcials en les
infraestructures ferroviaries que, sovint, responen a logiques que
excedeixen els seus ambits i que, per les peculiars exigencies tec-
niques de tracat i pels requeriments d’explotacio, tenen una pro-
funda argumentacié sectorial. Tanmateix, el planejament territorial
si que pot aportar propostes relatives a la ubicacié de les estacions
i de les arees logistiques associades en funcio de la seva perspec-
tiva de desenvolupament del territori.

Per a totes les infraestructures de mobilitat, incloses les aeroportua-
ries, portuaries i logistiques, es fan també, d’acord amb els objectius
del Pla, propostes de manteniment, millora, nou tracat o nova im-
plantacié —o d’estudi, quan la idea encara no esta madura— que
en els planols s’assenyalen per als diversos trams o instal-lacions.

7.2. Sistema d’espais oberts
7.2.1. Introduccio: procés i criteris de delimitacid

El procés de definicié del sistema d’espais oberts parteix
d’una quadruple aproximacio:

e | a realitat fisica del territori, exposada a I'apartat 5.1 de la Me-
moria, on es recullen les idees basiques dels treballs elaborats
per la Mancomunitat de Municipis de I’Area Metropolitana de
Barcelona, I’Agencia Barcelona Regional i el Servei de Parcs
Naturals de la Diputacié de Barcelona, pel que fa a la valoracio
de la situacié actual de la matriu biofisica a partir de les dinami-

ques observades i els criteris interpretatius corresponents.
Aquestes valoracions han permés concloure amb el planteja-
ment d’una série de reptes que han servit per establir criteris
operatius del Pla.

e | a realitat juridica del mateix territori pel que fa al planejament
urbanistic municipal i al planejament d’ambit superior i sectorial
referent al sistema d’espais oberts (xarxa Natura 2000, PEIN,
PDUSC, parcs naturals, etc.).

e Altres propostes territorials de caracter local, com ara les formu-
lades per als paisatges vitivinicoles del Penedes, el sistema de
corredors de la plana del Valles o els connectors entre la serrala-
da de Marina i el front costaner del Maresme, entre d’altres.

¢ Les propostes del mateix Pla pel que fa al sistema d’assenta-
ments urbans i les infraestructures lineals de mobilitat.

Els documents de valoracioé de la matriu resultat dels treballs abans
esmentats (BR i DIBA) van ser sotmesos a un procés d’encreua-
ment per tal d’integrar i encaixar els seus continguts. Posteriorment
es van sobreposar als planols de planejament vigent per tal d’ob-
servar, d’una banda, quina part, petita, dels espais valorats corres-
ponia a sols urbans i urbanitzables, per tal de descartar-los o estu-
diar-los amb més detall en els casos en qué poguessin representar
talls significatius a la permeabilitat ecologica, tal com s’exposa en
elpunt 7.2.2.

D’altra banda, s’ha constatat la relacié entre la matriu resultat i els
espais amb algun tipus de proteccid de caracter superior al del
planejament municipal: xarxa Natura 2000, PEIN, plans directors
urbanistics especifics, plans especials d’espais gestionats per la
Diputacio de Barcelona i altres consorcis, etc. Aquests darrers son
la base del sistema d’espais oberts proposats pel Pla, ja que es
tracta d’espais ja delimitats i amb figures de planejament que en
garanteixen la proteccié en funcié d’uns valors reconeguts, si bé
no conformen un sistema tal com s’estableix en els objectius deri-
vats dels reptes plantejats a I'apartat 5.1 de la Memoria. Per tant,
calia ampliar-los i connectar-los amb altres dels valorats com a re-
sultat dels treballs de base abans esmentats per tal de completar
una matriu d’espais oberts funcionalment/ecoldgicament viable.

Alhora, els resultats obtinguts es van comparar amb les propostes
territorials de caracter més local i especific esmentades per tal de
comprovar-ne el nivell de coheréncia.

El procés de definicié del sistema d’espais oberts s’ha portat en
paral-lel i de manera coordinada amb les reflexions corresponents
a la resta de components del Pla per a cadascun dels territoris de
la regid. En aquest sentit, s’han incorporat les propostes correspo-
nents al Pla director territorial de I’ Alt Penedés pel que fa als espais
de proteccio especial de vinya, les consideracions corresponents a
la definicié de les estratégies de desenvolupament urba que s’es-



pecifiquen a I'apartat 7.3 i les relatives als possibles corredors de
noves infraestructures de I'apartat 7.4. Pot servir d’exemple, entre
d’altres, la definicid de dos corredors d’espais oberts de proteccio
especial d’interes natural i ambiental: un de longitudinal a la part alta
de la plana del Vallés, per tal de delimitar I'extensié dels continus ur-
bans i garantir-ne la separacio de les poblacions del peu de mont, i
un altre de transversal a la plana de I'’Alt Penedes, on la finalitat és

Mapa 7.1

Representacio sinteética del treball de Barcelona
Regional: “Proposta de categories de planificacio
dels espais oberts”

Ordenacio6 dels espais oberts

Espais protegits
- EIN - Espais d’interés natural

- XN - Xarxa Natura 2000

- AER - Arees ecologiques de reforg
Espais connectors
- CEP - Connectors ecopaisatgistics principals

|:| CES - Connectors ecopaisatgistics secundaris
RIC - Rius principals d’interés connector

Espais d’esmorteiment
PA - Parc agrari

AEI - Arees d’especial interés

ASU - Arees de separacié urbana
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garantir la permeabilitat ecologica dins d’un espai paisatgisticament
determinat per la presencia molt homogénia de conreus de vinya.

En aquest procés d’encreuament entre el sistema d’espais oberts i
els altres dos sistemes del Pla han sorgit alguns punts de friccid que
han estat motiu d’analisi més detallada per tal de trobar solucions
coherents dins del marc global d’ordenacié que el Pla estableix.

:| Parcs i jardins
- Arees urbanitzades

Altres espais oberts . PEC - Punts estrategics per la

|:| PSA - Paisatge agricola connectivitat ecologica

|:| EAF - Enclavaments agroforestals E] Arees de tractament especific o
Conflictes severs amb el planejament urbanistic

D ETU - Enclavaments en trama urbana

vigent i els plans d’infraestructures viaries i ferroviaries

Mapa 7.2

Representaci6 sintética del treball de la Diputacié de
Barcelona. Area d’Espais Naturals. Oficina Técnica de
Planificacio i Analisi Territorial: “Valoracié global de
linteres natural i agrari del sistema d’espais oberts”

Espais actualment protegits (diverses figures legals)
- Espais d’elevat interés agricola
- Espais d’elevat interes per a la flora, vegetacié i fauna

Espais d’interés per a la connectivitat
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Mapa 7.3
Mancomunitat de Municipis de I’Area Metropolitana
de Barcelona: “Sistema d’espais lliures”

Pla estratégic metropolita de Barcelona

Ampliacions de proteccié

AP1 Ordal

AP2 Garraf

AP3 Serra de Marina

AP4 Zones humides del delta del Llobregat

Proteccio de sistemes fluvials, agrari i litoral
PF1 Parc fluvial del Llobregat

PF2 Parc fluvial del Besos

PF3 Parc fluvial del Ripoll

PL Parc litoral

PA  Parc agricola del Baix Llobregat

RF1 Recuparacié de la ribera fluvial del Liobregat
RF1 Recuparacié de la ribera fluvial del Besos

Connectors biologics

De nivell territorial

C1 Ordal - Sant Lloreng del Munt

C2 Collserola - Sant Lloreng del Munt

C3 Collserola - Sant Lloreng del Munt (torrent del bosc)
C4 Collserola - Serra de Marina (tur6 de Montcada

De nivell metropolita

C5 Riera dels Canyars

C6 Riera de Can Julia

C7 Riera de Can Mallol

C8 Torrent de Can Miano

C9 Ordal - Collserola (riera de Corbera / torrent dels Batzacs)
C10 Riera de Vallvidrera

Amb aquestes darreres fases del procés s’ha cercat la coherencia
global entre la matriu completa i viable d’espais oberts esmentada
més amunt i els sistemes urbans i les infraestructures de les quals
és suport fisic. Tot aixd en un context on la matriu esmentada té
grans potencialitats derivades de la rica varietat dels elements bio-
paisatgistics que la componen, perd també febleses quant a la di-
mensio reduida de molts dels seus components, i es troba com-
promesa en relacié amb la poténcia urbana d’una de les regions
metropolitanes més importants del continent.

Com a resultat d’aixo, s’ha obtingut el planol de proposta d’espais
oberts amb les categories normatives que es descriuen a I'apartat
7.2.2 i que respon als criteris seguents:

a) Garantir la preservacio i millora d’un sistema d’espais oberts ro-
bust i funcional que asseguri la conservacié dels principals ele-
ments i processos del patrimoni natural i cultural, aixi com el
manteniment dels béns i serveis ambientals.

b) Assegurar les connectivitats ecologiques necessaries per al
manteniment de la biodiversitat i la salut dels ecosistemes i la
conservacio dels valors geologics i de les zones humides.

c) Preservar aquells terrenys necessaris per al cicle hidrologic i
mantenir en bon estat de conservacioé les zones humides.

d) Dotar de sentit morfologic i territorial les delimitacions dels sols
integrants del sistema d’espais oberts, afavorint la maxima con-
tinuitat i dimensio territorial de les peces no urbanitzades.

&£

Establir una gradacio de preferencies amb relacio a les alternati-
ves d’urbanitzacio i edificacio.

f)  Contribuir a garantir la continuitat de I'activitat agraria i del pai-
satge rural.

Propiciar la gestio i la proteccio del paisatge rural.

=2 <Q

Evitar la urbanitzacio¢ i la degradacié d’aquells terrenys no urba-
nitzats que tenen especials qualitats com a espais d’interés na-
tural, paisatgistic, social, economic i/o cultural, entre els quals
els sols més fertils i de major productivitat agricola.

i) Evitar els processos d’implantacié urbana en arees mal comuni-
cades, no aptes orograficament o subjectes a riscos, d’acord
amb allo que estableix la normativa urbanistica.

j) Proporcionar pautes espacials i regulacions per a la implantacio
d’aquelles edificacions que es poden admetre en sol no urbanit-
zable.

Els planols de la diagnosi recullen, per a cada espai, la informacio
qualitativa referent al seu valor (interés natural, connectiu, agrari,
etc.), i constitueixen el referent per aplicar les directrius de planifi-
cacio6 a establir en desplegament d’aquest Pla territorial.
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Mapa 7.4
Grup de treball de ciutats de I’Arc Metropolita: proposta per a la zona del Maresme

Meapa 7.5 Meapa 7.6
Landra: “Estudi del paisatge vitivinicola de I’Alt Penedés” Pla director de I’Alt Penedes

Mapa 7.7
ADENC: “Sintesi de propostes per a la planificacio territorial del Vallés”

Anella Forestal del Vallés

 Parc Agricola del Vallés
2. Via Verda St. Lloreng - Collserola
3.Via Verda Farell - Marina

4.Via Verda Gallifa - Gallecs

5. Via VerdaTagamanent - Céllecs
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Mapa 7.8
Espais oberts. Nivells de proteccio existents

Nivell de proteccié europeu
- Xarxa Natura 2000 (territorial)
[ 7] Xarxa Natura 2000 (maritima)

Nivell de proteccié catala
- Resta d’arees incloses dins del Pla d’espais d’interes natural

- Arees incloses dins del Pla director urbanistic del sistema
costaner (C1, C2, C3)

~ Arees incloses dins del Pla director urbanistic del sistema
costaner (CE)

* Delimitacions de I'ampliacié del Parc Natural de Montserrat i de la declaracié del
Parc Natural de Collserola en tramitacio.

Nivell de proteccié metropolita

[:3 Resta d’arees incloses dins dels parcs de la Diputacio de
Barcelona i d’altres consorcis (diferents estats de tramitacio)

Nivell de proteccié municipal
- Resta de sol en regim juridic no urbanitzable

Font: Elaboracid propia.
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7.2.2. Proposta

En sintesi, la delimitacié d’espais oberts a I'ambit metropoli-
ta ha buscat el pas d’uns espais que disposaven d’un grau divers
de proteccio juridica perd que no tenien necessariament una conti-
niitat fisica a un sistema d'espais oberts. Es a dir, persegueix I'es-
tructuracioé i complecio de les diverses unitats existents per tal de
donar-los coherencia, robustesa i capacitat d’assolir les funcions
assignades a un sistema d’espais oberts.

L’estructura resultant esdevé un sistema articulat d’espais oberts
que permet assolir els tres objectius plantejats inicialment com a
comuns en el Programa de Planejament Territorial (apartat 1.4):

e Afavorir la diversitat del territori i mantenir la referencia de la seva
maitriu biofisica.

e Protegir els espais naturals, agraris i no urbanitzables en general
com a components de I'ordenacié del territori.

e Preservar el paisatge com un valor social i un actiu economic del
territori.

Aquesta estructura, gracies al seu caracter continu basat en grans
arees de proteccio lligades amb connectors ecologics, permet
completar els espais que ja disposaven d’algun nivell de proteccio
de caracter supramunicipal amb altres que els eixamplen, en racio-
nalitzen la delimitacié i en garanteixen la connexio.

Es dibuixa d’aquesta manera un sistema on les dues serralades
que travessen el territori metropolita, la Litoral i la Prelitoral, incre-

Taula 7.1
Superficies per tipus de proteccio dels espais oberts

Tipus d’espais Hectarees %
Espais de proteccid especial pel seu interes
natural i agrari

Espais amb protecci6 juridica supramunicipal 103.217 31,9

(delimitats)

Altres sols del Pla 101.522 31,4
Espais de proteccié especial de la vinya 23.047 71
Espais de proteccié preventiva 14.357 4,4
Total sistema d'espais oberts 242.143 74,8
Sol urba (segons planejament municipal) 53.607 16,6
Sol urbanitzable (segons planejament municipal) 18.466 57
Altres espais urbans 9.337 2,9
Total urba i urbanitzable 81.410 25,2

Total ambit metropolita 323.553 100,0

menten la seva superficie protegida, i passen de 103.217 hecta-
rees amb 'actual proteccié supramunicipal a 242.143 hectarees.

Més enlla de les dades purament quantitatives, la fortalesa de la
proposta es basa en el fet que garanteix la continuitat d’aquests
espais, de manera que, amb I’excepcid de punts molt concrets,
ambdues serralades son cobertes al llarg de tot el seu recorregut
per una franja ininterrompuda de proteccié especial que, si bé en
alguns casos és més estreta i irregular, abasta generalment la
practica totalitat de la seva amplada. En aquest sentit, la irregulari-
tat i discontinuitat d’espais actualment protegits a la Serralada Li-
toral, al Garraf i, especialment, a Sant Mateu i el Corredor, han es-
tat superades amb I'opcid d’un espai continu que els connecta. De
la mateixa manera, I'estrenyiment de la proteccié existent en la
transicio entre els massissos del Montseny i Sant Lloreng ha estat
igualment complementat amb el seu eixamplament.

Al costat d’aquesta continuitat longitudinal al llarg de les dues ser-
ralades, el sistema de corredors permet, al mateix temps, la con-
nexio entre elles. Per una banda, a través dels espais de la vinya de
I’Alt Penedes, tot cercant els llocs de maxima permeabilitat ecolo-
gica, fonts dels principals cursos fluvials de les conques de I’Anoia
i el Foix. |, per altra banda, a les planes del Valles, on les analisis
efectuades posaven de relleu I'escassa representacio dels espais
propis dels mosaics agroforestals de plana dins dels espais d’es-
pecial proteccié fins ara existents.

En aquests corredors transversals, on de vegades I’estret espai
que queda no ocupat coincideix amb sols qualificats com a urba-
nitzables pel planejament urbanistic municipal vigent, els plans de
desenvolupament dels sectors que els conformen hauran de ga-

0 25.000 50.000 75.000 100.000



rantir la funcié de connector, tot concentrant els creixements en
aquells indrets més propers a les arees ja urbanitzades o que re-
presentin un impediment menor per a la permeabilitat ecologica.

Un cop contrastat amb les possibilitats que permetia el sistema
d’assentaments, s’ha inclos també com a element estructurant un
corredor longitudinal paral-lel a les serralades que inclou aquells
espais de final de plana que encara fan possible la diferenciacio

Meapa 7.9
Sistema d’espais oberts. Proposta
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entre els sistemes urbans continus de la plana vallesana i les po-
blacions del peu de mont, tot posant un limit al seu desenvolupa-
ment urba.

L’estructura del sistema d’espais oberts, en definitiva, alhora que
impedeix I'expansié incontrolada de les arees urbanitzades i ajuda
a preservar els valors paisatgistics existents, permet el desplaca-
ment de les especies i el manteniment de la biodiversitat existent.

Espais amb proteccié juridica supramunicipal;
xarxa Natura 2000, espais PEIN, parcs de la Diputacio
de Barcelona i altres (consorcis) en zones urbanes

Espais de proteccié especial pel seu interés natural i agrari

Espais de proteccié especial de la vinya

i

Espais de proteccié preventiva

™ Connectors
- .
F. Connectors amenagats per continus urbans

i .4 Corredors fluvials

Limits municipals
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Mapa 7.10
Sistema d’espais oberts.
Proposta

Espais amb proteccié juridica supramunicipal;
xarxa Natura 2000, espais PEIN, parcs de la Diputacié
de Barcelona i altres (consorcis) en zones urbanes

- Espais de proteccié especial pel seu interés natural i agrari
- Espais de proteccié especial de la vinya
’—-\

Espais de proteccié preventiva

Connectors
] .
“+  Connectors amenagats per continus urbans

e a4 Corredors fluvials

Limits municipals
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Mapa 7.11

Sistema d’espais oberts.
Proposta amb planejament
(zones verdes i equipaments)

Espais amb proteccié juridica supramunicipal;
xarxa Natura 2000, espais PEIN, parcs de la Diputacio
de Barcelona i altres (consorcis) en zones urbanes

- Espais de proteccié especial pel seu interés natural i agrari
- Espais de proteccio especial de la vinya

Espais de proteccid preventiva

Planejament
Zones verdes

Equipaments

4~ Connectors
] .
ﬂ Connectors amenagats per continus urbans

o, .4 Corredors fluvials

~ Limits municipals
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Mapa 7.12.a

Sistema d’espais oberts.
Proposta amb zones verdes i
equipaments. Finestra 1
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Mapa 7.12.b

Sistema d’espais oberts.
Proposta amb zones verdes i
equipaments. Finestra 2
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Mapa 7.12.c

Sistema d’espais oberts.
Proposta amb zones verdes i
equipaments. Finestra 3

Mapa 7.12.d

Sistema d’espais oberts.
Proposta amb zones verdes i
equipaments. Finestra 4
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Mapa 7.12.e

Sistema d’espais oberts.
Proposta amb zones verdes i
equipaments. Finestra 5

Mapa 7.12.f

Sistema d’espais oberts.
Proposta amb zones verdes i
equipaments. Finestra 6
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Mapa 7.12.i

Sistema d’espais oberts.
Proposta amb zones verdes i
equipaments. Finestra 9

Mapa 7.12.§

Sistema d’espais oberts.
Proposta amb zones verdes i
equipaments. Finestra 10
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Mapa 7.12.k

Sistema d’espais oberts.
Proposta amb zones verdes i
equipaments. Finestra 11

Mapa 7.12.1

Sistema d’espais oberts.
Proposta amb zones verdes i
equipaments. Finestra 12
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Mapa 7.12.m

Sistema d’espais oberts.
Proposta amb zones verdes i
equipaments. Finestra 13

Mapa 7.12.n

Sistema d’espais oberts.
Proposta amb zones verdes i
equipaments. Finestra 14
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Mapa 7.12.0

Sistema d’espais oberts.
Proposta amb zones verdes i
equipaments. Finestra 15

Mapa 7.12.p

Sistema d’espais oberts.
Proposta amb zones verdes i
equipaments. Finestra 16
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Mapa 7.12.q

Sistema d’espais oberts.
Proposta amb zones verdes i
equipaments. Finestra 17

Mapa 7.12.r

Sistema d’espais oberts.
Proposta amb zones verdes i
equipaments. Finestra 18
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Mapa 7.12.s

Sistema d’espais oberts.
Proposta amb zones verdes i
equipaments. Finestra 19

Mapa 7.12.t

Sistema d’espais oberts.
Proposta amb zones verdes i
equipaments. Finestra 20
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Mapa 7.12.u

Sistema d’espais oberts.
Proposta amb zones verdes i
equipaments. Finestra 21
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Mapa 7.12.v

Sistema d’espais oberts.
Proposta amb zones verdes i
equipaments. Finestra 22
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Mapa 7.13

Sistema d’espais oberts. Planols
informatius de valors del sol no
urbanitzable. I. Patrimoni natural

[ Valor associat a espais forestals arboris

Valor associat a espais forestals
herbacis i arbustius

[ valor associat a espais aquatics

Valor associat a espais agricoles

Font: Elaboracié propia a partir de mapes de la Diputacio
de Barcelona i Barcelona Regional.
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Mapa 7.14

Sistema d’espais oberts. Planols
informatius de valors del sol no
urbanitzable. Il. Connectivitat
ecologica

" Arees critiques
[ Rius d’interés connector
| Grans arees nucli

Matriu d’interes per a la connectivitat
ecologica

Font: Elaboracio propia a partir de mapes de la
Diputacid de Barcelona i Barcelona Regional.
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Mapa 7.15 =" . _/l__\? [

Sistema d’espais oberts. Planols b [
informatius de valors del sél no e . B
urbanitzable. Ill. Valors agraris e
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Font: Elaboracio propia a partir de mapes de la
Diputacid de Barcelona i Barcelona Regional.
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Mapa 7.16

Sistema d’espais oberts. Planols
informatius de valors del sol no
urbanitzable. IV. Patrimoni geologic
i aqtiifers protegits

Domini conca de I’Ebre
Geozona

I Geotop inclos en geozona

Numero i nom de I'espai geologic
en domini pirinenc

Domini catalanide
Geozona
I Geotop inclos en geozona

Numero i nom de I'espai geologic
en domini catalanide

Aquifers protegits

/A Aquifers

Font: Elaboracié propia a partir de dades del
Departament de Medi Ambient i Habitatge.
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Mapa 7.17

Sistema d’espais oberts. Planols
informatius de valors del sol no
urbanitzable. V. Béns culturals
d’interés nacional (BCIN)

o] JoI Jolel JoL Je) )

Religiés. Edifici religios en sol urba
Religiés. Edifici religios en sol no urba
Modernisme. Régim sol urba
Modernisme. Régim sol no urba
Defensiu. Régim sol urba

Defensiu. Régim sol no urba

Rural. Régim sol no urba

Recinte historic. Régim sol urba
Recinte historic. Régim sol no urba
Institucional. Régim sol urba
Institucional. Régim sol no urba
Arqueologic. Régim sol urba

Arqueologic. Régim sol no urba

Font: Elaboracié propia a partir de dades de CCRS.
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Mapa 7.18

Sistema d’espais oberts. Planols
informatius de valors del sol no
urbanitzable. VI. Valors paisatgistics

Elements morfologics configuradors

del paisatge

i Horitz6 persistent (grau d’exposicio
visual alt)

" Referent urba (nucli compacte)
fwwn]  Fons escenic (linies de carena)
Linia de canvi plana / serralada

[ ] Platges

[] Penya-segats

Singularitats
Imatge visual

"] Transformacio estacional de forma
i color (boscos)

Elements historics i/o culturals
["5 ] Mur de pedra seca
[=7] castell

[="] Muralla

Elements vegetals i/o agricoles
Vegetacio de zones humides
Plantacié de pollancres
Plantacié de platans

Bosc de ribera

Vinya

Fruiters de seca

Arbre monumental

H
JOCNOEN

Elements geomorfologics
Conglomerats
[ Bloc calcari
Calcaris i margues (cingles de Berti)

Elements climatics

Paisatge significatiu en la percepcio
de llamps i tempestes

Patrons

Patrons agricoles

[ ] Mosaic agroforestal
Fruiters i conreus herbacis de regadiu
en vall fluvial i deltes

L7 1 Cultiu d’horta en estructura lineal
de valls

Patrons amb contrasts

[ ] Conreu herbacii boscos

[ 1 Conreu aillat en matriu forestal
[ Conreu herbaci vora mar
I Ciutat vora mar

[ Boscimar

[ | Lamina d’aigua

Font: Elaboracio propia a partir de dades de la UPC
i de I'Observatori del Paisatge.
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7.3. Sistema d’assentaments

7.3.1. Introduccio: el sistema d’assentaments
metropolita i el sistema urba de Catalunya

Capacitat del territori metropolita a partir del planejament
urbanistic vigent

Com s’ha vist en el capitol quart, I'escenari que serveix de
referencia per al Programa de Planejament Territorial situa la po-
blacié de Catalunya al voltant dels 8 milions d’habitants en I’'horitzd
2026, quantitat a la qual es podria arribar uns anys abans o des-
prés en funcié dels ritmes economics pel que fa a generacié d’ocu-
pacio.

Aquest escenari de 8 milions d’habitants, que seria compatible
amb 4 milions de llocs de treball i 'increment d’uns 750.00 habitat-
ges principals més dels que hi havia al cens de 2001, admetria di-
verses formes de repartiment sobre el territori catala. La simulacio
de repartiment proporcional (apartat 4.1.4) faria créixer la pobla-
ci6 de la regié metropolitana de Barcelona prop d’un milié d’habi-
tants, i 'ocupacio en uns 650.000 llocs de treball, i requeriria I'incre-
ment d’uns 600.000 habitatges principals.

L’analisi del potencial de llocs de treball sobre I'espai “planejat” a la
regid metropolitana de Barcelona no sembla un factor limitant,
perd resulta més discutible la capacitat d’aquest territori per satis-
fer la demanda d’habitatge a que estaria sotmes. Aixi, com s’ha
vist en el capitol quart, les possibilitats d’increment del parc d’habi-
tatges a partir del potencial segons el planejament urbanistic vigent
es limiten a unes 400.000 noves unitats. Cal tenir en compte que la
xifra final d’habitatges principals seria sensiblement inferior, en fun-
ci6 del rendiment del parc (és a dir, del percentatge d’habitatges
principals).

Si bé no es nega la possibilitat d’incrementar aquest potencial,
aquest creixement no es podria produir de manera indefinida, es-
pecialment si es pensa en les limitacions del mateix territori i les
opcions sobre la proteccid dels espais oberts que s’han esmentat
més amunt.

Una de les possibilitats apuntades en el capitol cinque era la de
I'increment del rendiment del parc d’habitatges existent, que pas-
saria del 77,9% de principals a un percentatge que arribaria al 80%
o fins i tot al 90%. Tot i aquesta possibilitat, perd, I'increment total
de nous habitatges principals es podria situar entre 361.153 (ren-
diment del 80%) i 607.219 (rendiment del 90%).

Pel que fa a I'espai per a activitat economica, el potencial estimat
de llocs de treball localitzables a la regié metropolitana de Barcelo-
na segons el planejament vigent és d’uns 780.000.

Aquestes xifres son, doncs, prou rellevants com per permetre un
creixement considerable del volum de poblacié i llocs de treball de
la regié metropolitana de Barcelona, aixi com per permetre-li man-
tenir el seu pes relatiu respecte al conjunt de Catalunya.

Ara bé, niles magnituds finals ni, sobretot, el model territorial resul-
tant que comportaria el desenvolupament urba a partir Unicament
del planejament urbanistic coincideixen amb els objectius d’aquest
Pla territorial. Es per aixd que el Pla es basa en els condicionants
territorials de la regio, perd també en les seves potencialitats, per
realitzar una proposta ajustada al seu model territorial.

Condicionants territorials

El territori de la regié metropolitana de Barcelona presenta,
a grans trets, tres patrons morfologics diferenciats pel que fa al seu
sistema d’assentaments urbans:

e Una ciutat compacta que ocupa el centre de I'area metropolitana;

e Uns continus urbans de gran abast que arriben a més de 30 km
del centre;

e Un conjunt discontinu de ciutats, pobles i teixits especialitzats,
residencials o industrials.

L’objectiu del Pla és formular un model territorial que potencii la
qualitat de tots tres tipus de ciutat, perd també ho és evitar que
la “ciutat continua” depassi els seus limits actuals i s’estengui ab-
sorbint els nuclis diferenciats de la “ciutat discontinua”, o que s’om-
plin de manera indiscriminada els espais buits entre els diferents dits
de la “ciutat continua”.

Per tant, les oportunitats de desenvolupament per extensio que-
den forga limitades a la “ciutat discontinua” i a I'estructuracio i
complecio de la “ciutat continua” en aquells llocs on és necessari
i possible, aixi com als nodes de la ciutat discontinua representats
a la regio metropolitana per les capitals comarcals de I'Alt Pene-
des i el Garraf.

Per la seva banda, en el territori que envolta la regié metropolitana
de Barcelona es troba una realitat que encara avui es pot conside-
rar com a “comarcal” pel que fa al patrd “ciutat capital - territori de
rodalia”. Aquesta estructura presenta dos trets caracteristics que
cal destacar:

e £n primer lloc, una part important de les capitals de comarca
catalanes estan o poden estar molt ben connectades entre si i
amb el centre metropolita mitjancant les noves infraestructures
de mobilitat planificades o en estudi (ferrocarrils transversal i or-
bital, alta velocitat, desdoblament de I'eix Transversal i d’altres
previstes en el Pla d’infraestructures del transport).
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Meapa 7.19
Sistema urba de Catalunya. Primera destinaci6 laboral extramunicipal, 2001

Nota: no s’han representat els municipis la primera destinacio dels quals és fora de Catalunya o que dispersen els seus fluxos entre més d’un municipi, ni els fluxos interprovincials.

Font: Elaboracid propia a partir de dades del cens de 2001.
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e En segon lloc, el conjunt de ciutats anomenades “intermedies” o
altrament “madures” és molt heterogeni quant a mida, tant dins
com fora de la regié metropolitana de Barcelona. Aixi, moltes
ciutats importants pel que fa a historia i capitalitat territorial sén
avui petites en relacié amb el context europeu (tan sols cal ob-
servar el salt de rang entre les poques ciutats de fora de la regié
metropolitana de Barcelona que arriben als 100.000 habitants i
la resta de ciutats del Principat).

Potencialitats

A partir d’aqui, és possible plantejar un panorama del siste-
ma urba catala en el qual les ciutats de la regié metropolitana de
Barcelona estiguin articulades en xarxa amb un sistema urba glo-
bal i més potent. | aixd es pot fer a partir del patrimoni urbanistic i
territorial existent tant pel que fa a la configuracié urbana del terri-
tori com pel que fa a la cultura urbanistica propia.

Aixi, I'observacio de les ciutats de la regié que, fora de I'area me-
tropolitana central, han arribat a un rang de mida important
(100.000 o0 200.000 habitants), com ara Matard, Terrassa i Saba-
dell, permet veure com totes han tingut un projecte d’eixample
com a mecanisme de creixement urba que ha garantit durant molt
de temps la coheréncia del conjunt.

Aquests nous eixamples a les ciutats que poden fer un salt de
rang, a I'escala de moltes ciutats europees, sén I'argument per a
una altra manera de mirar el desenvolupament urba catala en el
seu conjunt i de la regié metropolitana en concret.

Els elements basics per a la formulacié d’una proposta

Aquesta altra manera de mirar el desenvolupament urba
permet donar forma a I’escenari nodal considerat a I'apartat
4.1.4 com a alternativa raonable a I’escenari proporcional. En
aquest escenari, una part del creixement de I’activitat es repar-
teix sobre les ciutats o conjunts urbans (nodes) de dins i fora de
la regid metropolitana de Barcelona, seleccionats en funcio de la
seva dimensi¢ inicial (ciutats de, com a minim, 20.000 habitants),
la seva connexié amb la xarxa principal de carreteres i ferrocar-
rils i la disponibilitat d’espai per al creixement en el seu entorn
immediat.

La proposta que comporta el model urba nodal enriquiria el mapa
de les ciutats catalanes de més de 100.000 habitants (Barcelona i
les del seu entorn, aixi com Terrassa, Sabadell, Matar¢ i, fora de
I’ambit metropolita, Tarragona, Reus, Lleida i el continu urba de Gi-
rona) amb la seva potenciacio, aixi com la de 15 0 16 ciutats més
d’aquest mateix rang, unes dins i altres fora de la regié metropolita-
na de Barcelona, a més d’altres petites capitals comarcals que tam-
bé incrementarien el seu rang. Es tracta de ciutats com Vilanova i
la Geltru, Vilafranca del Penedés, Martorell, Granollers, etc., dins

de la regié metropolitana, i, per exemple, Igualada, Manresa, Vic i
el Vendrell, a les comarques immediatament veines.

Aquesta estructura permetria assolir un sistema de ciutats de I'arc
metropolita com a capgaleres dels seus entorns urbans, amb una
bona articulacié tant amb I'area metropolitana central com amb la
resta de ciutats del sistema urba catala. El model és, a més, cohe-
rent amb els canvis en el repartiment de 'accessibilitat global del
territori catala, ja que, com es pot apreciar en els grafics, la cons-
truccid de noves infraestructures de mobilitat previstes en el plane-
jament sectorial actual (Pla d’infraestructures de transport de Ca-
talunya), especialment les ferroviaries, obren noves possibilitats de
desenvolupament a les ciutats de la Catalunya central i reforcen la
posicio de les ciutats de I'arc metropolita.

7.3.2. Proposta
Objectius i criteris

El Pla estableix les pautes per a una evolucio urbanistica que
respongui als criteris del Programa de Planejament Territorial enun-
ciats anteriorment mitjancant el reconeixement dels assentaments
existents i la proposta d’estrategies d’extensio, reforma o consoli-
dacio segons una estructura nodal de referencia.

Es a dir, el Pla identifica unes estratégies de desenvolupament i les
assigna a cada nucli, i deixa al planejament urbanistic la definicid
del model d’implantacié urbana i les determinacions concretes que
regularan les iniciatives d’urbanitzacié i d’edificacio en funcio de les
caracteristiques fisiques, socials i economiques de cada nucli i
area urbana.

La definicié d’aquesta estructura nodal de referéncia ha buscat
15 finalitats principals:

a) Consolidar i potenciar el paper de lloc central de la regié metro-
politana de Barcelona dins del context europeu i internacional.

b) Articular el sistema urba de Barcelona, I'area metropolitana cen-
tral i les ciutats de I'arc metropolita amb els seus entorns urbans
i amb la resta de polaritats que vertebren el territori catala.

¢) Potenciar I'Gs eficient de les arees urbanes per disminuir les ne-
cessitats d’extensio.

d) Assolir masses critiques de poblacid i llocs de treball que facilitin
tant la disminucié de les necessitats de mobilitat com la dotacid
de transport public.

e) Mantenir o forentar I'equilibri entre poblacio i llocs de treball a les
arees urbanes que presenten tendencies al desequilibri o bé tenen
desequilibris inicials significatius pel que fa a aquestes variables.



Eixamples del segle xix: Sabadell, Terrassa i Mataro
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Mantenir i fomentar el paper dels centres urbans tradicionals i
possibilitar operacions de nova centralitat a les arees urbanes
periferiques.

Fomentar la misticitat d’usos dels teixits urbans.

Facilitar la integracié dels creixements i combatre els riscos de
segregacio urbana.

Afavorir la formacié d’arees urbanes socialment cohesionades
que facilitin la integracié de la poblacié immigrada.

Evitar i corregir la dispersié d’usos i edificacions en el territori.

Propiciar el desenvolupament urba en les localitzacions de ma-
jor aptitud.

Racionalitzar la implantacié de les arees especialitzades aillades
existents.

m) Preservar el valor patrimonial del sistema d’assentaments.

n

Proporcionar pautes per a una distribucio espacial funcional-
ment adequada dels equipaments d’interes plurimunicipal.
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0) Evitar els possibles efectes negatius dels desenvolupaments ur-
bans sobre el paisatge.

En sintesi, cinc principis operatius orienten aquesta proposta:

e Us eficient del sol. La reutilitzacié, renovacié o reforma del sol
urba existent sén preferibles a noves extensions de la urbanitza-
cio. En tot cas, aquestes haurien de tenir una suficient intensitat
d’habitatge i usos urbans.

¢ Nodalitat. L’extensio urbana, que sera també necessaria, s’ha
d’orientar preferentment al reforgament nodal: augment del rang
de les ciutats i creacio de centralitats i articulacions en els siste-
mes continus.

e Usos mixtos i equilibrats. Les actuacions urbanistiques de
transformacio i d’extensié urbana han d’afavorir una corres-
pondéncia quantitativa entre poblacié ocupada i llocs de treball
previsibles, ja sigui en 'ambit de I'actuacié o en un entorn sig-
nificatiu.

e Ordenaci6 per xarxes. Les oportunitats de les actuacions ferro-
viaries s’han de tractar conjuntament amb I’'ordenacio dels usos
i 'habitatge per tal que es maximitzi la poblacié servida per
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aquests mitjans. També la xarxa viaria d’escala metropolitana, a
més de les seves finalitats funcionals, ha de jugar un paper orde-
nador del conjunt d’assentaments urbans i, en especial, de les
seves trames periferiques.

¢ Integracié amb els espais oberts. La xarxa d’espais oberts,
que el Pla ha de configurar reforgant la seva continuitat espacial,
ha de ser un component actiu de I’'ordenacio.

Aquests criteris fan una especial referéncia a les possibles formes
de desenvolupament del sistema urba on I'actual ciutat construida
és I'actiu principal del sistema urba futur i, per tant, els centres ur-
bans i barris existents hauran de desenvolupar al maxim les seves
possibilitats d’urbanitat pel que fa a habitatge, activitat i altres fun-
cions urbanes, mentre que els buits intersticials i les arees en trans-
formacio, actuals o que es vagin produint al llarg del temps, hauran
de contribuir en gran mesura a la generacio de noves centralitats i
d’arees de reequilibri dels seus entorns urbans per tal de fer una
ciutat més mixta quant a usos i qualitativament més ben dotada de
funcions i serveis ciutadans.

Identificacio de teixits i assignacio de determinacions i
estrategies

Com s’ha apuntat a I'apartat primer d’aquest capitol, el Pla
distingeix tres tipus basics d’arees urbanes.

e £n primer lloc, els continus urbans intermunicipals que, en el cas
de la regié metropolitana de Barcelona i a causa del seu elevat
nivell d’urbanitzacio, acaben sent els més destacats. En aquests
continus, el Pla distingeix entre:

— Centres urbans

Correspon a les arees centrals de les ciutats metropolitanes
que, per les seves caracteristiques, donen servei a un ambit
territorial d’escala superior. El Pla preveu per a aquests cen-
tres un reforgament de les seves funcions urbanes, aixi com la
dotacio d’aquells espais i equipaments necessaris que perme-
tin compaginar el desenvolupament d’aquestes funcions amb
un elevat nivell de qualitat de vida dels seus ciutadans.

— Arees funcionals estratégiques metropolitanes

Es tracta d’arees d’equipaments, serveis i activitat economica
amb un alt nivell d’especialitzacio, un llindar de servei i efectes
molt superior a I'ambit municipal. Sén, aixi, implantacions terri-
torials de caracter i funcions molt diversos que, fora dels cen-
tres urbans consolidats de la regid, esdevenen peces clau per
la funcionalitat d’escala metropolitana i nacional. El Pla esta-
bleix, per al manteni-ment, desenvolupament i nova implanta-
ci6 d’aquestes peces amb funcions d’escala metropolitana i

nacional, condicions relatives a localitzacio, grandaria, relacié
amb 'entorn i accessibilitat.

Arees de transformacié urbana d’interés metropolita

Correspon a sectors o conjunts de sectors de sol urba en pro-
cés de transformacio per canvi d’Us i/o intensitat edificatoria.
Aquest tipus d’actuacio és preferible a I’'extensio de noves
arees urbanes, i es basa a reciclar determinats sols urbans per
adaptar-los a les noves necessitats, integrar-los millor en el
seu entorn urba i dotar-los d’aquells espais i equipaments dels
quals estan mancats.

Arees d’extensié urbana d’interés metropolita

Correspon a sectors o conjunts de sectors en sol urbanitzable
existents o a classificar pel planejament urbanistic. Es tracta,
doncs, d’arees que han de complir les mateixes funcions que
les anteriors perd de nova creacio, la qual cosa, i per la manca
de condicionants previs que comporta, permet una major lli-
bertat a I'hora de decidir els usos i la manera com es produeix
aquest desenvolupament.

Noves centralitats urbanes

Es tracta de noves peces urbanes resultat del desenvolupa-
ment d’arees de transformacio o extensio urbana i d’altres es-
pecificament determinades que, tenint unes bones condicions
d’accessibilitat global, poden assolir un paper de centre urba
al servei en ambits territorials d’escala superior. En aquest
sentit, se les considerara especialment indicades per a la lo-
calitzacié d’equipaments d’escala supralocal, aixi com d’acti-
vitat econdmica intensiva. A diferéncia d’algunes arees d’activi-
tat sorgides al llarg de les darreres décades, aquestes noves
centralitats seran contigUes i integrables en els teixits urbans
existents 0 en les seves extensions i hauran de tenir una eleva-
da accessibilitat en transport col-lectiu.

Arees especialitzades residencials a reestructurar

Es tracta d’arees d’Us exclusivament residencial diferenciades
dels nuclis urbans tradicionals, que formen continus d’ocupa-
Ci6 urbana de gran dimensié malgrat la seva baixa intensitat i
que s’insereixen sobre territori amb unes condicions de pen-
dent, riscos, etc., que sén critiques per a la residéncia. Es
tracta d’arees amb origen en urbanitzacions de segona resi-
déncia que en I'actualitat s’estan reconvertint sistematicament
en arees residencials habituals. El Pla preveu per a aquestes
arees la intensificacié de la urbanitat global del conjunt a partir
de la dotacié de I'estructura urbana basica de suport (carrers,
espais publics, etc.), els serveis i equipaments basics i aquells
elements que en permetin I'articulacié amb I'entorn.



- Arees especialitzades industrials a transformar

Correspon a arees industrials existents en sol urba que pre-
senten posicions urbanes actualment centrals malgrat el seu
origen en moltes ocasions periferic, dificultats per al transport
de mercaderies per manca de connexions amb la xarxa viaria
principal existent o per desenvolupar (0 bé perque aquest via-
ri principal suporta fluxos amb intensitats o naturaleses incom-
patibles amb el transport derivat de les activitats industrials
existents) o generadores de molesties sobre els teixits urbans
veins bé per la mateixa activitat o bé pel transit induit.

Arees especialitzades industrials a consolidar i equipar

Es tracta d’arees industrials existents, de gran extensio, ben
comunicades i dotades per al transport de mercaderies, amb
les actuals infraestructures de mobilitat 0 amb les proposades
pel Pla i, per tant, amb bones condicions pel que fa a la seva
permanéncia. El Pla preveu el manteniment, preservacio, mi-
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llora i desenvolupament d’aquestes arees, per tal de fer-les
més eficients com a peces clau del sistema productiu de la
regié metropolitana, per la qual cosa preveu la dotacié de les
infraestructures, serveis, equipaments i espais necessaris per
tal de millorar I’eficiencia del conjunt, alhora que pretén opti-
mitzar la distribuci¢ d’usos i tipologies d’espais productius a
localitzar sobre els soOls industrials (naus, oficines, serveis,
etc.), aixi com establir els mecanismes de seleccid necessaris
per tal de mantenir el seu caracter industrial, de manera que
aquelles activitats terciaries eminentment urbanes no despla-
cin les activitats industrials a les quals estan destinades. De la
mateixa manera, es pretén el desenvolupament dels espais de
relacio adequats tant amb els teixits urbans veins com amb el
sistema d’espais oberts.

Ambits de reforcament nodal metropolita

El Pla assenyala regulacions per a aquells ambits territorials
susceptibles de reforcar I'estructura nodal de la regio metro-

Mapa 7.20
Sistema d’assentaments: proposta a l’interior de continus urbans
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Mapa 7.21
Sistema d’assentaments: proposta d’arees de reforcament nodal metropolita
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Mapa 7.22
Sistema d’assentaments: proposta d’estratégies de nucli
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politana, ja sigui dins dels continus urbans intermunicipals, ja + Arees urbanes de desenvolupament nodal. Amb caracter
sigui sobre aquells eixos urbans compostos de nuclis de po- general i indicatiu, el Pla estableix per a aquestes arees la
blacié geograficament alineats i dotats d’infraestructures de definicié d’operacions urbanes mixtes i complexes encami-
mobilitat d’alta capacitat i amb possibilitat fisica per al desen- nades al desenvolupament d’eixamples urbans que poden
volupament d’eixamples urbans, o ja sigui mitjian¢cant noves suposar creixements significatius sobre les ciutats o arees
centralitats de referéncia i servei superior al local i sectors amb urbanes en qué es plantegen, les quals ja tenen un nivell
capacitat d’equilibrar residéencia i activitat a diverses arees ur- considerable de capitalitat i centralitat territorial dins del sis-
banes de la regié metropolitana. tema nodal metropolita i catala.
El desenvolupament d’aquestes arees i eixos té com a finalitat + Arees urbanes de polaritzacié. De manera similar a 'ante-
completar el sistema de ciutats de I'arc metropolita i altres no- rior, el Pla estableix per a aquestes arees la definicié d’ope-
des de caracter comarcal, i és basic per tal de garantir un fun- racions urbanes mixtes i complexes, perd en aquesta oca-
cionament integrat i coherent del sistema nodal de ciutats de si6 encaminades al desenvolupament de processos de
la regi6 metropolitana de Barcelona. polaritzacié urbana que dotin d’equipaments i centralitats
les arees urbanes disperses i especialitzades en que s’inse-
Els ambits de reforgament nodal metropolita, en consideracio reixen. Per aguest motiu, aquestes operacions hauran de
a les seves possibilitats de desenvolu-pament, morfologia ter- generar noves peces urbanes amb residéencia, activitat i ser-
ritorial i nivell de maduracié dels diferents sistemes urbans, veis, equilibradores i polaritzadores de les arees urbanes
son de tres tipus: disperses 0 massa especialitzades en qué s’insereixen, de
271
Mapa 7.23

Sistema d’assentaments: proposta d’arees especialitzades
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Mapa 7.24
Sistema d’assentaments: proposta
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manera que compleixin les funcions de centre urba que per-
meti suplir la petita dimensié dels existents.

¢+ Eixos urbans de desenvolupament nodal. Aquests eixos es
componen de nuclis urbans alineats al llarg d’eixos d’infra-
estructures de gran capacitat, tant viaries com ferroviaries,
que en conjunt representen opcions importants de desen-
volupament a escala de sistema nodal de ciutats, amb ca-
pacitat de localitzar funcions i equipaments de caracter co-
marcal.

e En segon lloc, els nuclis i arees urbanes que no es troben signifi-
cativament inclosos en continus urbans intermunicipals, per als
quals el Pla estableix diferents estrategies en funcié de I'entitat,
les caracteristiques, I'accessibilitat i la disponibilitat de sol fisica-
ment apte per a un creixement per extensio.

— Creixement mitja i moderat

El Pla estableix aquesta estrategia en aquells nuclis o arees de
mitjana o petita dimensié urbana que per les seves condicions
de s0l i de connectivitat poden tenir un creixement proporcio-
nat a la seva realitat fisica com a arees urbanes. En ambits on
no hi hagi arees urbanes de major importancia, algunes
d’aquestes poden assolir una funcié nodal amb relacio al seu
entorn proxim. L’extensié urbana maxima del creixement no
podra excedir el 30% en el cas del moderat i el 60% en el cas
del mitja.

— Millora urbana i complecié

El Pla estableix aquesta estrategia en aquells nuclis i arees ur-
banes que per la seva petita dimensié no tenen capacitat per
estructurar extensions urbanes o que no disposen de sol fisi-
cament apte per a la urbanitzacié o que tenen un baix nivell
d’accessibilitat. L’objectiu d’aquesta estrategia és la recupe-
raci¢ i millora d’aquests nuclis com a patrimoni urbanistic, mit-
jancant el foment de la residencia associada a les activitats
rurals i a les activitats professionals desconcentrades, i la se-
gona residencia de reutilitzacié, i també als serveis turistics de
qualitat i petita escala.

— Manteniment del caracter rural

Mitjangant I’establiment d’aquesta estrategia, el Pla regula dos
tipus d’entitats existents:

a) Les formades per agrupacions d’edificacions rurals que
mantenen una clara separacié entre si, on estableix que cal-
dra que es mantingui la configuracio dispersa de I'assenta-
ment i s’eviti una compactacié contradictoria amb el seu
caracter estrictament rural.

b) Les que presenten una estructura compacta, de petita
magnitud, resultat de I'adaptacié morfoldgica a una singu-
laritat del territori, on estableix que es mantingui aquesta
configuracio.

e |, finalment, les arees especialitzades, resultat d’implantacions
aillades per al desenvolupament d’usos especifics: residencials,
industrials, terciaris, equipaments, etc. Pel que fa a aquestes
arees, el Pla, com la resta de plans territorials, té una actitud cla-
rament restrictiva respecte a la creacié de noves implantacions
d’aquest tipus i assigna Unicament les estrategies de canvi d’us/
reforma i de reduccié o extinciod. En qualsevol cas, és objectiu
I'augment de la integracié urbana d’aquelles que estan en conti-
guitat amb nuclis o arees urbanes complexes i la racionalitzacio
de les ubicacions d’aquelles arees especialitzades que, per cau-
sa del seu Us, hagin d’estar aillades.

El Pla considera que tant els continus urbans intermunicipals com
el conjunt dels nuclis i arees urbanes configuren el sistema d’as-
sentaments basics del territori que ha de donar suport al desenvo-
lupament urbanistic. Les arees especialitzades constitueixen una
situacié de fet que el Pla té per objectiu racionalitzar per tal de mi-
llorar la funcionalitat del territori.

Les estrategies que el Pla estableix tenen el caracter de directrius
per al planejament general urbanistic —plans directors i plans mu-
nicipals— que hauran de concretar aquestes estrategies mitjan-
cant delimitacions i ordenacions especifiques de sol urba i urbanit-
zable.

D’acord amb aquestes estrategies i amb les caracteristiques fisi-
ques, socials i econdomiques de cada nucli i area urbana, el plane-
jament urbanistic ha de definir el model d’'implantacié urbana i les
determinacions concretes que regularan les iniciatives d’urbanitza-
ci6 i d’edificacio. En la tematica dels assentaments, el planejament
territorial ha de tenir cura que les seves determinacions no siguin
en detriment de I'autonomia municipal en aquells aspectes de na-
turalesa urbanistica que sén competéncia dels ajuntaments. Tan-
mateix, és prou clar que les competencies urbanistiques munici-
pals no son il-limitades, sind que s’han de sotmetre a criteris
d’ordenacio territorial que configuren el model d’assentaments del
pais pel qual I’Administracio de la Generalitat opta per a la conse-
cuci6 dels objectius i per a la proteccié dels interessos supralocals
que la mateixa planificacio territorial expressa.

Dimensionament de la proposta

Un referent basic per al dimensionat de les propostes relati-
ves al sistema d’assentaments que hauran de concretar els plans
urbanistics son les quantitats d’habitatges i llocs de treball que,
d’acord amb les hipdtesis de creixement economic adoptades,
s’haurien d’ubicar al territori metropolita.



Aquestes hipotesis de creixement, descrites i quantificades en el
capitol quart d’aquesta Memoria, corresponen a la demanda. En
aquest sentit, és funcid del Pla comprovar la capacitat del territori de
la regid metropolitana per donar resposta a aquestes demandes a
partir de la quantificacié de les unitats d’habitatge i llocs de treball
que s’hi poden ubicar. Es tracta, per tant, d’un calcul de la capaci-
tat maxima, la qual haura de ser, lIbgicament, superior a la demanda
quantificada previament.

El dimensionament de les magnituds que correspon a cada estra-
tegia del Pla és forca complex. Aixi, pel que fa als habitatges, els
components de desenvolupament que intervenen en el dimensio-
nament son els seglents:

e FEls creixements d’habitatges pel potencial que representa el pla-
nejament municipal és el mateix, és a dir, en el conjunt de la re-
gi6é metropolitana, cinc sisenes parts de les 464.019 unitats exis-
tents I'any 2004.

® A aquest potencial se sumen els creixements previstos per les
estrategies de nucli en aquells municipis on correspongui (els no
inclosos en continus urbans intermunicipals). En el conjunt de la
regié metropolitana els municipis subjectes a aquesta estrategia
so6n 79 (6 de mitja i 73 de moderat).

— El creixement per a I'estrategia de nucli (60% per al creixement
mitja i 30% per al creixement moderat) és aplicable sobre
I’area urbana de cada municipi en el moment d’aprovacié defi-
nitiva del Pla. Davant la impossibilitat de realitzar aquest calcul
en el Pla abans de la seva propia aprovacioé definitiva i en cor-
respondre aquesta missi6 a les respectives revisions del pla-
nejament municipal, es realitza aqui una estimacié que consi-
deral’1 de gener de 2008 com a data de referencia i substitueix
la superficie urbana pel nombre d’habitatges.

— Aixi, al parc d’habitatges existent I'any 2001 s’hi han sumat els
acabats al llarg del periode 2001-2007 i sobre aquest parc
s’han aplicat, quan escau, els percentatges corresponents en
funcié de I'estrategia aplicada a cada nucli. En els casos en qué
el potencial del planejament municipal és superior al resultant
de I'aplicacio de I'estratégia de creixement s’ha mantingut la
primera magnitud. En els casos en que és inferior, s’ha aplicat
el percentatge de creixement necessari per tal que, sumat al
percentatge que representa el planejament municipal, iguali
al de I'estrategia que li correspon.

— En el conjunt de la regio, I'increment total d’habitatges donat
per agquestes estrategies és de 27.660 unitats.

e El seglient component de creixement previst pel Pla és el corres-
ponent ales arees de transformacioé urbana, que es produeix sobre
20 dels 85 municipis inclosos en continus urbans intermunicipals.
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— El nombre total de nous habitatges que correspon a cada

municipi depén, en aquest cas, de I'extensio de la seva area
de transformacio. Aixi, a partir d’aquesta superficie s’ha apli-
cat un coeficient d’edificabilitat d’1,2 per obtenir-ne el sostre,
i s’ha establert una superficie mitjana d’habitatge de 100 me-
tres quadrats. Al mateix temps, s’ha establert, per regla gene-
ral, una relacié d’1,6 llocs de treball (0 ocupats) per cada nou
habitatge, si bé en una segona passada, i en observar el nivell
d’equilibri entre poblacié ocupada resident i llocs de treball
localitzat, s’ha alterat aquest coeficient, atorgant valors de
fins a 3 en municipis amb excés de residencia i de fins a 0,63
en municipis amb excés d’activitat. Finalment, s’ha assignat
una superficie mitjana de 35 metres quadrats per cada lloc de
treball (per entendre que, en situar-se en arees eminentment
urbanes, correspondran basicament a activitats terciaries).
Com a resultat, s’obté que per cada 100 metres quadrats
d’habitatge en caldran 56 per a activitat. El repartiment del
sostre total entre habitatge i activitat seguint aquesta propor-
ci6 dona el sostre total per a habitatge i el nombre d’unitats
que hi caben.

Finalment, el nombre resultant s’ha dividit entre 2, d’una ban-
da, per entendre que no tota la transformacié es produira
abans de I'any horitz6 2026 i, d’altra banda, perqué en produir-
se sobre arees ja consolidades, I'increment que es produeix no
és net, sind que en molts casos reemplaca unitats existents.

— En el conjunt de la regié metropolitana, I'increment total

d’habitatges produit per aquestes transformacions és de
63.447 unitats.
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Taula 7.2

Llindar maxim de I'increment del parc d’habitatges totals i principals a la regio metropolitana 2001-2026

Habitatges
existents +
[JENEENEN
+ propostes

unitats
Parc 2001 2.063.975
Acabats 2001-2003 97.837
Total parc estimat 2004* 2.161.812
Potencial per planejament urbanistic 2004 464.019
Estrategia de nucli 27.660
Arees de transformacié urbana 63.447
Arees de nova centralitat 3.800
Arees de reforcament nodal metropolita 98.473
ARE en sectors no urbans ni urbles. en continus 2.631
Total propostes Pla 196.012
Increment
Total 2.821.843

* No s’han considerat les possibles unitats enderrocades.

Mapa 7.25

Increment d’habitatges principals, 2001 - llindar de la proposta del Pla per al 2026
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’altre component de creixement sobre continus urbans inter-
municipals previst en el Pla territorial és el provinent de les arees
de nova centralitat. En aquest cas, i a causa de la indefinicio so-
bre les caracteristiques finals de cadascuna d’aquestes arees,
pero tenint en compte el seu denominador comu de correspon-
dre a emplacaments que, basicament per la dotacié de nova in-
fraestructura de transport, passaran a gaudir d’una situacio
d’elevada accessibilitat, s’ha establert una tipologia estandard
de 200 unitats d’habitatge i 2.000 llocs de treball. Aquesta tipo-
logia correspon a una superficie mitjana de 10 hectarees amb
una edificabilitat d’1, on el 20% esta destinat a habitatge i el
80%, a activitat. Només en uns pocs casos s’ha escapat a
aquesta estandaritzacio, ja sigui per increment o reduccié de su-
perficie (dos casos de 20 ha, un de 15, un de 16iun de 8) o per
preveure-hi una major proporcié d’activitat (fins al 90% en un
cas i fins al 100% en un altre).

Val a dir, igualment, que tot i haver estat identificades, en el com-
put per a I'increment d’habitatges només es consideren les arees
de nova centralitat localitzades en municipis on no es trobin
arees de transformacioé urbana ni arees de reforgament nodal
metropolita, ja que s’hi consideren incloses.

Com a resultat, les 21 arees de nova centralitat seleccionades
permeten obtenir un total de 3.800 nous habitatges.

El darrer component de creixement previst en el Pla correspon a
les arees de reforcament nodal metropolita. EI nombre total
d’habitatges resultant d’aquestes arees s’obté també a partir de
la superficie afectada a cada municipi, de la seva edificabilitat
(que oscilla entre 0,4 1 0,7) i del percentatge corresponent a ha-
bitatge (entre el 45% i el 80%).

En aquest cas, les 6 arees previstes afecten 16 municipis metro-
politans i comporten un increment total de 98.473 habitatges.

Finalment, s’ha computat també I'increment d’habitatges de les
tres arees residencials estrategiques (ARE) previstes a la regio
que no es troben en sectors urbans ni urbanitzables de munici-
pis de continus urbans municipals: Martorell, amb 540 unitats;
Montmeld, amb 724, i Sant Viceng dels Horts, amb 1.367.

El conjunt d’unitats d’habitatge producte d’aquestes actuacions,
juntament amb les que provenen del planejament urbanistic vi-
gent, son els nous habitatges totals que cabrien a I'ambit de la
regié metropolitana. Per entendre que en I'horitzd d’aquest Pla
(any 2026) no s’esgotaran totes les possibilitats de desenvolu-
pament (ja que equivaldria a dir que no es pot construir res més),
s’han considerat cinc sisens d’aquest total (és a dir, es deixa un
romanent equivalent a un quinguenni).
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e F| darrer pas, necessari per a les posteriors estimacions de po-

blacié, ha consistit en el calcul del rendiment del parc, és a dir,
del nombre d’habitatges que esdevindran primera residencia
(per distingir-los aixi de les segones residéencies i els habitatges
buits). En aquest sentit, no s’ha volgut mantenir el percentatge
de rendiment actual (77,9%) per considerar que, d’acord amb la
tendéncia experimentada al llarg dels darrers anys, aquest rendi-
ment augmentara. D’aquesta manera, s’ha establert un percen-
tatge de rendiment per a cada municipi I'any 2026 calculat en
funcié de la tendencia observada per al conjunt de municipis
metropolitans entre 1991 i 2001 aplicada a la seva situacié indi-
vidualitzada I'any 2001. El percentatge mitja resultant per al con-
junt de la regi¢ se situa en el 87,1%.

Els calculs de poblacioé total i poblacié ocupada resident s’han
realitzat a partir de les noves unitats d’habitatge previstes i en
funcié de les caracteristiques demografiques de cada municipi.

Els calculs de llocs de treball localitzats s’han realitzat aplicant
els mateixos components descrits per als habitatges i amb les
particularitats propies del seu cas. Val a dir, perd, que aquesta
variable ha experimentat algunes operacions addicionals:

Pel que fa als creixements per estrategia de nucli, I'increment de
llocs de treball s’ha calculat en funcié de I'increment d’habitatges,
i s’ha assignat 1 lloc de treball per cada habitatge en els munici-
pis especialitzats en activitat (POR/LTL < 0,8), 1,5 per als muni-
cipis especialitzats en residencia (POR/LTL > 1,2)i 1,25 per a la
resta de municipis.

En el cas de les arees de transformacio urbana i les arees de re-
forcament nodal metropolita, a més dels llocs de treball provi-
nents del repartiment del sostre entre residéncia i activitat, s’han
comptabilitzat també els provinents de les cessions de sol per a
equipaments. Aquestes cessions corresponen al 20% del sostre
total d’habitatge. Sobre aquest sostre resultant, s’hi ha aplicat
una mitjana de 40 llocs de treball per hectarea. Com a resultat,
en el conjunt de la regié metropolitana, a més dels 44.741 i els
130.021 llocs de treballs que provenen del sostre directe d’acti-
vitat, respectivament, cal sumar 5.076 i 7.878 corresponents als
equipaments.

Cal remarcar que en la metodologia descrita s’haura observat
un desajust entre el calcul dels habitatges (i, a partir d’aqui, de
la poblacié total i de la poblacié ocupada) i el dels llocs de tre-
ball, consistent en el fet que mentre que en el primer cas és
possible comptar amb les dades per a tots els anys (punt de
partida 2001, habitatges acabats 2001, 2002 i 2003, i potencial
a partir de 'any 2004), en el segon no es disposa de la informa-
ci6 sobre els llocs de treball creats entre la dada censal (2001)
i la del potencial (2004), i que es pot xifrar en aproximada-
ment 127.000. Aixo vol dir que les estimacions de llocs de tre-
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Taula 7.3
Llindar maxim de I’increment dels llocs de treball localitzats a la regiéo metropolitana 2001-2026

unitats %
LTL 2001 2.065.581
Potencial per planejament urbanistic 2004 780.124
5/6 650.103 68,56
Estratégia de nucli 36.869 3,89
Arees de transformacié urbana 44.741 4,72
Equipaments en arees de transformacié urbana 5.076 0,54
Arees de nova centralitat 50.250 5,30
Arees de reforcament nodal metropolita 136.265 14,37
Equipaments en arees de reforgament nodal metropolita 7.878 0,83
Total propostes Pla 281.078
Repartiment sobrants en funcié de capacitat restant de 17.073 1,80
planejament (1/6)
Total 3.013.835
Increment 948.255 100,00

Mapa 7.26

Increment de llocs de treball localitzats 2001 - llindar de la proposta del Pla per al 2026
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ball totals per a I’'any 2026 estaran infradimensionades, ja que
no tenen en compte llocs de treball ja existents. Per tal de su-
perar aquest desajust s’han realitzat dues operacions comple-
mentaries:

— En primer lloc, les estimacions de llocs de treball provinents
del Pla han estat comptabilitzades en la seva totalitat i no 5/6,
com era el cas de I'habitatge, de manera que els llocs de tre-
ball que s’han comptat per excés resultaran en la seva no-uti-
litzacio final i poden ser considerats I'equivalent al romanent
(1/6) del Pla.

— En segon lloc, i de manera més directa, s’ha igualat el nombre
final de POR i LTL per equiparar-lo a la situacié d’equilibri de
que s’ha partit el 2001. Aixi, el diferencial entre POR total i LTL
total, de 17.073 unitats a favor de la primera, s’ha repartit entre
els municipis en funci¢ dels llocs de treball romanents en el pla-
nejament municipal (1/6). Aquesta sisena part, no considerada
en un principi i que ascendia a 130.021 LTL, és utilitzada ara,
doncs, per absorbir proporcionalment aquestes 17.073 uni-
tats, i deixa encara 113.109 unitats disponibles.

e Com s’ha apuntat, un cop realitzats aquests calculs en una pri-
mera passada, s’ha realitzat una revisié en aquells casos en qué
les proporcions habitatge/activitat aplicades en qualsevol de les
estratégies del Pla provocaven un increment del desequilibri en-
tre residencia i activitat en un determinat municipi, de manera
que la relacié entre POR i LTL I'any 2026 fos inferior a 0,8 o su-
perior a 1,2. La revisié ha consistit en la modificacié dels percen-
tatges assignats de residéncia i activitat en alguna o algunes de
les actuacions del Pla proposades. Val a dir, pero, que en alguns

Taula 7.4
Llindar maxim del consum de sol a la regio metropolitana de Barcelona 2009-2026. Hectarees

Planejament a. Sol urba
urbanistic b. Urbanitzable > 50% desenv.
municipal ¢, Urbanitzable entre 0i50% desenv.
d. Urbanitzable 0% desenv.
Total urba (2009 = a + b; 2026 = (a + b) + 5/6 (c + d))
Total urbanitzable (2009 = ¢ + d; 2026 = 1/6 (c + d))
Estrategies  Urbanitzable per:
del Pla Estratégia de nucli per sobre de planejament urbanistic
Arees de nova centralitat
Arees de reforgament nodal metropolita
Total urba (2009 = 0; 2026 = 5/6 urbanitzable 2009)
Total urbanitzable (2009 = 100%; 2026 = 1/6 urbanitzable 2009)
Total Urba
Urbanitzable
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casos en que hi havia un desequilibri evident a escala municipal
i en que es podia haver modificat aquesta relacié no s’ha fet
per considerar que I'excés de residéencia o activitat d’aquell
municipi era bé explicat pel seu paper de capitalitat, bé neces-
sari per compensar un deficit en aquestes variables en un mu-
nicipi vei, amb importants lligams territorials i amb impossibilitat
d’actuacid, o bé pel funcionament com a sistema de diversos
municipis.

e Un cop realitzada aquesta darrera operacio, i a causa de la mo-
dificacio en el nombre final d’habitatges (i per tant, de poblacié
total i de poblacié ocupada resident) que provocava, s’ha recal-
culat una altra vegada el volum total de POR i s’han tornat a re-
partir els residus.

e \/al a dir que en alguns municipis ha estat impossible actuar per tal
de reduir aquests desequilibris, ja sigui perque el Pla no preveu
cap actuacioé en aquell cas o ja sigui perque les magnituds del
planejament municipal existent sén tan desproporcionades que
només s’hi podria incidir per la modificacié d’aquest planejament.

El desenvolupament d’aquestes estrategies, juntament amb el del
potencial que prové del planejament urbanistic dels municipis,
comportara un consum d’11.415,7 noves hectarees de sol urba,
de les quals gairebé tres quartes parts (8.263,6 ha) corresponen al
planejament urbanistic actual, i la resta (3.152,1 ha) serien desen-
volupades pel planejament a partir de les propostes del Pla. Cal
tenir en compte, a més, que les estrategies de reduccio i extincio
del Pla afecten aproximadament 3.000 hectarees, de manera que
un compliment integre d’aquestes estrategies portaria a un con-
sum net de sol per part del Pla practicament igual a zero.

% sobre % sobre

008 el total 0ee el total
53.605,7
8.706,1
6.576,7
3.339,7

62.311,8 100,0 70.575,4 95,7

9.916,4 72,4 1.652,7 72,4
483,0
239,0
3.060,6

0,0 3.152,1 4,3

3.782,6 27,6 630,4 27,6

62.311,8 100,0 73.727,5 100,0

13.699,0 100,0 2.283,2 100,0
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Magnituds resultants

Les magnituds finals d’habitatges, poblacio¢ total, poblacid
ocupadaillocs de treball obtingudes a partir d’aquest procediment
constitueixen, com s’ha dit, el llindar o capacitat maxima que el Pla
considera per al territori de la regid metropolitana de Barcelona. En
aquest sentit, cal remarcar alguns aspectes importants:

e Estracta, com s’ha dit, d’una capacitat maxima, i no vol dir que
es desenvolupin totes les previsions incloses en aquest calcul.
Aquestes es poden desenvolupar en el termini previst (2026),
abans (fet que portaria a una revisioé avancada del Pla) o després
(fet que allargaria la vida del Pla).

e El Pla assumeix aquestes magnituds perd, com s’ha vist, la major
part dels desenvolupaments no correspon a propostes realitzades
pel mateix Pla, sind que sén potencials existents en I'actualitat en
el planejament urbanistic de cada municipi. Es a dir, el Pla res-
pecta les 386.683 noves unitats d’habitatge que comporta el pla-
nejament municipal existent (0 5/6 parts), i n’afegeix 173.918 de
propies. La diferéncia, pero, és que aquestes 173.918 noves uni-
tats es localitzen i s’estructuren seguint els criteris de compaci-
tat, contigUitat, alta densitat i proximitat a les xarxes de transport
col-lectiu.

e Com s’ha observat, el Pla fa possible un increment de 763.670
habitatges principals entre 2001 i 2026. Tanmateix, si aquest vo-
lum d’habitatges principals arribés a ser necessari, el suposit
d’increment de rendiment del parc fins a una mitjana del 87,1%
d’habitatges principals permetria rebaixar el nombre dels que
comporten nova construccio fins a les 658.437 unitats, ja que la
resta correspondria a conversions de segones residencies en
primeres 0 a ocupacié d’habitatges vacants.

En aquest sentit, la comparacio dels resultats en I’'escenari propo-
sat pel Pla amb un altre amb abséncia de planejament és especial-
ment il-lustrativa.

En un escenari sense pla territorial en qué es desenvolupa lliure-
ment el planejament urbanistic municipal actual (o, més exac-
tament, cinc sisenes parts, per entendre que I'any 2026 encara
quedaria un romanent per desenvolupar), s’arribaria a les magni-
tuds seglents:

e El parc d’habitatges principals de la regié metropolitana creixeria
en 612.411 unitats, i arribaria als 2.219.784.

e | a poblacié metropolitana passaria a ser de 5.481.642 perso-
nes, és a dir, 985.052 més que I'any 2001.

e | a poblacié ocupada resident augmentaria en 687.469 perso-
nes, fins a les 2.769.146.

e Els llocs de treball previstos tindrien un creixement molt similar,
de 648.620 unitats.

Com a resultat, el volum de poblaci¢ ocupada resident i el de llocs
de treball localitzats quedarien forga compensats, amb un saldo
positiu per a la primera de 54.945, és a dir, menys d’un 2% de la
POR. Ara bé, a causa de la diversa localitzacio dels increments de
poblacié ocupada resident i llocs de treball localitzats, els desequi-
libris entre aquestes dues magnituds a escala municipal s’incre-
mentarien significativament.

Aixi, tan sols 35 municipis tendirien a reduir el seu desequilibri, men-
tre que la resta (129) 'augmentaria. Com a resultat, el total de des-
plagaments obligatoris (aquells que responen a aquests desequili-
bris) a la regid metropolitana passaria de 553.816 el 2001 a 784.937.
En aquest context, el ja escas nombre de municipis amb un cert
equilibri entre poblaci¢ i activitat (coeficient POR/LTL entre 0,81 1,2)
passaria del ja reduit nombre de 42 I'any 2001 a tan sols 32.

Aquests 32 municipis, malgrat ser, alguns, els més poblats de la
regid metropolitana, comprenen un percentatge cada vegada més
reduit de poblacié, de manera que del 61,2% d’habitants que resi-
dien I'any 2001 en municipis equilibrats es passaria a Unicament
un 54,3% I'any 2026.

Es a dir, el desenvolupament urbanistic previst en el planejament
municipal comportara, de no produir-se cap accié capac de con-
trarestar-lo, un agreujament de I'actual tendencia a desequilibrar
la relacio entre residencia i activitat per a un volum creixent de
poblacio.

Un segon escenari en que s’apliquen les disposicions del Pla terri-
torial metropolita de Barcelona pel que fa a desenvolupaments ur-
bans modifica substancialment aquests resultats, tot i que, al ma-
teix temps, el planejament urbanistic municipal ja aprovat es
desenvolupa de la mateixa manera que la indicada a I'apartat ante-
rior, és a dir, en cinc sisenes parts.

El dimensionament final tenint en compte tots dos desenvolupa-
ments, el provinent del mateix planejament municipal i el provinent
de les propostes del Pla, se suma i permet obtenir uns resultats
sensiblement diferents dels anteriors:

¢ El parc d’habitatges principals de la regié metropolitana creixeria
en 763.670 unitats, i arribaria als 2.371.043.

e | a poblacié metropolitana passaria a ser de 5.934.873 perso-
nes, és a dir, 1.438.283 més que I'any 2001.

e | a poblacié ocupada resident augmentaria en 948.255 perso-
nes, fins als 3.013.835.
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Taula 7.5
Llindars maxims d’habitatges principals, poblacid i activitat a la regié metropolitana de Barcelona per a I’'any 2026

Habitatges Increment Poblacio Increment Increment Increment
2001 1.607.373 4.482.638 2.065.581 2.065.581
2026 sense Pla 2.219.784 612.411 5.481.642 985.052 2.769.146 687.469 2.769.146 703.566
2026 amb Pla 2.371.043 763.670 5.934.873 1.438.283 3.013.835 948.255 3.013.835 948.255
Mapa 7.27

Poblacié 2001 i llindar maxim de poblacié amb la proposta del Pla per a I’'any 2026
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e Els llocs de treball previstos, calculats com s’ha explicat per
equilibrar la poblacié ocupada resident, tindrien el mateix crei-
xement.

El primer que cal apuntar és que les capacitats maximes resultants
son superiors a les demandes potencials obtingudes en el capitol
quart (de 592.160 habitatges principals i 649.704 llocs de treball
en un escenari que respectés el pes actual de la regid metropolita-
na sobre el conjunt de Catalunya; i de 381.402 i 302.243, respecti-
vament, en un escenari més equilibrat) i, per tant, permeten donar
resposta a les previsibles demandes d’habitatges principals i llocs
de treball localitzats a la regié metropolitana de Barcelona en I'ho-
ritz6 2026.

En segon lloc, val a dir que aquests increments de poblacio, habi-
tatge i ocupacio sensiblement superiors als observats per a I'esce-
nari sense Pla no volen dir que en aquell cas no s’arribés a unes
magnituds iguals o fins i tot superiors. Cal entendre aquestes xifres,
per contra, com el llindar maxim previst en cadascun dels escena-
ris, amb la diferencia que en I'escenari sense Pla els esdeveniments
conduirien segurament a successives revisions del planejament
municipal que anirien localitzant els creixements de manera indivi-
dual, mentre que el Pla territorial no només coordina aquestes re-
visions sin6 que, al mateix temps, fixa un sostre maxim.

Aquesta limitacio i, sobretot, aquesta coordinaci¢ son les que han
de permetre modificar algunes tendéncies negatives que s’estan
produint a la regié metropolitana al llarg dels darrers anys.

Aixi, en primer lloc, i seguint el criteri de nodalitat per tal d’evitar la
dispersio de la poblacié sobre el territori, el Pla aconsegueix capgi-
rar la tendencia dels municipis més petits (de menys de 10.000 ha-
bitants) a créixer per sobre de la mitjana metropolitana (i guanyar,
aixi, pes relatiu). Aquests municipis, que entre 1986 i 2001 van
passar de representar el 6,8% al 7,6% de la poblacio, arribarien
al 7,7% en un escenari sense Pla. Per contra, aplicant les estrate-
gies del Pla, passarien a representar un 6,64% del total. Aquest
canvi de tendéncia s’aconsegueix gracies a la concentracié de po-
blacié en nuclis i arees urbanes mitjans (entre 10.000 i 40.000 ha-
bitants) i, sobretot, grans.

En segon lloc, el model de desenvolupament proposat permet que
els desequilibris entre residencia i activitat no augmentin ni de ma-
nera proporcional ni tan sols en termes absoluts. Al contrari, mal-
grat comptar amb 244.239 ocupats més, els desequilibris totals,
és a dir, els que produeixen la mobilitat obligatoria, es redueixen en
més de 80.000. Aixi, el total de desplagaments obligatoris queda-
ria en 704.554.

En aquest context, el nombre de municipis amb un cert equilibri
entre poblacio i activitat (coeficient POR/LTL entre 0,8 1,2) passa-
ria dels 42 I'any 2001 a 46. Malgrat que la dada pot semblar poc

significativa, aquest petit augment representa el primer canvi de
tendencia produit a la regié metropolitana des que es disposa
de dades. Es a dir, per primera vegada s’aconseguiria invertir el
procés de desequilibri creixent entre localitzacié de I'activitat i la re-
sidencia, i es possibilitaria la reduccio, en termes relatius, de la mo-
bilitat obligatoria.

Estructura nodal del territori

El planol de model territorial expressa I'estructura nodal que
el Pla proposa, en la qual es reconeix el paper que poden jugar les
diverses ciutats, arees i nuclis de poblacié en la vertebracié urbana
del territori. Aquest paper no sempre va associat a I'estrategia as-
signada, ja que aquesta depen també de la disponibilitat de sol
apte per a I'extensio.

L’estructura nodal proposada, juntament amb I'assignacio d’estra-
tegies de desenvolupament, proporciona una pauta indicativa per
a la distribucié dels equipaments d’interés supramunicipal, en
compliment del que assenyala I'apartat 1.a) de 'article 13 de la Llei
de politica territorial de 1983.

Sobre el contingut del model urba de nodalitats proposat cal des-
tacar:

e | es centralitats presents als continus urbans intermunicipals
existents sobre el sistema urba metropolita més consolidat.

e | es polaritats territorials que configuren les ciutats de I'arc me-
tropolita, algunes totalment consolidades, com seria el cas de
Terrassa, Sabadell i Matar¢; altres en clar procés de desenvolu-
pament, com Vilanova i la Geltru, Vilafranca del Penedés, Marto-
rell i Granollers, i, per Ultim, aquelles en qué cal un procés supe-
rior de desenvolupament, com riera de Caldes i Tenes.

e | es polaritats comarcals. Es tracta, en tot cas, de ciutats exter-
nes als continus urbans intermunicipals, que articulen territoris
d’entorn, normalment de caracter rural o amb elevada presencia
d’arees residencials especialitzades.

e | es polaritats comarcals complementaries. Son poblacions amb
caracteristiques i funcions similars a les anteriors, perd d’escala
més petita.

e | es polaritats municipals estructurants. Sén nuclis de poblacié
que fan el paper de capcalera d’altres nuclis més petits o d’arees
especialitzades residencials del mateix municipi o de municipis
veins quan aquests son de dimensié petita.

e FIs petits nuclis urbans i els petits nuclis rurals. Es tracta de pe-
tits pobles que, en el primer cas, tenen una morfologia urbana
compacta i, en el segon, de caracter discontinu o dispers.
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Taula 7.6
Percentatge de poblacié per grandaria de municipi 80 1
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Taula 7.7

Nombre de municipis
Inferior a 0,5 4 4 7
Entre 0,5i0,8 16 20 18
Entre 0,8 1,2 79 62 56
Entre 1,2i1,5 38 41 31
Igual o superiora 1,5 25 35 51
Total 162 162 163

5 14 9
21 18 19
42 32 46
38 23 25
58 77 65

164 164 164
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Mapa 7.29
Sistema d’assentaments: model territorial

Informaci6 de base
Tipologies de teixits
© Nucliis urbans i les seves extensions
Arees especialitzades residencials
Arees especialitzades industrials
Arees especialitzades terciaries

Arees especialitzades d’infraestructures

Arees especialitzades d’equipaments,
parcs i altres sistemes

Arees especialitzades d’equipaments extensius

Arees especialitzades d’Us mixt

Moel territorial

Centres de continus urbans matropolitans

Barcelona

Subcentres principals del continu urba
>100.000 hab.

Subcentres principals dels continus urbans
intermunicipals

Subcentres del continu urba
10.000 - 40.000 hab.

X 2 IeN

Subcentres del continu urba <10.000 hab.

Nodalitats
Polaritats territorials de I’arc metropolita

Area de polaritat

Polaritat comarcal

Polaritat comarcal complementaria

g

Polaritat municipal estructurant
Petit nucli urba
Petit nucli rural

Espais oberts - proposta

Espais amb proteccio juridica
supramunicipal; zarxa Natura 2000, espais
PEIN, parcs de la Diputacié de Barcelona i
altres (consorcis) en zones urbanes

Espais de proteccié especial pel seu
interes natural i agrari

\."a.i Espais de protecci6 especial de la vinya

”"”EID

Espais de proteccié preventiva

D

Infraestructures

Infraestructura viaria
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Infraestructura ferroviaria
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7.4. Sistema d’infraestructures de mobilitat

7.4.1. Introduccié: marc de planificacié de les
infraestructures de mobilitat i finalitats generals
de les propostes

Diversos plans sectorials ordenen en 'actualitat les previsi-
ons de les xarxes viaria i ferroviaria de la regié metropolitana de
Barcelona a escala estatal, de Catalunya i de la mateixa regio. Les
infraestructures plantejades en aquests treballs son el punt de par-
tida a I'hora de definir les propostes d’aquest Pla, que concreta la
seva implantacio al territori d’acord amb les estrategies del plane-
jament territorial per aconseguir optimitzar I'Us d’aquestes infraes-
tructures i reduir els seus possibles impactes negatius. Els estudis
de demanda que incorporen tots aquests documents han estat els
utilitzats per a la realitzacio de les propostes del Pla.

El Plan estratégico de infrastructuras de transporte (PEIT) del Mi-
nisteri de Foment defineix la xarxa de grans infraestructures viaries
i ferroviaries que han de vertebrar el territori espanyol. A la regio

Figura 7.1
Propostes ferroviaria i viaria del PITC

metropolitana de Barcelona aquest Pla afecta les autovies de I'Es-
tat i la xarxa ferroviaria d’altes prestacions. Les propostes ferrovia-
ries per a les linies de rodalies de titularitat estatal s’inclouran en el
Pla de Rodalies de Barcelona, actualment en procés de redaccio.

El Pla d’infraestructures de transport de Catalunya (PITC) de la Se-
cretaria per a la Mobilitat del Departament de Politica Territorial i
Obres Publiques defineix la xarxa d’infraestructures viaries i ferro-
viaries que estructuren Catalunya. Aquest Pla recull en un sol do-
cument totes les grans propostes d’infraestructures, tant les que
sén competencia de la Generalitat com les que ho sén de I'Estat.
En I'ambit viari, les propostes d’aquest Pla inclouen la xarxa trans-
europea, la basica i la comarcal. En I'ambit ferroviari, les propostes
inclouen la xarxa d’altes prestacions, la de ferrocarril convencional
de transport de viatgers i la de transport de mercaderies.

El Pla director d’infraestructures 2001-2010 (PDI) de I’Autoritat del
Transport Metropolita defineix les actuacions en infraestructures
de transport col-lectiu, majoritariament ferroviari, que s’han de dur
a terme en aquest periode a la regié metropolitana de Barcelona.

2e. Ramal mercaderies el Papiol-Can Tunis

2f. Ramal de mercaderies I'Hospitalet-port de
Barcelona

2g. Nou tunel d’accés a Barcelona des del
Valles

2h. Tercera via Mollet-St. Celoni i adaptacio
UIC fins Portbou

2i. Bypass de mercaderies de Girona

2k. Rehabilitacié linea Reus-Roda

2l. Perllongament C3 Cornella-Castelldefels

2m. Connexié Reus-Valls

== 3. Variants i millores en linies existents

3a. Desdoblament Arenys-Blanes

3b. Desdoblament Montcada-Vic

3c. Modernitzacié Lleida-la Pobla

3d. Adaptacié ample mixt Castellbisbal-Mollet

3e. Adaptacié a passatgers linia FGC
Manresa-Sduria i linia FGC Manresa-Sallent

. Linia d’alta velocitat al corredor del 3f. Variant Barcelona-Matar6
Mediterrani
1d. Eix transversal UIC 3h. Accés rodalies aeroport

3g. Variant Figueres

1f. Acces TGV aeroport 3i. Modernitzacié i millora de linies

1g. Connexié eix Transversal-port de
Barcelona - Manresa - Castellbisbal 3k. Pla de millora d’estacions

convencionals

3l. Variant Reus

= 1. Alta velocitat

1a. Linea alta velocitat Lleida - Barcelona -
frontera

1b. Connexié corredor del Mediterrani -
linia d’alta velocitat

= 2. Noves linies

2a. Orbital Vilanova-Villafranca-Martorell-
Terrassa-Sabadell-Granollers-Mataré

2b. Perllongament Blanes-Lloret

2c. Ampliacié capacitat corredor St. Viceng-
Castellbisbal

2d. Connexions ferroviaries de la plataforma
Logis Emporda

3m.

4a.
4b.
4c.
4d.

Perllongament FGC a Castellar i
Matadepera

4. Altres actuacions ferroviaries
Perllongament linia la Pobla
la Seu d’Urgell-Andorra
Puigcerda-la Seu d’Urgell
Connexioé ETF Vic-Olot-Figueres



Aquest Pla també inclou una serie d’actuacions a estudiar per po-
der-les incorporar en el proper PDI. Una part de les intervencions
previstes en aquest Pla ja s’han desenvolupat, perd encara hi ha una
part de les propostes en execucié o pendents de ser executades.

El Pla director de mobilitat de la regid metropolitana de Barcelona,
elaborat també per I’Autoritat del Transport Metropolita, analitza la
mobilitat de la regid considerant tots els modes de transport, de pas-
satgers i mercaderies. Aquest Pla no planteja noves infraestructu-
res viaries i ferroviaries que no estiguin incloses en el PITC o el PDI,
perd proposa mesures per optimitzar-ne I'Gs i la rendibilitat ambien-
tal i social. També fa una diagnosi molt exhaustiva de I'estat actual
i I'Gs de les infraestructures de mobilitat a la regié metropolitana de
Barcelona i una projeccié de la situacio de la mobilitat en el futur.

Aixi mateix, les propostes d’infraestructures d’aquest Pla s’ajusten
a les estrategies plantejades per les directrius nacionals de mobili-
tat elaborades pel Departament de Politica Territorial i Obres Publi-
ques de la Generalitat de Catalunya i a les directrius que es deriven
del Pacte nacional per a les Infraestructures.

Finalment, la Comissié d’Ordenaci¢ Territorial Metropolitana de
Barcelona ha fet notar que:

Figura 7.2
Proposta de xarxa viaria del PITC
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En el cas d’aquelles infraestructures que tinguin un tramit espe-
cific i/o depenguin d’una altra administracio, la concrecié definiti-
va dels tragats correspon a aquest tramit especific.

Més concretament, en el cas de la Ronda del Valles, pendent
encara de tramit d’estudi informatiu, el Govern de la Generalitat
presentara tracats alternatius en els termes que estableix el Pac-
te nacional per a les infraestructures:

“- Definir les actuacions viaries en I'ambit de les comarques
del Valles, en el marc d’un programa d’actuacions per millorar
la mobilitat de la segona corona metropolitana que doni priori-
tat a I'increment de I'oferta de transport col-lectiu i de merca-
deries per ferrocarril.

”- Donar continuitat a la Ronda del Valles fins a Granollers. La
Generalitat proposara nous tragats alternatius a la proposta
avui vigent del Ministeri de Foment.

”- Potenciar i millorar els ramals d’accés i distribucié de tran-
sits de caracter local i comarcal que permetin optimitzar la fun-
cionalitat d’aquesta Ronda en tot el seu tracat.”

{
A
1
e Estudi previ. Analisi d’objectius i criteris per a I'estudi
de desenvolupament del nou Pla de carreteres de
Catalunya

1. Xarxa basica

1.1. Carreteres amb controls d’accessos i circulacié
continua

Autopistes

Vies preferents de doble calgada*

Vies preferents de calgcada Unica®

1.2. Carreteres convencionals

Carretera de doble calcada amb limitacio
d’accessos

Carretera de doble calgada

=== Carretera de calgada Unica

2. Xarxa comarcal

2.1. Carreteres convencionals
Carretera de doble calgada
Carretera de calgada Unica

* El transit a les vies preferents sera exclusivament

de vehicles automobils, amb excepcié d’aquells trams
on no existeixi un itinerari alternatiu, apte per ala
circulacio de tot tipus de vehicles.




Propostes Pla territorial metropolita de Barcelona

Finalitats generals de les propostes d’infraestructures de
mobilitat

Mantenint la necessaria coheréncia amb el planejament
sectorial corresponent, les propostes d’infraestructures viaries i
ferroviaries del PTMB concreten i completen les infraestructures
planificades. Aquestes propostes tenen com a finalitats generals:

a) Contribuir a estructurar espacialment els sistemes d’assenta-
ments urbans.

b) Assegurar uns nivells de connectivitat adequats a les previsions
de desenvolupament dels assentaments urbans, amb especial
atencio als ambits de reforgament nodal metropolita.

Figura 7.3
PEIT: Actuacions en la xarxa
ferroviaria
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c) Vincular 'accessibilitat als usos del sol que es prevegin en el
territori, especialment pel que fa a I'activitat economica.

d) Completar les xarxes basiques establertes en els plans secto-
rials amb altres tragats de menor rang que siguin rellevants a
I'escala del Pla.

e) Definir les condicions dels elements d’infraestructura que siguin
funcionalment i espacialment significatius en I'ambit del Pla.

f) Propiciar un bon ajustament dels tracats a les condicions de la
matriu biofisica del territori i minimitzar I'efecte barrera de les in-
fraestructures lineals moderant el consum de sol per infraes-
tructures de mobilitat, i evitant duplicitats innecessaries.

"

Xarxa de ferrocarrils -
actuacions del PEIT

Linies d’altes prestacions
en servei el 2004

Lt

S - === Actuacions en xarxa basica
i linies d’altes prestacions
Xarxa convencional
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g) Establir les prioritats d’actuacio en infraestructures en I’'ambit
del Pla, les quals han de ser concretades amb major nivell de
detall a partir dels plans i programes elaborats pels organismes
responsables de la gesti¢ d’infraestructures de transport de la
regié metropolitana de Barcelona.

=

Assenyalar possibles opcions de desenvolupament de les infra-
estructures de transport a llarg termini.

i) Potenciar el canvi modal en favor dels modes de transport més
sostenibles, vianants, bicicletes i transport public.

j) Promoure I'estalvi d’infraestructures de manera que s’evitin les
redundancies i s’opti, en cada cas, per les solucions i els modes
de transport més eficients i viables.
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Metro L1 Hospital de Bellvitge - EI Prat
Metro L1 Fondo - Badalona Centre

Metro L2 Sant Antoni - Pare Logistic

Metro L2 Pep Ventura - Badalona Cenire

Metro L3 Canyelles - Trinitat Nova

Metro L4 Perllongament La Pau - La Sagrera

Metro L5 Perllongament Horta - Vall dHebron

Metro L8 Tram Aeroport - Parc Logistic

Metro L9 Tram Parc Logistic - Zona Universitéria

Metro L9 Zona Universitaria - La Sagrera

Metro L9 Tram La Sagrera - Can Zam/Gorg

Tramvia Diagonal (PL Francesc Macia) - Baix Liobregat

Tramvia Diagonal - Besbs

FGC L8 Perliongament Pl. Espanya - Francesc Mack - Gracla
FGC Perlongament Terrassa Rambla - Can Roca

FGC Perllongament Can Feu - Ca n'Oriac

FGC Aeri Olesa de Montserral - Esparreguera

Metro L3 Perllongament Zona Universitiria - Sant Feliu de Liobregat
FGC LB Perllongament Reina Elisenda - Finestrelles

Metro Lleuger Trinital Nova - Can Cuias

Plataforma reservada per a bus al corrador Caldes - Santa Parpétua de Mogoda

>
-
]

Modernitzacié i millora de la xarxa iFGC

|| Metro Conversit de L4 a L2, Tram La Pau - Pap Vantura
Metro Noves estacions Maresme-Férum, Virrei Amat | Emest Lluch | remodedacio draltres existents
Metro Millora d'estacions (no grafiada)

Metro Adaptacié a PMR (no grafiada)

Metro Renovacid de via (no grafiada)

Metro Millores en 3 i i { rafiad

Metro Seguretat a la xarxa (no grafiada)

Metro Conduccid automética de trens (ATO) a L4 (no grafiada)
FGC Soterramant de via a Palleja

FGC Desdoblament El Palau - Martorell

FGC Desdobalment Martorell - Olesa de Montsarrat

FGC Supressid passos a nivell (no grafiada)

FGC Adaplacid a PMR (no grafiada)
FGC Allargament d'andanes i nou accés a Reina Elisenda (no grafiada)
FGC it | control de la c i (no grafiada)

FGC Nova estacié EuropalFira

Intercanviadors
Intercanviador Cenral (Metro L1-L2-L3-L4, FGC, RENFE | bus)

INO1|

[[ITF]  intercanviador Torrassa (Metro L1-L9 | RENFE)

[ITE]  intercanviador Sagrera (Metro L1-L4-L5-L9, RENFE i bus)
[ITE]  intercanviador Arc de Triomf (Metro L1, RENFE | estacit bus)
[IE]  intercanviadors retacionats amb el TAV

[[ITT]  ntercanviador Martorall Central (FGC, RENFE i estacié bus)
Intercanviadors linia E1 Papiol - Mollet (RENFE | FGC)

Nous intercanviadors al delta del Licbregat

FGC Intercanviador Quatre Camins (FGC | estacid bus)

FGC Aparcaments de dissuasio (no grafiada)

m Noves d'auiobis i a sans de metro (no grafiada)

Ampliacions, modernitzacio i millora de arxa ferroviaria estatal

Reconversit a viatgers linia El Papiol - Mollet
npliacid de itat. Tram - Matard
Desdoblament de via Arenys de Mar - Blanes
Connexid de les linies de Vic i Girona
Desdoblament de via Monicada - la Garriga
Tinel de Montcada
Noves estacions de rodalies
Saterrament de via a Sant Feliu de Liobregat
Comelia - Castelidefels
Nou accés de rodalies a Faeroport
Estacid de Vilafranca del Penedés
parcial a Mas piny
Servai ferroviar al tinel de Meridiana
Millora de laccés sud a l'estacid de Sants
Millora de Faccés nord de Estacié de La Sagrera
Noves instal lacions logistiques (no grafiada)
Modernitzacit | millora de les instal lacions de seguretal (no grafiada)

o (na
Nou material mébil de rodalies (no grafiada)
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7.4.2. Sistema d’infraestructures ferroviaries i de
transport public

S’han distingit sis tipus d’infraestructures ferroviaries i de

transport public dins la regid metropolitana en funcié del tipus d’in-
fraestructura i de la seva utilitzacio.

. Xarxa d’altes prestacions. Aquesta xarxa esta formada per li-
nies d’ample UIC amb unes caracteristiques de tragcat que
permeten assolir altes velocitats. A la regié metropolitana de
Barcelona esta integrada per la linia d’alta velocitat Madrid -
Barcelona - frontera francesa, i la connexié amb la linia trans-
versal ferroviaria. La primera d’aquestes linies disposa d’uns
trams dissenyats només per a passatgers i d’altres de mixtes
per a passatgers i mercaderies. La linia transversal, en canvi,
esta totalment dissenyada per a un transit mixt de viatgers i
mercaderies.

. Xarxa exclusiva de mercaderies. Aquesta categoria compréen
els trams de la xarxa de ferrocarril dedicats exclusivament al
transport de mercaderies. Actualment inclou trams de tres am-

Mapa 7.31
Infraestructures ferroviaries i de transport public actuals

ples diferents: internacional, ibéric i metric. La xarxa de trans-
port de mercaderies es completa amb els trams de la xarxa fer-
roviaria d’altes prestacions i de rodalies que admeten transit
mixt de viatgers i mercaderies.

. Xarxa de rodalies. Xarxa de ferrocarril d’ample ibéric que com-

pren totes les linies de viatgers operades actualment per Renfe.
Aquesta xarxa també comunica la regié amb els territoris veins,
i en alguns casos ha de compatibilitzar el servei de rodalies amb
serveis regionals i transit de mercaderies.

. Xarxa d’'FGC. La xarxa de Ferrocarrils de la Generalitat de Cata-

lunya (FGC) esta formada per dues xarxes, la Llobregat-Anoia,
d’ample metric, i la Barcelona-Valles, d’ample UIC. Aquestes li-
nies ofereixen un servei de ferrocarril suburba que es troba a
mig cami entre el servei de rodalies i el de metro.

. Xarxa de tren-tramvia. Es la xarxa de ferrocarril lleuger que uneix

diferents sistemes urbans i que es pot connectar amb la xarxa
ferroviaria principal.

Xarxa d’altes prestacions
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6. Xarxa de metro. Es la xarxa de ferrocarril metropolita que déna
servei a Barcelona i el seu continu urba més immediat (basica-
ment, els municipis que formen I'Entitat del Transport Metropolita).
Aquesta xarxa inclou els serveis L6, L7 i L8 sobre la xarxa d’FGC.

7. Xarxa de tramvia i plataformes reservades per a autobus. Les
propostes incloses en aquesta categoria vertebren sistemes ur-
pbans plurimunicipals o uneixen sistemes urbans propers.
Aquestes linies poden ser de tramvia, d’autobuls amb platafor-
ma reservada o dels dos modes combinats. La definiciod del
mode final s’ha de realitzar en funcié dels nivells de demanda i la
rendibilitat social que s’obtinguin en les seves analisis de viabili-
tat. Altres propostes d’ambit més local no incloses en el Pla es
poden implantar a través d’altres instruments de planificacié de
major detall.

8. Plataformes bus-VAO. Plataformes segregades sobre vies d’al-
ta capacitat existents especifiques per al transport col-lectiu i,
en alguns casos, per a vehicles d’alta ocupacio.

Mapa 7.32
Infraestructures ferroviaries i de transport public proposades
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Propostes

La proposta d’infraestructures ferroviaries i de transport pu-
blic del Pla millora i estén la xarxa existent per tal que el transport
public i el transport ferroviari de mercaderies tinguin un paper més
rellevant en la mobilitat de la regid metropolitana. Aixi, les propos-
tes responen a les principals limitacions actuals de la xarxa: manca
de capacitat dels accessos a Barcelona, poca cobertura territorial
en alguns ambits, manca de connexions transversals, poca inter-
connexio entre les linies, temps de viatge elevats entre les grans
ciutats de la regio, i xarxa de mercaderies insuficient.

La xarxa proposada incorpora les propostes que apareixen en els
instruments de planejament sectorial, i en concreta la implantacié
sobre el territori: xarxa d’altes prestacions del PEIT i del PITC, xar-
xa de rodalies del PITC i del PDI, i les propostes de metro i tramvia
del PDI. També es proposen un seguit d’actuacions que no aparei-
xen en aquests plans o bé que hi apareixen indicades com a pro-
postes en estudi.
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Xarxa ferroviaria d’altes prestacions

Aquesta xarxa, formada actualment per la linia d’alta veloci-
tat Madrid - Barcelona - frontera francesa, s’amplia amb nous
trams al Valles i I'aeroport i es completa amb una nova linia, I'eix
Transversal ferroviari. Aquesta linia entre Lleida i Girona disposara
d’una penetracio a la regié metropolitana on ha de connectar amb
la xarxa ferroviaria existent per poder arribar a Barcelona.

També es proposa utilitzar la xarxa d’altes prestacions i la nova
xarxa de mercaderies per permetre desplagaments més rapids en-
tre les ciutats nodals de I'RMB, que ara s’han de realitzar sobre la
xarxa de rodalies amb uns temps de viatge poc competitius. Amb
I’'Gs d’aquestes infraestructures es podran establir serveis regio-
nals rapids entre aquestes ciutats que reduiran considerablement
els temps de viatge. Per assolir aquest objectiu cal establir un con-
junt de noves estacions, aixi com una série de connexions entre les
diferents xarxes ferroviaries (que s’hauran de concretar en docu-
ments més especifics).

Mapa 7.33
Xarxa d’altes prestacions i xarxa de transport de mercaderies

@,
Igualada

A I'RMB, aquests nous serveis regionals que utilitzen la xarxa d’al-
tes prestacions i la xarxa de mercaderies tindran estacio a Vilafran-
ca del Penedes, Martorell, Sant Cugat, Cerdanyola, Granollers i
Barcelona. Totes aquestes estacions permeten I'intercanvi amb
més d’una linia de ferrocarril, i estenen, per tant, el seu ambit d’in-
fluencia a les poblacions de I'entorn.

En sintesi, les actuacions a la xarxa d’altes prestacions son:

e Connexio entre Igualada i Martorell de I'eix Transversal ferroviari
amb una estacié a Martorell.

e Ramal d’accés a I'aeroport del Prat de la linia d’alta velocitat.
¢ Nova estacio-intercanviador a Vilafranca del Penedes.

e Ramal de connexi6 al Valles, entre Castellbisbal i Mollet, amb
una estacio del Valles situada a Sant Cugat i/o a Cerdanyola.

.fw T fa

Actuacions a la xarxa d’altes prestacions

Actuacions a la xarxa exclusiva per a mercaderies

Resta de xarxa ferroviaria

O Noves estacions de regionals d’altes prestacions




Xarxa ferroviaria de mercaderies

Les actuacions proposades a la xarxa de mercaderies per-
meten disposar de trajectes amb continuitat al seu pas per la regié
sense interferir amb els serveis de rodalies, tot connectant el port i
les noves arees logistiques.

L’entrada en servei de les noves linies d’altes prestacions (LAV i
LTF) obre noves possibilitats per al transport ferroviari de merca-
deries. Aixi, si bé el recorregut entre Tarragona i Barcelona reque-
reix la construccié d’una nova linia de mercaderies per no interferir
en el transit de rodalies ni en el de les linies d’alta velocitat, el tram
de LAV entre Barcelona i la frontera, en canvi, admet una explota-
cié mixta que permetra la sortida de mercaderies cap al nord.
Amb I’'obertura del ferrocarril transversal els transits de mercade-
ries es podran desviar també per aquesta linia. En qualsevol cas,

Mapa 7.34
Xarxa d’altes prestacions per
al transport de viatgers
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per facilitar la interconnexié entre les diferents linies d’aquesta xar-
xa, caldra implantar progressivament I'ample internacional a tots
els seus trams.

Les actuacions a la xarxa de mercaderies son:

e Linia de mercaderies Tarragona-Castellbisbal i connexié amb la
nova linia transversal ferroviaria.

e Via de mercaderies entre Mollet i Macanet de la Selva.

¢ \ia de mercaderies entre el Papiol i Mollet.

e Nou acceés ferroviari de mercaderies al port de Barcelona.

e Noves estacions intermodals de mercaderies al port de Barcelo-
na, a la Llagosta i a I'entorn de Martorell, sense perjudici que n’hi
pugui haver d’altres.
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Xarxa de rodalies, d’FGC i de tren-tramvia

Les principals mancances de la xarxa ferroviaria d’abast
metropolita sén la manca de cobertura en algunes zones, la satu-
racio d’algunes de les linies existents, la manca de punts d’inter-
connexié entre linies, els temps de desplacament elevats i la man-
ca de connexions transversals. Per resoldre aquestes mancances
es plantegen una serie d’actuacions sobre les dues xarxes que
serveixen per a la mobilitat a aquesta escala: la xarxa de rodalies,
la xarxa d’FGC i la xarxa de tren-tramvia.

Una part important de les propostes recollides té per objectiu do-
nar servei a arees d’elevada demanda que actualment no tenen
cobertura ferroviaria. Unes altres propostes, en canvi, donen servei
a zones amb una demanda actual relativament baixa amb I'objec-
tiu d’oferir espais dotats de servei ferroviari per als futurs desenvo-
lupaments urbans, ja que 'espai disponible al voltant de les linies
actuals és ja molt reduit. Aquest segon grup de propostes es troba
intimament lligat amb les estratégies de desenvolupament urba
d’aquest Pla.

Mapa 7.36
Actuacions a la xarxa de rodalies i d’FGC

Es plantegen igualment diverses actuacions sobre la xarxa existent
per incrementar-ne la capacitat i reduir els temps de viatge.

Les actuacions proposades en aquestes dues xarxes, conjunta-
ment amb les actuacions sobre la xarxa de metro de tren-tramvia i
de tramvia o d’autobus en plataforma reservada, representen una
millora considerable en la cobertura que el ferrocarril dona al con-
junt de la regié metropolitana. L’analisi de la cobertura ferroviaria
del sol urba i urbanitzable de la xarxa actual i de la proposada reve-
la que a Barcelona i a la resta de 'EMT s’assoleix una cobertura
territorial molt alta, i a la resta de la regid, tot i no arribar a uns ni-
vells tan elevats, practicament es duplica la cobertura actual. En
aquest sentit, les arees urbanes d’alta densitat en poblacié o llocs
de treball, actuals o proposades pel Pla, son les que milloren de
manera més notable la cobertura.

Xarxa de rodalies

La proposta ferroviaria recull la construcci¢ de dues noves
linies a la xarxa de rodalies, la nova linia Castelldefels-Cornella-Bar-
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celona i la linia orbital ferroviaria, i la construccio¢ d’un tercer tunel
de rodalies a Barcelona com a actuacio en estudi. Aixi mateix, re-
cull un seguit de millores sobre la xarxa actual per millorar el servei
i incrementar la cobertura territorial del ferrocarril (desdoblaments,
variants, noves estacions i intercanviadors, etc.).

La linia Castelldefels-Cornella-Barcelona dona cobertura a arees
densament urbanitzades de Gava, Viladecans i Sant Boi actual-
ment allunyades del ferrocarril. Addicionalment, permetra descon-
gestionar la linia de Vilanova i permetra millorar el servei entre Vila-
nova i Barcelona. Aquesta linia té dues propostes alternatives per
entrar a Barcelona:

e Connexid amb la linia que passa per Sant Joan Despi per anar a
Barcelona per la infraestructura actual.

e Construccié d’'un nou tunel de rodalies a Barcelona, al qual es
connectaria aquesta linia. El tunel discorreria per I'eix de I'avin-
guda Diagonal fins a connectar amb la xarxa existent a I'entorn
de Glories.

Mapa 7.37

Actuacions ferroviaries i arees de reforcament nodal i de nova centralitat
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El ferrocarril orbital uneix transversalment les grans ciutats de I'arc
metropolita sense passar per Barcelona i utilitza diversos trams de
la xarxa ferroviaria existent. El tracat d’aquesta linia permet, a més
d’unir les estacions principals d’aquestes poblacions, donar co-
bertura a les arees urbanes que travessa. Aquesta infraestructura
va molt lligada a les propostes de desenvolupament urba, ja que
uneix les ciutats nodals de la regio, les ja consolidades i aquelles
que han de concentrar els creixements. El tracat d’aquesta linia ha
estat definit en el Pla director urbanistic de la LOF, i aquesta és la
proposta que recull el Pla. Al Garraf el tracat d’aquesta linia i el
possible desviament de la linia actual entre Barcelona i Vilanova i la
Geltri admeten diverses solucions que s’han recollit com a possi-
bles alternatives a estudiar.

El tercer tunel de rodalies a Barcelona és una actuacio de gran im-
portancia per al conjunt de la xarxa de rodalies perqué desconges-
tiona el pas per I'interior de la ciutat. Aixd permet que en el futur hi
pugui haver un gran increment dels serveis ferroviaris. Aquesta ac-
tuacio esta recollida com a connexi¢ en estudi perque encara no
estan clarament definides les seves connexions amb la xarxa exis-

v 7 foe

Xarxa d’altes prestacions

Xarxa exclusiva per a mercaderies
Xarxa de rodalies

Xarxa d’FGC

Xarxa de tren-tramvia

Xarxa de metro

Xarxa de tramvia existent

Noves conexions de tramvia
o d’autobus en plataforma reservada

Xarxa de rodalia/FGC -
tracat alternatiu o en estudi

Plataforma BUS-VAO




Propostes Pla territorial metropolita de Barcelona

tent. Aquestes connexions impliquen una redistribucié de les linies
ferroviaries que actualment utilitzen els dos tunels existents, que
haura de ser al més equilibrada possible.

Pel que fa a la relacié amb els territoris veins, la millora del servei de
rodalies al Camp de Tarragona i a les Comargues gironines, amb la
corresponent millora de la infraestructura, permetra I'establiment
d’un sistema de rodalies que abasti tot el territori format pel Camp
de Tarragona, la regié metropolitana de Barcelona i I'area urbana
de Girona. Aquest sistema comporta grans avantatges per a la co-
municacio entre les ciutats que es troben a les proximitats dels
actuals extrems de les xarxes de rodalies.

En sintesi, les propostes a la xarxa de rodalies son:
¢ Nova linia Castelldefels-Barcelona. Inclou dues propostes alter-

natives: connexio a la xarxa existent a Sant Joan Despi o conne-
xi6 al tercer tunel de rodalies a Barcelona.

Mapa 7.38
Cobertura territorial de la xarxa ferroviaria actual i proposada

e Nova linia orbital ferroviaria (inclou tracats alternatius o opcionals
al Garraf).

e Tercer tunel de rodalies a Barcelona. Aquesta és una actuacio
en estudi, el seu tracat definitiu dependra de les connexions
d’aquest tunel amb I'actual xarxa de rodalies.

e Duplicacio de via i variants de la linia Barcelona-Vic. Aquesta ac-
tuaci¢ inclou el desplagament d’algunes estacions i una millora
del tragat a la vall del Congost que reduira el temps de viatge.

¢ Trasllat de la linia Barcelona-Matard. S’haura d’estudiar la possibi-
litat que la nova linia ofereixi una capacitat superior a la linia actual.

e Duplicacié de via de la linia del Maresme entre Arenys de Mar i
Macanet de la Selva. En aquest tram es plantegen un seguit de
variants en algunes poblacions. Hi ha opcions alternatives, com
fer una Unica variant contigua a I’autopista o desdoblar tot el tra-

- Cobertura existent
. Cobertura proposada

Buffers xarxa completa




cat actual; els estudis de viabilitat corresponents hauran de de-
terminar la solucié més adequada.

e Millores de tragat a la linia Barcelona-Manresa. Inclou el tunel de
Montcada, les millores del tracat entre Terrassa i Manresa, i I'in-
crement del nombre de vies entre Sabadell i Cerdanyola per per-
metre serveis rapids.

e Canvi de tragat de la linia de rodalies a Martorell. Aquest canvi de
tracat permet el pas de la linia de mercaderies del corredor del Me-
diterrani i permet millorar la cobertura de les estacions a Martorell.

e Nou accés de rodalies a I'aeroport del Prat.

e Duplicacio de via de la linia del Papiol-Mollet entre Santa Perpée-
tua de Mogoda i Mollet del Valles.

e Noves estacions sobre linies existents.
¢ Nous intercanviadors sobre linies existents.

e Increment del nombre de vies a I'entrada a Barcelona de la linia
de Vilanova i la Geltru, entre Castelldefels i el Prat de Llobregat.

e Establiment de les connexions entre linies que permetin utilitzar
les vies de mercaderies entre Sant Celoni i Montcada i Reixac per
incrementar la capacitat i reduir el temps de viatge a la linia de
Granollers. Estudi d’alternatives per al possible perllongament,
total o parcial, d’aquesta ampliacié de capacitat fins a la Sagrera.

e Establiment de les connexions entre linies que permetin utilitzar
les vies de mercaderies entre Tarragona i Castellbisbal per incre-

Grafic 7.2
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mentar la capacitat i reduir el temps de viatge a la linia de Vila-
franca del Penedes.

e |nterconnexié de les linies Barcelona-Vic i Barcelona-Girona a les
Franqueses del Valles.

Xarxa d’FGC

La proposta ferroviaria del Pla amplia la xarxa d’FGC amb
dues noves linies, una linia entre Barcelona i el Valles Occidental
a través del tunel d’Horta i una linia entre Barcelona i Santa Colo-
ma de Gramenet. Aixi mateix, es proposen una série de millores i
extensions de la xarxa actual per millorar el servei i incrementar la
cobertura territorial.

LLa nova connexié entre Barcelona i el Vallés a través d’un nou tunel
ferroviari sota Collserola uneix la part est de Barcelona amb Cerda-
nyola i la Universitat Autonoma, Sant Quirze del Valles, Sabadell i
Terrassa. A la UAB aguesta linia es connecta amb la xarxa d’FGC
existent, i entre Sabadell i Terrassa hi ha una nova connexié ferro-
viaria. Aquesta linia també es pot unir amb la xarxa d’FGC del Va-
lles a Barcelona amb una connexid entre plaga Catalunya i el barri
del 22@. Aquest tram es recull com a connexio a estudiar.

La penetracio de la linia del Liobregat a Barcelona entre placa Es-
panya i Glories es recull com a proposta a estudiar, ja que aquesta
linia té un tragat proxim al tunel de rodalies per I'avinguda Diagonal
en bona part del seu recorregut. La possibilitat de construir el tunel
de rodalies no estava prevista quan es va fer I'estudi de la linia
d’FGC; quan es concreti el projecte de rodalies caldra replantejar-
se el perllongament d’FGC per fer compatibles tots dos projectes i
evitar redundancies.

Cobertura territorial actual i proposada del ferrocarril. Sol urba i urbanitzable en un radi de 1.000 m al voltant de les estacions
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Aquest perllongament es completa amb la connexié entre Barcelo-
na (placa de les Glories), Badalona i Santa Coloma de Gramenet.
Aguesta linia, juntament amb la nova linia del tunel d’Horta ferro-
viari, dbna accés amb ferrocarril suburba a l’area del 22@, una area
amb una concentracio de llocs de treball molt elevada i que sera
un pol d’atraccié de viatges d’escala regional.

En sintesi, les propostes a la xarxa d’FGC son:

e Nova linia d’FGC Barcelona-Valles pel tunel d’Horta. Inclou un
tram entre Barcelona (el Poblenou) i Cerdanyola, un tram entre
Sabadelli Terrassa i un tram de connexié a Barcelona entre aques-
ta linia i I'estacio de placa Catalunya d’FGC. Aquest darrer tram
és una connexié a estudiar.

e Perllongament a la linia de Sabadell del Metro del Vallés fins a
Castellar del Valles.

e Perllongament a la linia de Terrassa del Metro del Valles fins a
Matadepera.

Mapa 7.39

e Perllongament de la linia Liobregat-Anoia entre placa Espanya i
Besos. Aquesta actuacio és una connexid en estudi i esta condi-
cionada per la construccio del tercer tunel de rodalies.

¢ Perllongament de la linia Liobregat-Anoia fins a Badalona i Santa
Coloma de Gramenet.

¢ Nou tracat de la linia d’FGC entre Martorell i Abrera.

e Millores a la linia d’FGC entre Barcelona i Sant Cugat del Valles
per incrementar la capacitat i reduir el temps de viatge.

e Noves estacions i intercanviadors sobre linies existents. Inclou
els intercanviadors d’Hospital General i Vullpalleres, i noves esta-
cions a Rubi, al sud de Terrassa i a Cornella de Llobregat.

Xarxa de tren-tramvia
Aquesta xarxa doéna servei ferroviari a territoris que no tenen

elevades concentracions de poblacié i on les arees urbanitzades
s’alternen amb espais lliures sense formar un continu urba. Els

Xarxa de tren-tramvia, metro i tramvies o plataformes reservades d’autobus. Regié metropolitana
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trams urbans tenen un tractament com el d’un tramvia, pero la
presencia de trams no urbanitzats permet assolir velocitats comer-
cials superiors a les d’un tramvia. Aquesta xarxa esta connectada
a la xarxa ferroviaria principal de manera que alguns serveis podran
utilitzar totes dues xarxes. Les actuacions plantejades son:

e Integracio i adaptacio a tren-tramvia de la linia ferroviaria entre
Martorell i Igualada.

¢ Nova linia de tren-tramvia entre Sabadell i Granollers. Nova linia
de tren-tramvia entre aquestes dues poblacions que queda con-
nectada a la xarxa principal d’FGC a Sabadell, de manera que es
poden donar serveis entre Terrassa i Granollers.

Xarxa de metro

L’ampliacié de la xarxa de metro permet millorar-ne la co-
bertura territorial en alguns punts de Barcelona i el seu entorn més
immediat on és insuficient i reduir la congestio que actualment pre-
senten algunes de les seves linies. Les actuacions que apareixen
en el Pla amb referencia a aquesta xarxa recullen les darreres ver-

Mapa 7.40
Xarxa de metro. Detall de I’area central
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sions de les propostes d’ampliacié previstes actualment, recollides
en el PDI, moltes de les quals es troben ja en fase de projecte o
d’execucio.

Aquestes actuacions soén:

e Nova linia 9 del metro.
e Perllongament de la linia 5 del metro.

¢ Perllongament de la linia 3 del metro fins a Sant Feliu de Llobregat.

Perllongament de la linia 3 del metro a la Trinitat.

Perllongament de la linia 2 del metro a Badalona.

Perllongament de la linia 2 del metro fins a I'Hospitalet de Llo-
bregat.

Perllongament de la linia 1 del metro fins a Badalona.

Perllongament de la linia 1 del metro fins al Prat de Llobregat.

Perllongament de la linia 6 (explotada per FGC) fins a Esplugues
de Llobregat.
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Xarxa de ferrocarril lleuger i plataformes reservades
d’autobus

La xarxa de ferrocarril lleuger i de plataformes reservades
d’autobus permet respondre a necessitats de mobilitat de curta dis-
tancia, a poblacions o sistemes urbans d’una certa dimensio, i alho-
ra representa un mitja d’aportacio al ferrocarril de rodalies o el metro,
ja que n’estén la cobertura territorial. Les propostes del Pla per a
aquest tipus d’infraestructures no pretenen ser exhaustives i només
recullen les actuacions més rellevants a escala metropolitana.

Les propostes recollides no diferencien entre tramvies i platafor-
mes reservades d’autobus, i deixen aquesta decisio als estudis de
rendibilitat pertinents. Els tracats proposats sén de caracter es-
quematic, atés que aquests mitjans de transport tenen una gran
flexibilitat a I'hora d’implantar-se en el territori.
Les propostes plantejades son les seglents:
e Connexions al Baix Llobregat:

— Connexié Sant Feliu - Molins de Rei - Quatre Camins.

— Connexio eix C-245 Castelldefels-Cornella de Llobregat.

e Connexions al Barcelonés:

— Connexid Trambaix-Trambesos i altres perllongaments a Bar-
celona.

— Connexio Sant Adria de Besos - Santa Coloma de Gramenet.

— Connexions a Badalona.
e Connexions al Valles Occidental i Oriental:

— Connexié Montcada-Ripollet-Cerdanyola-UAB.

— Connexio Sant Cugat del Valles - Cerdanyola del Valles.

— Connexio UAB-Badia-Barbera-Sabadell.

— Connexio eix riera de Caldes.

— Connexio interna de Terrassa.

— Connexié Sant Cugat del Valles - Rubi - Terrassa.
Plataformes bus-VAO

El Pla recull un conjunt de plataformes bus-VAO situades a
les vies d’alta capacitat d’entrada a Barcelona que han de perme-

tre als autobusos que accedeixen a la ciutat assolir uns temps de
viatge més competitius. Aquestes plataformes son les segients:

e Carril bus-VAO a la C-58 entre Barcelona i el Papiol.
e Carril bus-VAO a la C-58 entre Barcelona i Ripollet.

e Carril bus-VAO a la C-31 entre Barcelona i Mataré.
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Mapa 7.41
Plataformes bus-VAO
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Mapa 7.42
Infraestructures ferroviaries i de transport public.
Actuacions proposades
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Mapa 7.43

Infraestructures ferroviaries i de transport public.
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7.4.3. Sistema d’infraestructures viaries

Classificacio de la xarxa viaria

Per tal de classificar la xarxa viaria s’han establert unes cate-

gories basades en la funcié de les vies sobre el territori. Aquesta
classificacio no defineix una tipologia viaria concreta per a cada
via, sind que cadascuna de les categories admet diverses tipologi-
es en funcié dels requeriments de transit i de I’entorn on es trobin.
S’han utilitzat aquestes cinc categories:

1. Autopistes i autovies existents. Son les vies amb una funcio es-

tructurant primaria que tenen caracteristiques d’autovia o auto-
pista i el Pla les recull pel fet de tractar-se de vies existents.

2. Vies estructurants primaries. Son les vies que tenen un paper

estructurant de primer ordre en I'ambit del Pla. Aquestes vies, si

Mapa 7.44
Xarxa viaria existent
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es justifica en els plans sectorials i en els projectes de tracat,
poden tenir categoria d’autovia, perd poden tenir altres tipolo-
gies, com ara vies de dues calgcades amb enllagcos a nivell o vies
d’una calgada, especialment en aquells corredors on ja hi hagi
una autopista o autovia.

. Vies estructurants secundaries. Son les que tenen un paper es-

tructurant a escala comarcal. Aquestes vies tenen secci6 varia-
ble adaptada a les caracteristiques especifiques de cada tram i
han de ser no segregades i amb enllagcos a nivell, si no hi ha
raons de seguretat que ho desaconsellin.

. Vies estructurants suburbanes. Sén les més propies dels am-

bits metropolitans, vertebren sistemes urbans plurimunicipals i
tenen, per tant, nombroses connexions amb la xarxa local
d’aquests sistemes. Unes tenen el rang de vies estructurants
primaries i altres de vies estructurants secundaries, perd discor-
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ren majoritariament per entorns urbanitzats, la qual cosa con-
diciona les seves caracteristiques tecniques. La seccié pot ser
variable —nombre de carrils, tronc central segregat o no, exis-
tencia de laterals i altres elements significatius— d’acord amb
les condicions fisiques i els requeriments de I'entorn. Aquestes
vies, quan travessen arees urbanes, requereixen unes mesu-
res d’integracid ambiental especifiques que les facin compati-
bles amb I'entorn.

5. Vies integrades. Son vies amb un paper estructurant basica-
ment local i de connexié amb les vies de rang superior. Tenen
un elevat grau d’integracio amb la topografia i les activitats del
territori. Comprenen la major part de les que es poden denomi-
nar locals o paisatgistiques. S6n majoritariament vies d’una cal-
¢ada no segregades. Per sota d’aquesta categoria es troben la
resta de vies locals, les vies especifiques per a ciclistes i aque-
lles més especificament propies del medi rural, com els camins
agricoles, pistes forestals i vies pecuaries.

Mapa 7.45
Xarxa viaria proposada
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Propostes

Les propostes del Pla completen els diversos nivells de la
xarxa viaria de la regi6 i permeten que I'Us que es fa de les vies si-
gui més apropiat a la seva categoria i tipologia. S’ha recollit un
conjunt de propostes que responen a un model coherent a escala
de tota la regié metropolitana de Barcelona, alhora que s’adapten
a 'estructura urbana propia de cada territori tenint en compte les
previsions d’aquest Pla pel que fa als sistemes d’espais oberts i
d’assentaments.

Les propostes que apareixen als instruments de planejament sec-
torial han estat adaptades a la classificacio funcional de les vies que
s’utilitza en aquest Pla. Les actuacions a la xarxa estructurant pri-
maria es corresponen amb propostes incloses en el PEIT i en el
PITC. Les vies estructurants secundaries, suburbanes i integrades
inclouen propostes que apareixen en el PITC i d’altres que no hi sén
per tractar-se de vies que pertanyerien a la xarxa comarcal o local.
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Vies estructurants primaries i estructurants suburbanes
primaries

La xarxa de vies estructurants primaries presenta actual-
ment un grau de desenvolupament elevat; malgrat tot, presenta
diverses mancances. Les vies que formen aquesta xarxa es poden
agrupar en grans grups segons la seva funcio: les vies de pas a
través, les vies radials d’accés a Barcelona, les vies de mallat
(aquelles que uneixen les grans ciutats metropolitanes entre si) i les
vies complementaries d’eixos viaris existents. Aquesta distincio
permet explicar millor les diferents propostes sobre la xarxa estruc-
turant primaria. Finalment també es proposen un seguit d’actua-
cions de millora ambiental pels trams d’aquesta xarxa que es tro-
ben en entorns urbans.

Sistema de vies estructurants primaries de pas a través

Les grans vies de pas que travessen la regi¢ i canalitzen
els transits de llarg recorregut, I'AP-7 i I'A-2, presenten actual-
ment problemes de congesti¢ importants en els trams més pro-
xims a I'area metropolitana de Barcelona, generats pel transit in-
tern de la regio, que representa un percentatge superior al transit
de llarg recorregut. Per solucionar aquest problema no es plante-
ja la construccié d’una nova via de pas per 'interior de la regio, ja
que travessaria igualment un ambit metropolita densament po-
blat i, per tant, tindria uns problemes semblants a les actuals vies
de pas.

S’aposta per la creacié d’un sistema coherent de vies estructurants
primaries, secundaries i suburbanes que absorbeixi bona part dels
desplagaments interns que ara es fan a través de les grans vies de
pas, de manera que es redueixi la congestid d’aquestes vies.
Aquest sistema es veura reforgat fora de la regié amb la conversio
de I'eix Transversal en una via d’alta capacitat i la seva conne-
xi6 amb al Camp de Tarragona, que ha d’absorbir una part consi-
derable dels transits de llarg recorregut que no tenen el seu origen
o destinacio a la regioé metropolitana de Barcelona.

Les actuacions proposades sobre les vies de pas a través son:

e Connexio entre I'A-2 i 'AP-7 al Papiol.

Millora dels enllagos de I’AP-7 al Penedes.

Prolongaci6 de les calgades laterals de I’AP-7 al Valles.

Sistema de vies estructurants primaries radials d’accés a
Barcelona

Les vies de gran capacitat que conflueixen a Barcelona
mostren també un grau de congestio elevat, tal com succeeix ge-
neralment en els accessos de qualsevol gran area metropolitana.

El Pla proposa una série d’actuacions que afecten aquest conjunt
de vies amb la premissa de no incrementar la capacitat viaria dels
accessos a la ciutat de Barcelona, ja que s’aposta perque sigui el
transport public el que augmenti la seva quota de repartiment mo-
dal en aquests desplagaments. Per contra, I'objectiu d’aquestes
actuacions és millorar alguns trams de les vies existents per gua-
nyar fluidesa, seguretat i qualitat ambiental.

Aixi mateix, es plantegen un seguit d’intervencions per crear vies
especialitzades que millorin la fluidesa en punts d’especial satura-
ci6 de la xarxa. Per facilitar I'accés dels camions al port de Barce-
lona es proposa una via d’accés per a vehicles pesants entre Sant
Feliu de Llobregat i el port. Igualment, es proposen un conjunt de
plataformes bus-VAO sobre les autopistes B-23, C-58 i C-31
(aquestes actuacions estan recollides a I'apartat d’infraestructures
ferroviaries i de transport public).

Les actuacions proposades sobre les vies estructurants primaries
d’accés a Barcelona son:

e Variants, millores de tragat i ampliacio de la C-17 entre Mollet del
Valles i Centelles. Aquesta actuacié permet incrementar la segu-
retat d’aquesta via i millorar les condicions ambientals al seu en-

torn, ates que la treu de I'interior de les poblacions.

e Desdoblament de la C-59 entre Caldes de Montbui i Santa Per-
pétua de Mogoda.

e A-2/C-32 entre Palafolls i Macanet de la Selva.
e Connexid entre 'A-2 i la C-32 a Sant Boi de Llobregat.

e Extensié de 'eix B-24. Inclou la variant de Vallirana i la connexid
amb Molins de Rei.

e Calcades laterals de la C-58 entre Badia del Valles i Terrassa.
e Ampliacié de la Ronda litoral al Morrot.

e Ampliacié del tunel de Vallvidrera (C-16), construccié d’una se-
gona galeria per raons de seguretat.

e \/ia per a vehicles pesants d’accés al port de Barcelona.
e Millora ambiental i integracié urbana de la C-58 a Ripollet.
Sistema de vies estructurants primaries de mallat

La xarxa de vies estructurants primaries que ha d’unir les
grans ciutats nodals de dins i fora de la regié metropolitana de Bar-

celona és la que actualment presenta majors mancances i la que
concentra la major part de les propostes en vies estructurants pri-



maries. Les actuacions proposades tenen per objectiu completar
la xarxa entre ciutats nodals, millorant i ampliant les vies existents i
creant-ne algunes de noves. Aquestes vies han de tenir una tipolo-
gia adient per donar una bona accessibilitat als territoris que tra-
vessen, connectant amb el sistema de vies estructurants secunda-
ries suburbanes i integrades.

’actuacio més rellevant és la Ronda del Valles, que uneix els dife-
rents sistemes urbans de la plana del Valles i el Baix Llobregat.
Aquesta via té un caracter de via de ronda i t¢ nombrosos enllagos
amb les rondes urbanes de cada sistema. El seu tracat s’ajusta al
limit dels continus urbans per minimitzar la fragmentacio dels es-
pais lliures. Completant aquesta funcié de ronda a la plana del Va-
llés es proposa I'extensié dels laterals de I'autopista AP-7 a diver-
sos trams entre Sabadell i Granollers, per permetre donar una
major accessibilitat als territoris adjacents i reduir els efectes de les
entrades i sortides sobre la fluidesa del transit de pas. Ronda del
Valles alternatives

El tracat de la Ronda del Valles és indicatiu i s’acabara de definir
amb I'estudi informatiu que elabori el Ministeri de Foment, titular
d’aquesta infraestructura. Tal com recull el Pacte nacional per a
les Infraestructures, la Generalitat proposara nous tragats alter-
natius a la proposta fins ara vigent perque siguin incorporats a
I'estudi informatiu. EI PTMB proposa un tragat indicatiu pero re-
cull també un conjunt de tragats alternatius que han aparegut
en el procés de consulta publica (veure imatge al final d’aquest
capitol).

El tracat proposat pel Pla, obtingut després d’haver analitzat dife-
rents corredors, és coherent amb les propostes d’assentaments i
espais oberts del mateix Pla. Aquesta solucié s’ajusta més als con-
tinus urbans que el tragat historic i, per tant, redueix la fragmenta-
ci6 dels espais lliures. Alhora, la traca proposada no passa per I'in-
terior de les poblacions, cosa que redueix les molesties de soroll i
contaminacio sobre la poblacié i no divideix teixits urbans. Aquesta
opcié també és coherent amb I'aposta del PTMB perqueé el corre-
dor de la C-155 aglutini al seu entorn les zones de nova centralitat
urbana recolzades sobre la nova linia de tren-tramvia entre Saba-
dell i Granollers.

Les actuacions proposades sobre les vies estructurants primaries
de mallat son:

e Ronda del Valles. Es proposa un tragat indicatiu acompanyat
d’un conjunt d’alternatives de tracat.

e A-7 entre Sant Sadurni d’Anoia i Abrera.

e Ampliacio i millora de tracat de la C-15 entre Vilanova i la Geltrd i
Igualada.

Propostes Pla territorial metropolita de Barcelona

B-500 tunel de la Conreria.

Ronda oest de Sabadell.

e Via de connexio entre I'’A-2 i la Ronda del Valles a Abrera.

Estudi de la connexi¢ de I’A-2 i la C-16 entre Abrera i Vacarisses.
Estudiar la necessitat d’aquesta connexio.

Vies complementaries d’eixos viaris existents

El Pla recull un conjunt d’actuacions viaries en corredors
servits per autopistes que tenen per objecte la correccid dels efec-
tes del peatge sobre la funcionalitat de la resta de vies, incrementar
la capacitat en aquell corredor o segregar els transits locals dels de
pas en aquestes vies. Aquestes actuacions son:

e \/ia complementaria de la C-32 al llarg de tota la comarca del
Maresme.

e Via complementaria de la C-32 entre Sitges i Cubelles, i la seva
continuacio.

e Millora de la C-35 entre la Roca del Vallés i la comarca de la Sel-
va (via complementaria de 'AP-7).

e A-7 entre 'Alti el Baix Penedes (via complementaria de I'’AP-7).

En aquests corredors el Pla estableix una serie de condicions d’im-
plantacié per tal de minimitzar I’ocupacié de sol i la fragmentacio
del territori, i poder garantir la funcionalitat dels desplagaments lo-
cals i del transport public:

e | es solucions d’implantacio podran ser de tres tipus diferents i
combinables per trams:

a) Noves vies de caracter complementari al de I'autopista;

b) Ampliacions de capacitat i/o connectivitat de les autopistes
existents;

c) Aplicacio de mesures de gestié sobre els peatges en la linia
establerta en el Pacte nacional per a les Infraestructures 2009,
per tal de “definir i aplicar una nova politica de peatges que
els consideri com a elements reguladors de la mobilitat i de
millora ambiental”.

e En cas de duplicacions viaries, la nova via ha de tenir unes ca-
racteristiques tecniques diferents de les de la via principal per
poder realitzar funcions complementaries a les de la via existent,
especialment pel que fa a la connectivitat local o la implantacié
de transport public.
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La solucié a establir en cada cas ha d’optimitzar els aspectes re-
latius al servei i la cohesio territorial (accessibilitat al maxim volum
de poblacio i activitat), I'eficiencia i funcionalitat, la minimitzacié de
I'impacte ambiental i el menor cost economic. Altres trams d’ac-
tuacions viaries que responguin a aquesta problematica poden te-
nir el mateix tractament.

Actuacions de millora ambiental sobre vies estructurants i
Ssuburbanes primaries

Es recullen un conjunt d’actuacions de millora ambiental per
als trams de la xarxa viaria d’alta capacitat que travessen l'interior de
poblacions. Les propostes de millora ambiental d’aquest Pla tan sols
recullen les actuacions més rellevants, sense perjudici que siguin ne-
cessaries actuacions semblants en altres punts de la xarxa viaria.

Mapa 7.46
Actuacions en vies estructurants primaries

Millora ambiental de I'AP-7 a Martorell. Es planteja la possibilitat
de construir un tunel en el tram més proxim al nucli urba.

Millora ambiental de I’AP-7 a Montmeld.

Millora ambiental i integracié urbana de I'’A-2 a Abrera. Aquesta
via esta classificada pel Pla com a estructurant suburbana pri-
maria perque travessa I'interior d’una poblacio i requereix unes
actuacions de millora que la facin compatible amb I’'entorn.

Millora ambiental i integracié urbana de la C-31 a Badalona.
Aquesta via esta classificada pel Pla com a estructurant subur-
bana primaria perqué travessa I'interior d’una poblacio i reque-
reix unes actuacions de millora que la facin compatible amb
I’entorn.
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e Millora ambiental i integracié urbana de la B-23 entre Sant Joan
Despi i Barcelona. Aquesta via esta classificada pel Pla com a
estructurant suburbana primaria perque travessa I'interior d’'una
poblacié i requereix unes actuacions de millora que la facin com-
patible amb I'entorn.

Vies estructurants secundaries i suburbanes

La xarxa de vies estructurants secundaries i suburbanes
juga un paper molt important en la mobilitat metropolitana pero
actualment presenta moltes deficiencies que, de retruc, provo-
quen un Us inapropiat de la resta de la xarxa viaria i urbana. Es
tracta d’una xarxa en que manquen algunes connexions i que té
molts trams amb tipologies viaries insuficients per a la funcié que
desenvolupen. Aixo en alguns casos ocasiona una sobrecarrega

Mapa 7.47
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de les vies estructurants primaries, i en altres casos obliga a utilit-
zar carreteres amb caracteristiques inadequades o carrers amb
seccio insuficient, per tractar-se de les Uniques alternatives pos-
sibles.

En general, sobre les vies estructurants secundaries es proposen
millores de tragat i variants als pobles travessats per I'interior. Ana-
logament, en els casos de vies estructurants suburbanes secun-
daries, es proposa crear un conjunt de rondes i vies distribuidores
per a cada ciutat o sistema urba que alliberi de transit els carrers
interns.

Les propostes en aquesta xarxa no responen a una estructura glo-
bal per a tota la regio, sind que a cada territori tenen un tipus d’es-
tructura adaptat a la morfologia geografica i urbana present. Per

Actuacions en la xarxa d’estructurants secundaries i estructurants suburbanes
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aquest motiu les actuacions proposades es descriuen a continua-
ci6é agrupades per territoris.

Alt Penedés

L’Alt Penedes és un territori amb una estructura urbana
formada per pobles i ciutats que en general no formen continus
urbans, en el qual predominen les vies secundaries sobre les
suburbanes. Per aquest motiu les actuacions proposades se cen-
tren a construir variants de poblacions. Aquestes actuacions son:

e B-212. Nova variant de la Munia.

e BP-2121. Nova variant de Sant Marti Sarroca i modificacié de
I’accés a Vilafranca del Penedés.

e N-340. Millora de la carretera actual i noves variants de les Ca-
bories, Cantallops i I'Ordal.

e BP-2151. Millora de la carretera actual i nova variant de Sant
Pere de Riudebitlles.

Valles Oriental i Occidental

La plana del Valles és un territori molt urbanitzat, amb grans
ciutats i extensos continus urbans, en el qual les vies amb funcié
estructurant secundaria tenen majoritariament caracter de vies sub-
urbanes. La xarxa existent, perd, és clarament insuficient ateses les
dimensions actuals de les arees urbanes que serveix. Per aixd
aquest territori és el que concentra un major nombre de propostes
de xarxa secundaria i suburbana. Aquestes actuacions son:

Ronda est de Terrassa.

Ronda de Rubi.

Acabament de les Rondes de Sant Cugat del Valles.

Ronda est de Sabadell.
¢ \ials de ronda de Cerdanyola del Vallés.
¢ \ial de ronda de Ripollet.

e Variants i millora de I'eix del sistema Sentmenat - Polinya - Santa
Perpétua - la Llagosta.

e Millora i variants de I'eix del Tenes (BV-1602) entre Montmeld i
Bigues i Riells.

e Reconversid en via suburbana de I'actual autovia C-17 entre
Mollet del Valles i Granollers.

e Viainterpolar entre Castellbisbal i Granollers.

e Connexiod entre la Ronda de Granollers i ’AP-7/C-35 a través de
la carretera de Valldoriolf.

e Millora i variants de la BV-5001 entre Santa Coloma de Grame-
net i la Roca del Valles.

e Millora i variants de I'eix Castellar del Valles - Sentmenat - Caldes
de Montbui - Llica d’Amunt - Canovelles.

e Variants de la C-59 a Sant Feliu de Codines i Castelltercol.
e Ampliacio de la B-124 entre Sabadell i Castellar del Valles.
e Millora de la N-150 entre Sabadell i Terrassa.

e Millora de la C-1413a entre Rubi i Sabadell i variant de Sant Quir-
ze del Vallés.

e Millora de la C-1415c entre la Roca i la Ronda de Granollers per
adaptar-la a la mobilitat local un cop executades les connexions
de la C-35 ila Ronda del Valles.

Maresme

El Maresme és un territori molt urbanitzat on les comunica-
cions perpendiculars a la costa en general estan resoltes, pero no
succeeix el mateix amb les que es produeixen en paral-lel. En
aquest ambit la proposta principal és la creacié d’un eix longitudi-
nal que millori aquestes comunicacions i faci de via distribuidora
dels transits de I'autopista C-32. També es proposa la millora d’al-
gunes de les connexions entre el Maresme i el Valles Oriental.

e \/ia distribuidora de la C-32 entre Montgat i Pineda de Mar.
Aquesta via en alguns trams es pot substituir per una actuacio
sobre I'autopista C-32 seguint els condicionants d’implantacio es-
tablerts per les vies complementaries d’eixos viaris existents dins
de les vies estructurants primaries.

e BP-5002 d’Alella a Vilanova del Valles. Millora del tragat i variant
a Alella.

e C-61 de Sant Celoni a Arenys de Mar. Millora del tragat i variants
a Arenys de Munt i Vallgorguina.

Garraf

El Garraf no presenta grans mancances en la seva xarxa de
vies secundaries i suburbanes. Tot i aixi, es plantegen dues pro-
postes per acabar d’independitzar la connectivitat interna del terri-
tori de la xarxa de vies estructurants primaries:



e Millora de la connexié C-15 i Vilanova i la Geltru.

e Variants de la C-31 al sud de Vilanova i la Geltrd. Aquesta via en
alguns trams es pot substituir per una actuacié sobre I'autopista
C-32 seguint als condicionants d’implantacio establerts per les
vies complementaries d’eixos viaris existents dins de les vies es-
tructurants primaries.

Area metropolitana de Barcelona

L’area metropolitana central disposa d’una extensa xarxa
de vies suburbanes, que el Pla completa amb les actuacions
seglents:

e Ampliacio i variants de la BV-2002.

e Millora i acabament de la via suburbana del marge esquerre del
Llobregat entre el Papiol i Cornella de Llobregat.

e Ronda sud del Prat de Llobregat.
e Acabament de les calgades laterals de la C-31 a Badalona.
e Connexid entre el Nus de la Trinitat i la Sagrera.
Entorn de Martorell

L’ambit de Martorell té una concentracié molt alta de vies
estructurants primaries, pero la xarxa secundaria i suburbana no
resol adequadament les relacions internes del sistema urba, que
s’han de realitzar utilitzant trams de les diferents autovies. Les pro-

postes en aquest ambit son:

¢ Vies suburbanes de connexid entre Martorell, Abrera, Olesa de
Montserrat i Esparreguera.

e Integracio urbana i conversio en una via suburbana secundaria
del tram d’autopista entre I'AP-7 i 'A-2 a Martorell. Aquesta ac-
tuacio esta condicionada al fet que es dugui a terme la nova A-7
entre Sant Sadurni d’Anoia i Abrera, que fara la mateixa funcio.

e Ampliacié i millora de la carretera B-224.

e Nova carretera entre Gelida i Martorell pel corredor de la LAV.

Vies integrades

Ateses I'extensio i la diversitat d’aquesta xarxa, les propos-

tes d’aquest Pla no pretenen ser exhaustives i només recullen les
actuacions més rellevants.
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Les vies integrades poden travessar entorns urbans i tenir un trac-
tament de carrer i no necessariament han de disposar d’una va-
riant a cada poble que travessen. No obstant aix0, en algunes oca-
sions aquestes carreteres passen pel centre de poblacions, per
carrers poc apropiats per al transit de vehicles, i per aixd s’han
proposat una série de variants en aquesta xarxa. També s’han in-
clos diverses propostes de vials urbans, rellevants pel seu paper
estructurador, previstos en el plangjament urbanistic.

Algunes noves vies no tenen una proposta de tragat i s’han repre-
sentat esquematicament. En aquests casos les vies tenen un ca-
racter local o intermunicipal de curt abast i la solucié definitiva esta
molt oberta per adaptar-se als condicionants especifics de cada
entorn.

Pel que fa a les vies de rang inferior, no es fa cap proposta concre-
ta, tot i que el Pla preveu el manteniment de totes les vies rurals i la
creaci6 de les denominades vies verdes per a Us preferent de via-
nants i bicicletes.

LLes actuacions de trams viaris que coincideixin amb la xarxa prin-
cipal de carrils bici de la regié metropolitana, a concretar amb el
planejament sectorial corresponent, han de desenvolupar conjun-
tament ambdues xarxes. Les caracteristiques especifiques de la
xarxa de bicicletes s’hauran de concretar amb el mateix nivell de
determinacié que es faci per a la xarxa viaria en el document de pla-
nificacid de qué es tracti. La proposta de xarxa per a bicicletes feta
per ’ATM a I’'RMB és la proposta de referencia en el moment de
redactar el Pla.

El desenvolupament d’una xarxa per a bicicletes, especialment a
les arees més planes de la regid, d’acord amb la linia estrategica 1
del Pla estrategic de la bicicleta de Catalunya, és un objectiu co-
herent amb les propostes d’aquest Pla territorial. Amb aquesta fi-
nalitat, el Pla recomana I’elaboracid, de manera articulada amb el
Pla director de mobilitat de la regié metropolitana de Barcelona,
de plans especials d’itineraris i carrils bici a preservar, millorar i
crear en I'ambit metropolita, entre d’altres, en els ambits centrals
dels plans directors urbanistics determinats en el titol V d’aques-
tes normes.




Propostes Pla territorial metropolita de Barcelona

Mapa 7.48
Infraestructures viaries.
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Mapa 7.49 v,
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Mapa 7.50

Infraestructures viaries.

Tracats alternatius per a la Ronda
del Valles

Quart cinturé (proposta inicial
Ministeri de Foment)

Ronda del Vallés projecte PTMB
(sotmesa a informacio publica)

Ronda del Vallés alternativa sobre
el corredor projecte PTMB

Ronda del Vallés alternativa corredor
C-155 - rondes de Granollers

Ronda del Vallés alternativa corredor
C-155 - Gallecs
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7.5. Desplegament del Pla per territoris

Els continguts generals dels tres sistemes en que es desen-
volupen les propostes d’espais oberts, assentaments i infraestruc-
tures de transport exposades en els apartats precedents tenen,
|ogicament, una concrecid territorial. Aixi, i a partir de la seva cohe-
rencia global, el Pla es desplega de manera singularitzada per a
cadascun dels territoris de la regio, atenent-ne els trets caracteris-
tics particulars i diferenciadors.

Mapa 7.51
Ambits de plans directors urbanistics
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tructura interna de funcionament o uns trets singulars, permet ex-
posar amb major nivell de detall les caracteristiques especifiques
d’aquests ambits, tant pel que fa a les determinacions i estrategies
dels assentaments com a les consideracions fetes pel Pla sobre
els espais oberts o les infraestructures de transport.
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Aquest darrer apartat del capitol de propostes detalla, doncs, la
concrecié d’aquestes estrategies i determinacions sobre els diver-
sos territoris que conformen la regié metropolitana de Barcelona.

Per tal d’il-lustrar els continguts de la proposta per a cada territori,
el text s"acompanya d’imatges que resumeixen les categories dels
tres sistemes en que es plasmen les propostes tant pel que fa al
model territorial de nodalitats urbanes objectiu com a les estrate-
gies proposades per tal d’assolir-1o.

d'estructurackd yrhana
dels vessants de la
vall dei Teres
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Area metropolitana (AMB)

La formen, com a minim, els municipis de les entitats metro-
politanes creades a la Llei 7/1987, de 4 d’abril, i de la Mancomuni-
tat de Municipis de I’Area Metropolitana de Barcelona, molts
d’aquests compresos en un ambit comu de planificacié urbanisti-
ca des dels anys cinquanta del segle passat, sobre el qual es van
formular planejaments de tipus “general” que han regulat I'urbanis-
me de 'area fins als nostres dies: el Pla comarcal de 1953 i el Pla
general metropolita (PGM) de 1976.

Es tracta d’un ambit amb un alt nivell d’ocupacioé urbana, articulat
historicament al voltant de la centralitat exercida per la ciutat de
Barcelona. La seva estructura fisica, amb una plana costanera es-
treta i lleugerament inclinada que, situada entre la Serralada Litoral
i el mar, s’obre a la Depressi6 Prelitoral a través de dos estrets ter-
ritoris fluvials, n’ha condicionat el desenvolupament. D’aquesta
manera, s’ha arribat a una ocupacioé intensiva dels espais més pla-
ners, amb I’'excepcio de les terres inundables del delta i la vall baixa
del Llobregat.

Propostes del Pla

En aquest ambit, el Pla inclou en el sistema d’espais oberts
aquells espais protegits historicament (des del Pla comarcal de
1953 i el PGM de 1976), com son, basicament, Collserola i el delta
del Llobregat, i els amplia i els connecta per tal de garantir, en la
mesura que es pugui, en una area tan urbanitzada, la seva funcio
com a sistema. Aixi, les arees protegides del Garraf i I'Ordal inclo-
ses a I'ambit, juntament amb la vall baixa del Liobregat, Collserola i
la serra de Marina, formen un espai continu que recorre la Serrala-
da Litoral i, alla on la urbanitzacié presenta discontinuitat, arriba
fins al mar.

Pel que fa al sistema d’assentaments, en ser un ambit tan ocupat,
el Pla no planteja noves operacions d’extensio urbana de gran di-
mensio pel que fa a I'ocupacié de nou sol que actualment no esti-
gui qualificat com a urbanitzable. Per contra, si que es reconeixen
noves oportunitats sobre arees urbanes en transformacio, una part
de les quals pot tenir un caracter estrategic per al conjunt de la re-
gi6 metropolitana.

Pel que fa a les infraestructures de transport, la major part de les
actuacions corresponen a la xarxa ferroviaria, per trobar-se menys
desenvolupada que la viaria i per ser la més avantatjosa a I'hora de
servir una area amb un alt nivell d’ocupacio.

Entre les noves infraestructures ferroviaries, una part important de
les actuacions van destinades a la millora de la comunicaci6 inter-
na d’aquesta area, com ara I'ampliacié de la xarxa de metro, noves
linies de rodalies i FGC (rodalies C3 Barcelona-Castelldefels amb
un tercer tunel a Barcelona, linia d’FGC Glories-Santa Coloma de

Gramenet i perllongament d’FGC L6 entre Reina Elisenda i Esplu-
gues de Llobregat) i millores sobre linies existents (trasllat de la linia
de rodalies Barcelona-Mataro i noves estacions).

Un altre grup d’actuacions van destinades a la millora de les con-
nexions amb la resta de la regié metropolitana, com és I'obertura
del tunel ferroviari d’'Horta, sota Collserola. D’aquesta manera es
millora la connexié entre el Valles Occidental i els barris d’Horta-
Guinardo i de Poble Nou de Barcelona. Igualment, les relacionades
amb I'accés a I'aeroport del Prat (ramal fins a la terminal de I'aero-
port i els nous intercanviadors LAV), el nou accés de rodalies, per
tal d’adaptar-lo a la nova configuracié de les terminals de I'aero-
port. Cal afegir que I'obertura del tragat d’alta velocitat a Barcelo-
na, en absorbir una part dels actuals serveis regionals, permetra
igualment incrementar les freqUéncies de pas dels trens de roda-
lies a I'interior de la ciutat.

Finalment, les actuacions adrecades a millorar la connexié entre
les xarxes de rodalies, metro comarcal i metro, com és la creacio
de nous intercanviadors i la nova connexié placa Espanya-Glories
de la linia Llobregat-Anoia, per facilitar I'intercanvi amb les altres Ii-
nies de transport public i permetre la unié amb la resta de la xarxa
d’FGC (la connexidé per I'interior de Barcelona de les xarxes d’FGC,
que actualment acaben en cul-de-sac, ha de permetre unir les xar-
xes existents i les proposades. No obstant aixo, la seva realitzacio
representa una gran complexitat tecnica, en tant que es fan a tra-
vés de la part central de Barcelona i, a més, hi ha diferents mane-
res alternatives de dur a terme les connexions. Per aquests motius
aquestes actuacions es plantegen com a connexions a estudiar).

Pel que fa al viari, es proposen tres tipus d’actuacions principals.
En primer lloc, les destinades a millorar la connectivitat global de la
xarxa, més que no pas a ampliar-la, com sén les connexions entre
I'A-2 i 'AP-7 al Papiol o de la mateixa A-2 amb la C-32 a Sant Boi
de Llobregat, i la connexié Badalona-Valles, a través del tunel de la
Conreria, que connectara el Barcelonés Nord i el Baix Maresme
amb el Valles Oriental.
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Figura 7.5
“Pla Comarcal” 1953

Figura 7.6
Pla general metroplita 1976

Figura 7.7
Refosa del planejament
vigent 2006
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En segon lloc, les vies exclusives per a vehicles que permetin millo-
rar I'eficiencia global de la xarxa, com ara la via de camions a I’A-2
entre Sant Feliu de Llobregat i el port de Barcelona, que ha de faci-
litar la sortida de les mercaderies del port, o els carrils bus-VAO,
especfifics per al transport public o per a vehicles amb alta ocupa-
Ci6 a les vies d’entrada a Barcelona (per la Diagonal, la Gran Via al
sud, la Gran Via al nord i la Meridiana).

Finalment, aquelles actuacions destinades a treure el transit viari
de pas de les zones urbanes, com son la variant de la BV-2002 a
Sant Viceng dels Horts i Santa Coloma de Cervelld, o I'extensié de
I’eix B-24, amb la variant de Vallirana i la connexié amb 'AP-2 a
Molins de Rei.

El Pla es desplegara en aquest ambit mitjancant un pla director ur-
banistic.

Mapa 7.52
PDU de I’'area metropolitana: model territorial

Objectius del PDU

El pla director urbanistic abastara, com a minim, els termes
municipals de les entitats metropolitanes creades a la Llei 7/1987,
de 4 d’abril, i de la Mancomunitat de Municipis de I’Area Metro-
politana de Barcelona. En cas que el Parlament de Catalunya
aprovi la creacié d’una entitat metropolitana de Barcelona, I'am-
bit territorial del PDU ha de coincidir amb I’'ambit d’aquesta enti-
tat. EI PDU ha de ser I'instrument urbanistic previ de revisio i
adaptacio del planejament urbanistic vigent a les prescripcions
d’aquest Pla territorial.

El PDU ha d’establir el marc d’adaptacio del planejament general
metropolita vigent amb la formulacié d’un text Unic per a aquest
ambit per tal d’homogeneitzar-ne i harmonitzar-ne el contingut.




El desenvolupament d’aquest PDU atendra principalment les
questions seglents:

e En aquest ambit sén especialment importants les oportunitats
d’intervencio sobre arees urbanes en transformacio, una part de
les quals pot tenir un caracter estrategic per al conjunt de la re-
gié metropolitana.

e Pel que fa al sistema d’espais oberts, s’han de definir i regular
amb la precisid necessaria els espais de transicié entre els soOls
urbans i els espais naturals o agricoles, i s’han de definir els es-
pais de valor connector d’acord amb els criteris mediambientals
0 paisatgistics, aixi com els mecanismes de gestio adequats per
tal de resoldre els conflictes de delimitacio.

e Les centralitats urbanes s’han de desenvolupar tenint en
compte les propies del sistema urba policentric que configura

Mapa 7.53
PDU de I’'area metropolitana: estratégies
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I’area metropolitana, més les noves arees de centralitat a defi-
nir amb les opcions estrategiques de transformacioé i extensio
urbana.

El pla director ha de definir els lindars de densitats, intensitats i
estandards per a cada part del territori a desenvolupar pel plane-
jament urbanistic metropolita. També podra fixar normes urba-
nistiqgues comunes.

Pel que fa a les arees industrials, el pla director ha de concretar i
desenvolupar especialment les estrategies corresponents a les
arees especialitzades industrials a transformar i a les arees espe-
cialitzades industrials a consolidar i equipar, tot tenint present el
caracter estrategic del teixit industrial metropolita.

L’establiment d’arees amb un notable contingut terciari, comer-
cial i d’oficines s’ha de plantejar sobre les operacions de renova-
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Cio i/0 extensio urbana amb una dotacié suficient de transport
public d’alta capacitat.

e Tot tenint present que, en conjunt, aquesta és una area forca
equilibrada pel que fa a la relacié entre poblacié ocupada resi-
dent i llocs de treball localitzats, el pla director, amb les seves
propostes d’ordenacio, definicidé d’usos i intensitats, ha d’apro-
fundir en el manteniment i la millora d’aquest equilibri dins de
I’ambit global i en els subambits que a I'efecte defineixi.

El pla director ha de desenvolupar les estrategies dels conjunts
d’arees especialitzades residencials a reestructurar especial-
ment a la comarca del Baix Llobregat, als vessants de la serra de
I'Ordal.

Pel que fa al sistema viari, el pla director ha de definir i regular el
desenvolupament de les vies metropolitanes amb continuitat en
el territori i de connexié i suport intermunicipal, especialment
aquelles vies d’escala més local no tractades en aquest Pla ter-
ritorial.

e Pel que fa a les arees funcionals estrategiques, el PDU de I'area
metropolitana de Barcelona ha de localitzar les existents i asse-
nyalar noves reserves per a I'ampliacié o I'establiment de noves i
regular els usos a mantenir, transformar o implantar de nou.

El PDU de I'’AMB pot contenir determinacions urbanistiques di-
rectament aplicables que no necessitin altres planejaments de
desenvolupament i determinacions per ser desenvolupades mit-
jancant planejament derivat.

Maresme

L’area urbana del Maresme abasta el conjunt de municipis
que integren la comarca del mateix nom, llevat dels dos més meri-
dionals (Tiana i Montgat) que, per la seva proximitat i nivell de rela-
cio, queden integrats a ’AMB. Per com es disposa, entre la Serra-
lada Litoral i el mar, mostra una estructura allargada que li déna
una unica dimensio principal.

Ara bé, la longitud mateixa de la comarca, juntament amb la dis-
posicid de tot un seguit de rieres transversals que, partint de les
parts més elevades dels diversos massissos de la Serralada, dis-
corren fins al mar, fa que s’hi puguin distingir una série de subam-
bits més petits estructurats al voltant dels seus respectius nuclis
de poblacio.
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El sistema d’espais oberts s’estructura seguint els diver-

s0s massissos que formen la Serralada Litoral i ampliant i relligant
les arees que ja disposaven de proteccio juridica de caracter su-

pramunicipal, des de la Conreria i Sant Mateu fins al Montnegre,
tot passant pel Corredor. L’ampliacié débna més coherencia a
unes arees de valor estrategic perd delimitades de manera forca
irregular, i entre les quals hi havia forga discontinuitats, o bé
aquestes es basaven en franges excessivament estretes. El Pla
protegeix també aquells corredors que connecten les arees es-
mentades, basicament de muntanya, amb les situades arran de
costa, de manera que es garanteixi I'arribada dels espais protegits
fins al mar i s’eviti I'ocupacié de la plana costanera sense solucio
de continuitat, tal com estableix el Pla director urbanistic del siste-
ma costaner (PDSUC).

El Pla distingeix dos tipus d’estrategies basiques pel que fa als as-
sentaments. En primer lloc, en aquest espai del litoral i al peu de
mont, on I'ocupacié de la fagcana maritima ha donat com a resultat
un continu urba, es proposen estrategies de continus urbans inter-
municipals a desenvolupar mitjan¢ant plans directors urbanistics, i
que en la majoria de casos comportaran la creacié de noves cen-
tralitats, per tal de respondre a la realitat urbana actual i a les noves
oportunitats obertes pels tragats ferroviaris proposats en el Pla.

En segon lloc, per als assentaments localitzats a la muntanya, on la
continuitat dels espais oberts adquireix una importancia especial,
s’estableixen estrategies de nucli, basicament de creixement mo-
derat.

Pel que fa a les infraestructures de transport, les propostes quant a
la xarxa ferroviaria es basen en quatre actuacions basiques. D’una
banda, la linia orbital ferroviaria, que uneix Mataré amb la resta de
grans ciutats de I'arc metropolita sense passar per Barcelona.
D’altra banda, el trasllat de la linia de rodalies Barcelona-Matar¢ a
I'interior, per tal d’incrementar la seva cobertura territorial sobre
uns nuclis urbans que s’han anat estenent cap a l'interior, tot millo-
rant la qualitat ambiental de la fagcana costanera de les poblacions
afectades. Al Maresme central, entre Mataro i Calella, es tracta
d’actuar sobre la linia costanera per tal de superar I'impacte que
aquesta genera sobre la fagana litoral amb operacions de millora
ambiental i variants ferroviaries locals o mitjangant un desplaca-
ment de I'actual tracat que possibiliti una variant intermunicipal de
més llarg abast amb canvis de localitzacié de les estacions. |, final-
ment, el desdoblament de la linia de rodalies a I’Alt Maresme, ne-
cessari per incrementar les freqliencies de pas, la qual cosa també
planteja noves consideracions sobre la implantacié de I'actual tra-
¢at costaner i el planteig d’alternatives.

El tragat ferroviari costaner que figura al PTMB respon a diversos
estudis realitzats abans o al llarg del desenvolupament dels treballs
del Pla, i haura de concretar-se amb la tramitacié dels correspo-
nents estudis informatius sobre projectes a desenvolupar, perd en
tot cas aquests projectes hauran de considerar, a més dels aspec-
tes relatius a la funcionalitat de la infraestructura, els relatius a I'im-
pacte ambiental en el medi natural, agricola i urba i la situacio de



les noves estacions com a llocs clau per a la localitzacié de les re-
ferides arees de nova centralitat.

Pel que fa a la xarxa viaria, les actuacions proposades son basica-
ment de millora interna i de millora de connexié amb el Valles: crea-
cié d’un nou sistema de distribucio dels transits interiors de la co-
marca en paral-lel a I'autopista C-32 entre Montgat i Pineda de Mar
amb diferents opcions alternatives per trams, tunel de la Conreria
(B-500) per tal de connectar el sud del Maresme amb la plana del
Valles sense passar per Barcelona, i millora dels tracats de les car-
reteres d’Alella a Vilanova del Valles i d’Arenys de Mar a Sant Celo-
ni, amb variants a Arenys de Munt i Vallgorguina.

Objectius dels PDU

Per als municipis de la comarca del Maresme es desplega-
ran els plans directors urbanistics en nombre i abast territorial sufi-
cients per tal de coordinar el planejament urbanistic municipal en
aquells aspectes que tenen unes clares implicacions supramunici-
pals. Aquests plans directors urbanistics es plantegen com a con-
junt coordinat de planificacié urbanistica.

Per 'estructura allargassada de la comarca, s’hi poden identificar
quatre subambits principals:

El Baix Maresme. Integrat pels municipis d’Alella, Cabrils, el
Masnou, Premia de Dalt, Premia de Mar, Teia, Vilassar de Dalt i
Vilassar de Mar.

El sistema urba de Matard. Integrat pels municipis d’Argentona,
Cabrera de Mar, Caldes d’Estrac, Dosrius, Matard, Orrius, Sant
Andreu de Llavaneres i Sant Viceng de Montalt.

El sistema urba d’Arenys. Integrat pels municipis d’Arenys de
Mar, Arenys de Munt, Canet de Mar, Sant Cebria de Vallalta,
Sant Iscle de Vallalta i Sant Pol de Mar.

L’Alt Maresme. Integrat pels municipis de Calella, Malgrat, Pala-
folls, Pineda de Mar, Santa Susanna i Tordera (sense prejudici
de la possible ampliacié de I'ambit de cooperacio a efectes de
planejament als municipis del nord de la Tordera, de la fagcana
maritima de la comarca de la Selva).

Tot i aixi, i per I'existencia d’importants elements d’interes comu,
els plans directors urbanistics es plantegen de manera transversal,
i hauran de parar especial atencié a la determinacié i concrecié de
les segUents linies de projectes comuns:

e Ala muntanya, es desenvolupara la continuitat entre els espais
naturals existents: Conreria, Sant Mateu, Céllecs i Montnegre, i
Corredor, amb les operacions d’ordenacio i fixacid de projectes
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i normes concretes per tal de fer possible una gestié unificada
d’aquests espais.

Al litoral, es posara especial atencié al tractament conjunt dels
diferents trams de la fagana maritima urbana i agricola de la co-
marca del Maresme un cop alliberada de les servituds infraes-
tructurals, N-Il i ferrocarril, tal com el Pla territorial estableix.

A les vores urbanes, es desenvoluparan les ordenacions d’aca-
bament de la ciutat i espais de transicio a la muntanya, a la plana
agricola i al litoral amb la localitzacié dels usos més pertinents a
establir.

Pel que fa a les infraestructures de transport, el pla director, de
manera coordinada amb els projectes d’infraestructures, con-
cretara les condicions dels projectes de viari comarcal comple-
mentari a I'actual autopista, accessos viaris a les xarxes urbanes
de carrers, reconversions de I'actual N-II i plataformes ferrovia-
ries a alliberar i nou tragat ferroviari, especialment pel que fa a les
noves estacions i els seus entorns urbans.

A les arees de “nova centralitat” s’hi concretaran les ordena-
cions, els usos, les intensitats i els equipaments d’interes general
alocalitzar, recolzats sobre la nova “accessibilitat” ferroviaria que
les noves estacions generin.

Aquestes arees de nova centralitat i els sectors per desenvolu-
par en posicions centrals i més accessibles hauran de proveir
deficits de serveis i equilibrar els sistemes més desequilibrats
quant a poblaci¢ i llocs de treball, especialment el Baix Maresme
i el sistema urba d’Arenys.
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Mapa 7.54
Tracats alternatius de la linia de rodalies a la comarca del Maresme
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Tracat de tren proposat en superficie
Tragat de tren proposat soterrat
Estacions proposades

Tracgat de tren alternatiu

Estacions del tracat alternatiu

Limits termes municipals

Consolidacié dels teixits urbans
Consolidacié alta dels teixits urbans
Consolidacié mitjana dels teixits urbans

Consolidacio baixa dels teixits urbans

im0

Consolidacié nul-la dels teixits urbans
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Mapa 7.55
PDU del Maresme: model territorial

Mapa 7.56
PDU del Maresme: estrategies
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Garraf

Els municipis de la comarca del Garraf presenten un com-
portament conjunt com a sistema urba forga unitari, malgrat les
marcades diferéncies de forma, caracter urba i mida.

Propostes del Pla

Pel que fa al sistema d’espais oberts, el Pla proposa com-
pletar i estructurar les arees actualment protegides amb una serie
d’espais de proteccié especial d’interés natural i ambiental que li-
guin les anteriors arees entre si i amb el front costaner.

El Pla fixa estrategies de nucli per a tots els assentaments de la co-
marca, llevat del seu centre, format pel continu urba de Vilanova-
Roquetes. Aquest continu s’identifica com una area de reforgament
nodal de nivell metropolita a desenvolupar a mitja i llarg termini.

Pel que fa a les infraestructures de transport, el Pla para una espe-
cial atencié al “mallat” de la xarxa ferroviaria, amb noves connexions
no “radials”, i proposa el ferrocarril orbital Vilanova-Vilafranca (a Vi-

Mapa 7.57
PDU del Garraf: model territorial

lanova inclou el trasllat de la linia per ocupar una part més centrica
de la ciutat i té en compte futurs desenvolupaments), i aprofita la
nova linia per tal de dotar de servei ferroviari els nuclis urbans de
Roquetes, Sant Pere de Ribes i Canyelles, actualment desatesos.

Altrament, el Pla proposa la millora de la connexié viaria amb el
Penedés (C-15) i la complecié i millora del sistema viari a escala
comarcal per tal d’articular millor el sistema urba existent (Vilanova
i la Geltrd, Sant Pere de Ribes i Sitges).

Objectius del PDU

El comportament del conjunt de la comarca com un sistema
urba estructurat aconsella 'elaboracié d’un pla director urbanistic
per al conjunt del seu territori que haura de tractar de manera inte-
grada les guiestions seguents:

e E| desenvolupament d’arees d’extensié urbana ja previstes pel
planejament que requereixen certa redefinicid per efecte de les
noves propostes ferroviaries previstes en el Pla. Aquest seria el
cas d’aquells sectors de planejament que en funcié de les posi-




cions de les noves estacions ferroviaries podien admetre intensi-
ficacions de la seva urbanitat fins a convertir-se en arees de nova
centralitat, amb habitatge intensiu, activitat economica d’oficines
i comercial, i equipaments qualificadors, com I’'Eixample Nord de
Vilanova i la Geltru i els sectors de Sant Camil i Roquetes a Sant
Pere de Ribes i la plana de Sitges.

L’ordenacié de la xarxa ferroviaria en coherencia amb el planeja-
ment sectorial.

La definicio fisica de la nova area de desenvolupament nodal de
nivell metropolita a desplegar a mitja i llarg termini, que en con-
creti la localitzacié i extensio, les relacions amb la ciutat existent,
els elements estructurals de I'ordenacio, els continguts pel que
fa a usos i intensitats i el desenvolupament sequencial pertinent.

Les arees de nova centralitat de segon ordre que haurien de pro-
veir d’elements de referencia urbana i equipament els teixits es-
pecialitzats de residéncia de baixa densitat sobre el centre urba i
la nova estacié de Canyelles i Olivella, on es pot generar un nou
centre lligat a un nou sistema de transport public d’aportacio.

Mapa 7.58
PDU del Garraf: estratégies
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e [l sistema viari a escala comarcal, entenent la comarca com a

sistema urba unitari que cal cohesionar.

Les arees d’activitat economica, especialment les arees indus-
trials a reestructurar i equipar.

La resolucié de conflictes urbanistics ocasionats per la preséncia
de concentracions d’habitatges en sol no urbanitzable o entre
possibles desenvolupaments urbanistics i espais naturals reco-
neguts, que es podrien resoldre amb transferencies d’edificabili-
tat sobre les arees d’extensié urbana abans plantejades i altres
mecanismes urbanistics.

LLa matriu d’espais oberts, especialment els espais connectors
que requereixen un tractament especific.

Pel que fa a les arees funcionals estrategiques, el PDU del siste-
ma urba del Garraf ha de localitzar les reserves necessaries per
al seu possible establiment i, si s’escau, n’ha de regular els fu-
turs usos a implantar.
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Alt Penedés

L’Alt Penedes, juntament amb el territori central del Baix Pe-
nedes, ocupa una gran plana entre les serralades Litoral i Prelitoral
caracteritzada per la preséncia de I'agricultura de la vinya, tan sols
interrompuda per la presencia dels cursos fluvials que travessen el
plaiels nuclis urbans existents.

Propostes del Pla

Pel que fa al sistema d’espais oberts, el Pla proposa la com-
plecié del sistema d’espais protegits d’interes natural i agrari als ter-
ritoris de muntanya i la connexio de les dues serralades a través de
la plana. Aquesta connexié es realitza a partir de tres corredors
ecologics principals, als quals s’afegeix la resta de petits cursos flu-
vials que travessen I'espai de la vinya. A aquest espai de la vinya se
li aplica també un nivell de proteccio especial i especific per tal de
garantir el desenvolupament de les activitats vitivinicoles.

Tot i la homogeneitat paisatgistica dins la comarca, amb multitud
de nuclis de poblacié organitzats de manera jerarquitzada, s’hi po-
den distingir dos grans tipus de situacions territorials diferenciades
pel que fa al sistema d’assentaments.

Per una banda, I'eix central, on es concentren les grans infraestruc-
tures que travessen la comarca (autopista AP-7 i ferrocarrils), les ciu-
tats de major dimensio i les principals arees d’activitat economica de
la plana de I'Alt Penedés. Es sobre aquest corredor on es troben les
capcaleres dels dos sistemes urbans que articulen la comarca, Vila-
franca del Penedes i Sant Sadurni d’Anoia, i és en el primer d’aquests
on es plantegen les principals estrategies de desenvolupament urba.
Per altra banda, a la resta de la plana i els seus limits muntanyencs el
Pla proposa estrategies de creixement molt més moderades per tal
de mantenir i reforgar I'estructura urbana comarcal.

Pel que fa al sistema d’infraestructures de mobilitat, les actuacions
plantejades reforcen aquest model de preservacio dels espais més
allunyats del corredor central. Aixi, el Pla recull principalment la
connexio de la linia ferroviaria orbital entre Vilanova i Vilafranca, que
al corredor central de la comarca compartiria tracat amb 'actual Ii-
nia de rodalies. Al mateix temps, planteja una variant ferroviaria de
mercaderies entre Tarragona i Castellbisbal pel mateix corredor.
També preveu la incorporacié d’una estacio de ferrocarrils regio-
nals sobre la linia d’alta velocitat.

Pel que fa al viari, el Pla destaca la centralitat de Vilafranca, que re-
forca la importancia dels dos principals eixos que hi conflueixen:
I’AP-7, per a la qual proposa la millora dels enllacos per permetre
tots els moviments, i la N-340/A-7, amb un nou tragat per I'eix cen-
tral de la comarca, entesa com a via complementaria de I’AP-7 per a
transits comarcals i metropolitans, amb una major riquesa d’enlla-
¢os, ila C-15, que la connecta amb altres nodes territorials com Vila-

nova i la Geltru o Igualada. Es proposen, alhora, millores en altres
connexions (com I'eix B-224 Capellades-Martorell), aixi com la crea-
ci6 de diverses variants en la xarxa secundaria, suburbana i local.

Per al desplegament del Pla es planteja el desenvolupament d’un
pla director urbanistic per a I'eix central de I'Alt Penedeés i la formu-
lacio de plans de coordinacio sobre diversos ambits de la comar-
ca. Els objectius del PDU de I'eix central de I’Alt Penedes que es
relacionen a continuacié sén un resum dels que es detallen amb
un seguit de particularitats en el Pla director territorial de I'Alt Pene-
des, que manté la vigencia.

Objectius del PDU

e | es noves arees de desenvolupament urba, concretant-ne la lo-
calitzacio i extensio, les relacions amb la ciutat existent, els ele-
ments estructurals de I'ordenacio, els continguts pel que fa a
usos i intensitats i el desenvolupament sequencial pertinent.

e | a nova centralitat comarcal de rang nodal entorn del nou inter-
canviador ferroviari (estacio de trens regionals de Vilafranca del
Penedes), tot definint els aspectes d’ordenacio i continguts es-
pecialment pel que fa als usos terciaris, I'habitatge i els equipa-
ments d’interés general.

e |es arees d’activitat economica d’interés comarcal i metropolita
a desenvolupar sobre el corredor central d’infraestructures de
transport viari i ferroviari de mercaderies.

e [l sistema de connectors ecologics i paisatgistics transversals al
corredor central d’infraestructures, per tal de garantir la funcio-
nalitat ecologica i ambiental a la plana del Penedes.

e Pel que fa a les arees funcionals estrategiques el PDU de I'eix
central de la plana de I’Alt Penedés ha de localitzar les reserves
necessaries per al seu possible establiment i, si s’escau, n’ha de
regular els usos a implantar.

A banda del PDU, sobre diversos ambits de la comarca de I'Alt
Penedeés el planejament territorial estableix el desenvolupament de
plans de coordinacié centrats en les questions segUents: localitza-
ci6 d’equipaments de segon nivell per donar servei a arees urba-
nes d’entre 10.000 i 20.000 habitants pel que fa als conjunts inter-
municipals (com poden ser centres d’assistencia primaria, instituts
d’ensenyament secundari, poliesportius, biblioteques i altres), arees
d’activitat economica d’abast intermunicipal i sistemes de transport
public entre els municipis de I'eix i “d’aportacio” a les estacions
ferroviaries de la comarca.

Els ambits definits sén: eix del Foix-riera de Pontons, eix de la car-
retera de I’'Ordal, eix del riu de Bitlles-Mediona i eix Gelida-Sant
Lloren¢ d’Hortons.
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Meapa 7.60
PDU del Penedeés: estratégies
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Rotula de Martorell

El territori de la part alta de la comarca del Baix Llobregat
presenta una configuracio fisica molt singular, amb un canvi topo-
grafic radical entre les dues bandes del riu. Alhora, és la rotula que
articula, d’una banda, els territoris de I'Alt Penedes i la plana del
Vallgs, i d’altra banda, el pla de Barcelona i la vall baixa del Llobre-
gat amb el pla del Bages i la Catalunya central, a través del con-
gost de Montserrat.

Propostes del Pla

Pel que fa al sistema d’espais oberts, el Pla proposa el refor-
cament del sistema de corredors naturals que tenen una funcio
ecologica i paisatgistica important, amb especial atencié al mateix
entorn fluvial del riu Llobregat. Es tracta d’'un ambit que, fora
d’aquest espai fluvial estricte, en I'actualitat no gaudeix de cap fi-
gura de proteccié supramunicipal i en que, per tant, la proteccio
d’aquests espais representa un increment substancial de la super-
ficie a preservar.

Pel que fa al sistema d’assentaments, el Pla planteja el desenvolu-
pament per estrategies de nucli als municipis on els centres urbans
son peces clarament diferenciades, com és el cas d’Esparreguera,
Olesa de Montserrat, Castellvi de Rosanes i Collbatd, amb creixe-
ments moderats. Per la seva banda, a I'area del continu urba cen-
tral de Martorell, Abrera i Sant Esteve Sesrovires es proposa el de-
senvolupament de les estrategies urbanes proposades pel Pla
mitjancant un pla director urbanistic amb la finalitat de plantejar i
ordenar el desenvolupament urba d’un territori forga tensionat per
la condicié de cruilla d’escala metropolitana i catalana.

Pel que fa al sistema d’infraestructures de mobilitat, les actuacions
estan, logicament, condicionades per les caracteristiques de I'am-
bit i el seu paper de rotula. Per aconseguir formar aquesta rotula
de manera que coexisteixi amb el sistema urba, les actuacions van
destinades a situar el ferrocarril en una posicié central i treure el
viari de gran capacitat a I'exterior del sistema, o aconseguir la inte-
gracio urbana d’aquest viari. Aixi, en el cas del sistema ferroviari,
destaquen, en primer lloc, la connexié amb I'eix Transversal ferro-
viari (que connecta amb la xarxa d’altes prestacions a Martorell per
poder arribar a Barcelona) i la linia de mercaderies Tarragona-Cas-
tellbisbal. En segon lloc, el pas de la nova linia orbital ferroviaria,
que permetra unir les ciutats de I'arc metropolita. I, en tercer lloc, la
nova estacioé-intercanviador de la linia transversal ferroviaria, amb
la xarxa de rodalies i d’FGC Llobregat-Anocia. Es preveu, a més, la
creacié de noves estacions i intercanviadors en les linies existents.

Pel que fa a la xarxa viaria, es proposen noves connexions de les
vies A-2, A-7 i Ronda del Valles. Les actuacions recollides suposen
incrementar la complexitat de la confluencia de vies i augmenten
significativament la densitat d’infraestructures viaries que fragmen-

ten el sistema urba que forma Martorell amb els municipis del vol-
tant. Per aix0 es proposa, un cop construides les vies plantejades,
la reconversié de les que actualment travessen aquest sistema per
adaptar-les a un entorn molt més urba, ja que els nous tragats via-
ris permeten canalitzar la major part dels transits que utilitzen les
vies actuals. Al mateix temps, es proposen un seguit d’actuacions
per completar les connexions viaries internes d’aquest sistema
urba.

Mapa 7.61
PDU de la rotula de Martorell: model territorial
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Objectius del PDU Es tracta, doncs, de passar de la constatacié de “lloc cruilla” a la
construccié d’una rotula territorial que potencii el desenvolupa-
Aquest pla hauria de potenciar les immillorables condicions ment urba i ambiental d’aquest territori, per la qual cosa el pla di-
d’accessibilitat del lloc, el més accessible del sistema urba cata- rector haura de parar especial atencio a les questions seglents:
la, corregint les disfuncions per efectes barrera que generen les
infraestructures existents i que encara podrien incrementar-se si e | a definicié acurada dels elements de les xarxes de transport via-
les que resten per implantar no tinguessin en compte les caracte- ries i ferroviaries amb incidencia sobre aquest territori de manera
ristiques urbanes i ambientals concretes del lloc a desenvolupar i coordinada amb el desenvolupament sectorial dels plans i pro-
potenciar. jectes corresponents.

e | 'area de reforcament nodal de Martorell i Abrera, de manera
que se’n concreti la localitzacié i extensio, els elements estructu-
rals de I'ordenacio, les relacions amb la ciutat existent, els con-
tinguts pel que fa a usos i intensitats i el desenvolupament se-
quencial pertinent.

e L a nova centralitat metropolitana a I'entorn de la futura estacio
central, amb els aspectes d’ordenaci6 i continguts, especial-
ment pel que fa a la integracié de tots els nivells de xarxa ferro-

Mapa 7.62 viaria incidents (rodalies, FGC, altes prestacions, etc.), als usos
PDU de Ia rétula de Martorell: estratégies terciaris i als equipaments d’interes general a implantar en el seu
entorn i a la relacié dels espais publics a generar amb els teixits
urbans existents i a desenvolupar.

e | alocalitzacio, dimensionat i ordenacié d’un intercanviador car-
retera-ferrocarril de mercaderies. 339

e | a definicié d’un sistema de bulevards urbans amb funcions es-
tructurals per tal de lligar les peces urbanes existents i per des-
envolupar.

e | ’equipament i diversificacié de les arees d’activitat economica
sobre els nous elements de I'estructura urbana plantejats, bule-
vards urbans, estacions ferroviaries, nous espais publics, etc.

e | a preservacio, ordenacio i potenciacio del Parc fluvial del Llo-
bregat com a element estructural de I'area urbana resultant i les
seves connexions amb la resta del sistema d’espais oberts de
proteccid especial.

e Pel que fa a les arees funcionals estrategiques, el PDU de la ro-
tula de Martorell i Abrera ha de localitzar les reserves necessaries
per al possible establiment i, si s’escau, ha de regular els usos a
implantar.

S_ . ammeabs
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Plana del Vallés

La plana del Valles se situa, com I'Alt Penedes, entre les
serralades Litoral i Prelitoral i, de manera més marcada que aquell,
es troba creuada per tot un seguit de corredors transversals que hi
han condicionat el desenvolupament urba i han conduit a una es-
tructura d’assentaments clarament orientada segons la disposicio
nord-sud d’aquests cursos fluvials secundaris.

El resultat €s un seguit d’eixos formats per continus urbans més
0 menys desenvolupats a la part baixa dels cursos fluvials se-
cundaris, unes poblacions de peu de mont al limit de la plana
amb la Serralada Prelitoral i altres nuclis, normalment més petits, ja
a la muntanya. Aquest esquema es repeteix a les arees de Terras-
sa, Sabadell, riera de Caldes, Tenes i Granollers. Per ultim, a la part
més oriental la plana s’estreny entre el Montseny i el Montnegre, i
els nuclis urbans de major dimensio s’alineen al llarg del corredor
que comunica la plana del Valles amb la comarca veina de la Selva,
mentre que a les valls que penetren els dos sistemes muntanyencs
se situen poblacions de mida més reduida.

Propostes del Pla

Pel que fa al sistema d’espais oberts, el Pla proposa, a grans
trets, la definicié d’un sistema continu d’espais de proteccio espe-
cial pel seu interes natural i ambiental que se situin entre els eixos
urbans abans esmentats, tot lligant la Serralada Prelitoral amb la
Litoral. A ponent, aquests eixos discorrerien entre Sant Lloreng del
Munt i Collserola, i a llevant, entre el Montseny i el Montnegre. A la
part central de la plana vallesana aquest sistema continu lligaria
la mateixa Serralada Prelitoral amb els espais fluvials del Besos i
del peu de mont de la serralada de Marina.

Aquest sistema d’espais oberts transversals entre eixos urbans
continus es completa amb un altre espai corredor longitudinal a la
plana amb el mateix nivell de proteccio, per tal de garantir la sepa-
racio entre els continus urbans dels cinc eixos urbans esmentats i
les poblacions del peu de mont de la Serralada Prelitoral.

Com es pot veure, la principal aportacid consisteix en la proteccio
dels espais agroforestals de la plana vallesana, que s’han mantin-
gut sense ocupacions urbanes continues. Aquests espais sén ba-
sicament els espais interfluvials més careners i els que fan de se-
paracioé entre els continus urbans de la plana i les viles del peu de
mont de la Serralada Prelitoral. Dins de la plana, fins a la redaccio
d’aquest Pla Unicament I’'espai de Gallecs gaudia d’aquest tipus
de proteccid, cosa que podriem considerar com a espai “nucli” pel
que fa ala matriu d’espais oberts de la plana del Valles. Aixi, doncs,
amb aquest Pla s’incorporen com a espais també “nucli” de la
matriu els espais oberts entre Terrassa i Sabadell (Can Ullastrell-
Torrebonica), entre Rubi, Sant Cugat i Cerdanyola (serra de Galli-
ners), a llevant de Sabadell fins a la riera de Caldes (Santiga-Torre

Marimon), la plana de la vall del Tenes, i al nord i llevant del sistema
de Granollers (Llerona-Marata).

Pel que fa al sistema d’assentaments, val a dir que I'opcié esmen-
tada per al sistema d’espais oberts condiciona parcialment el de-
senvolupament dels sistemes urbans de la plana. Aixi, el Pla regula
els cinc eixos urbans esmentats amb les estratégies propies dels
continus urbans intermunicipals amb I'objectiu de consolidar els
més madurs (Terrassa i Sabadell), completar i desenvolupar I'eix
de Granollers i dotar d’elements de centralitat i estructura urbana
els continus més dispersos i especialitzats, quant a funcions urba-
nes, de la plana central (riera de Caldes i Tenes).

La resta d’assentaments urbans i rurals es regulen amb estrategies
de nucli, de manera que s’assignen estrategies de creixement mo-
derat a les poblacions del peu de mont i de creixement mitja a les
més orientals, situades sobre el corredor que comunica la plana
vallesana amb les comarques gironines. Per a la resta de pobla-
cions situades a les valls de les serralades que tanquen la plana i
les situades a la muntanya, el Pla proposa estrategies de creixe-
ment moderat, o de complecié o de manteniment del seu caracter
rural, per als nuclis més petits.

Pel que fa al sistema d’infraestructures de transport, les propostes
del Pla van adrecades a reforcar aquesta estructura d’assenta-
ments tot donant accés ferroviari a les parts centrals dels sistemes
urbans i creant vials de ronda capacgos de desplacar la major part
del transit de pas a I'exterior.

Aixi, les propostes sobre la xarxa ferroviaria corresponen a sis ca-
tegories basiques d’actuacio:

e | es que connecten les nodalitats que es troben sobre el tracat
de la nova linia d’alta velocitat (Cerdanyola-Centre direccional i
Granollers) amb noves estacions que permeten I'intercanvi amb
altres linies, d’abast més reduit;

e | es que estableixen noves relacions transversals entre els cinc
eixos urbans de la plana: el ferrocarril orbital, I'eix Papiol-Mollet
del Valles i la nova linia ferroviaria de tren-tramvia entre Sabadell i
Granollers, que també connectaria amb Terrassa i el nou tunel
ferroviari d’Horta;

e Les que reforcen les connexions radials amb el centre metropoli-
ta dels eixos urbans més madurs (linies rodalies Barcelona-Ter-
rassa-Manresa i Barcelona-Vic);

¢ Les que generen noves connexions als eixos actualment no ser-
vits, ja que es tracta de zones d’elevada demanda i d’altres amb
una demanda més moderada perd amb un potencial de creixe-
ment important d’acord amb les estrategies de sistemes urbans
plantejades per aquest Pla: el tunel d’Horta entre Barcelona i



Cerdanyola i I'extensio fins a Sabadell i Terrassa, aixi com les
noves linies de ferrocarril lleuger / autobusos amb plataforma re-
servada;

e L es que completen la vertebracio dels eixos urbans esmentats i
porten aguest servei a les poblacions del peu de mont de major
dimensio (linies FGC de Terrassa a Matadepera i de Sabadell a
Castellar);

e | es que incrementen el nombre d’estacions i intercanviadors so-
bre les linies existents.

La xarxa viaria es planteja com un sistema de rondes urbanes tan-
gencials als cinc sistemes urbans de la plana que organitzen I'ac-
cessibilitat directa a les grans arees industrials i a la resta d’arees
urbanes. Pel nord de la plana, la Ronda del Valles, el tracat de la

Mapa 7.63
Espais agroforestals de la plana del Vallés
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qual s’ajusta al limit dels continus urbans per minimitzar la frag-
mentacié dels espais lliures, no té un caracter de via de pas, sind
primordialment de via de connexi¢ de ciutats de la plana (en I'apar-
tat corresponent a les propostes d’infraestructures es recullen di-
verses alternatives de tracat). Al sud, el sistema es tanca amb el
reforg de I'eix de ’AP-7 amb unes calgades laterals continues que
es prolonguen a través de la carretera C-35 fins a la N-Il, ja en terri-
tori de la Selva, i que han de permetre donar una major accessibili-
tat als territoris adjacents fortament urbanitzats i reduir els efectes
de les entrades i sortides sobre la fluidesa del transit de pas. Aquest
sistema reforga la connexio interna i amb I’exterior amb diverses
actuacions sobre els principals eixos tranversals: C-17 entre Mollet
i Centelles (que ha de permetre incrementar la seguretat i allunyar
el tracat dels espais urbanitzats), desdoblament de la C-59 entre
Mollet i Caldes de Montbui i el tinel de la Conreria (per tal de reduir
la pressio sobre la xarxa radial).
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Al mateix temps, el sistema de rondes es reprodueix a escala me-
nor per a cadascun dels principals sistemes urbans: Terrassa -
Rubi - Sant Cugat, Sabadell - Barbera - Badia - Cerdanyola - Ripo-
llet, Sentmenat - Polinya - Santa Perpetua - la Llagosta, Mollet
- Montmeld - Parets - Llica de Vall - Llica d’Amunt - Santa Eulalia
de Rongana, Granollers - la Roca - Canovelles - les Franqueses,
via del marge esquerre del Besos (nous vials de ronda a Sant Fost
de Campsentelles, Martorelles, Montornes del Valles, Vilanova del
Valles i la Roca del Valles). Es millora també la connexid dels muni-
cipis del peu de mont: carretera entre Castellar, Caldes, Santa Eu-
lalia, Llica d’Amunt i Canovelles, i nou vial de connexié de Bigues i
Riells i amb I'actual C-17 a través d’un vial de ronda de I’Ametlla
del Vallés.

Objectius dels PDU

La complexitat que el desplegament del Pla comporta sobre
una serie d’arees urbanes formades en gran part per continus ur-
bans intermunicipals i que, per tant, necessiten planejament urba-
nistic de coordinacié ha conduit a I’establiment dels seglients plans
directors urbanistics i estudis de corredors d’infraestructures:

Meapa 7.64
PDU de la Plana del Vallés: model territorial

PDU de les continuitats urbanes i les infraestructures de mobilitat
de I'eix de la riera de Rubi

Aquest pla director es desenvolupara sobre una area urba-
na forga madura, i la seva finalitat sera la d’ordenar i concretar as-
pectes molt concrets que el planejament urbanistic d’escala muni-
cipal té dificultats per resoldre:

e Operacions lligades als sistemes ferroviari i viari intermunicipal o
metropolita, com son:

e Fl sistema de rondes urbanes, interpolar sud inclosa, que afec-
ten en diferent mesura els municipis de Terrassa, Rubi i Sant
Cugat del Valles (en aquest darrer cas el pla s’haura de coordi-
nar amb el PDU de I'area metropolitana de Barcelona).

e [l sistema de vies a I’entorn de la riera de Rubi.

e |es possibles operacions urbanes d’interes general a desenvo-
lupar en funcié de les noves estacions ferroviaries d’FGC.

¢ Els tracat de les noves infraestructures de transport col-lectiu.




PDU de les continuitats urbanes i les infraestructures de mobilitat
de I'eix del riu Ripoll

Aquest pla director, com I'anterior, s’ha de desenvolupar
sobre una area urbana forca madura, i la seva finalitat ha de ser la
d’ordenar i concretar aspectes molt especifics que el planegjament
urbanistic d’escala municipal té dificultats per resoldre:

Operacions lligades als sistemes viari i ferroviari intermunicipal i
metropolita:

e | a continuitat de I'eix urba de I'antiga carretera N-150 entre Cer-
danyola del Valles i Sabadell, la integracié amb els teixits urbans
del seu entorn, seccid, amb incorporacié de transport public, fa-
ganes i accessos.

e L es connexions de les vies estructurants de I'area (a més de I'eix
anterior, amb les rondes urbanes, la interpolar sud, la B-30 i al-
tres de significatives) amb les autopistes AP-7 i C-58 i el seu pa-
per irrigador d’accessibilitat sobre el sistema de vies urbanes
d’escala més local.

Mapa 7.65
PDU de la Plana del Vallés: estratéegies
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e Nous tracgats ferroviaris, estacions i intercanviadors, de les li-
nies de rodalies, FGC, tramvies i plataformes reservades per a
autobus.

e Accessibilitat des de les infraestructures anteriors i integracio
amb les trames urbanes i centres de serveis d’escala metropoli-
tana, com ara la UAB, I'aeroport de Sabadell, el sector Baricen-
tro i altres de significatius.

Aquest PDU afecta en diferent mesura parts dels termes munici-
pals de Sabadell, Barbera de Valles, Badia del Valles, Ripollet i Cer-
danyola i, com en el cas anterior, s’ha de coordinar amb el PDU de
I'area metropolitana de Barcelona.

PDU d’estructuracio de I'entorn urba de la riera de Caldes

El pla director es planteja sobre un territori amb alta ocupa-
cio de sol per teixits especialitzats residencials i industrials, pero
amb escasses i petites centralitats urbanes pel que fa a les dimen-
sions globals dels teixits consolidats.
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Amb la finalitat d’aconseguir aprofitar les potencialitats d’aquest
territori mitjancant el desenvolupament d’una area urbana més
completa i diversificada quant a usos i, per tant, més madura, el
pla haura de parar especial atencio als segiients temes clau:

e Ordenacio de I'area urbana entorn de la riera de Caldes amb
espais de transicio i continuitat entre els diferents teixits residen-
cials productius i d’equipament.

e Concrecié de I'eix ferroviari (0 possible plataforma segregada
d’autobus) de la riera de Caldes, de manera coordinada amb els
plans i projectes sectorials a desenvolupar.

e | ocalitzacio, dimensionat i definicié dels elements estructurals
d’ordenacio de les arees de nova centralitat a establir en relacio
amb els punts nodals de transport public d’alta capacitat i des-
envolupament de les arees amb capacitat d’esdevenir pols ur-
bans del conjunt, concretant-ne la localitzacio i extensio, els ele-
ments estructurals de I'ordenacio, les relacions amb la ciutat
existent, els continguts pel que fa a usos i intensitats i el seu de-
senvolupament sequencial pertinent.

e Desenvolupament de les estrategies sobre conjunts d’arees es-
pecialitzades industrials a consolidar i equipar previstes en
aquest Pla territorial.

e Preservacio, ordenacié i potenciacio del Parc fluvial de la riera de
Caldes com a element estructural de la futura area urbana resul-
tant i les seves connexions amb la resta del sistema d’espais
oberts de proteccio especial en coordinacid amb el PDU de la
plana agroforestal del Valles.

Plans directors urbanistics de I'area urbana de Granollers

’area urbana de Granollers presenta fortes relacions es-
tructurals pel que fa, entre d’altres questions, al mercat de treball,
els equipaments publics i col-lectius, els serveis i els nodes de la
xarxa de transport.

Es per aixd que el desplegament del Pla planteja un estudi de les
principals variables que afecten de manera conjunta aquest territo-
ri que permeti desenvolupar una série de plans directors urbanis-
tics supramunicipals, amb proposits concrets, que siguin operatius
per al tractament de manera adequada i diferenciada de les pro-
blematiques i possibilitats de desenvolupament que presenten les
diferents parts d’aquest territori.

En aquest sentit, el Pla proposa la formulacié dels seglents plans
directors urbanistics:

PDU d’estructuracio urbana dels vessants de la vall del Tenes

Aquest pla director es planteja sobre un territori amb alta
ocupacié de sol per teixits especialitzats residencials, perdo amb

escasses centralitats urbanes pel que fa a les dimensions globals
dels teixits consolidats. Els centres urbans existents es localitzen
de manera molt significativa tan sols a la part baixa de la vall, on
també se situen els teixits productius i comercials amb un fort nivell
d’especialitzaci¢ industrial.

El pla s’ha de desenvolupar sobre aquelles arees territorials dels
municipis de Parets del Valles, Llica de Vall, Llica d’Amunt, Santa
Eulalia de Rongana, I’Ametlla del Valles i Bigues i Riells que siguin
suficients per tal de desenvolupar de manera coordinada i cohe-
rent les prescripcions que s’indiquen a continuacio.

Amb la finalitat d’aconseguir aprofitar les potencialitats d’aquest
territori mitjangant el desenvolupament d’una area urbana més
completa i diversificada quant a usos i, per tant, més madura, el
PDU ha de prestar especial atenci6 als seglents temes clau:

e Establiment d’arees de nova centralitat, a I’entorn de I'eix de la
carretera C-155 (Granollers-Sabadell), i a I'entorn de les noves
estacions ferroviaries i els nous punts nodals de transport public.

e Desenvolupament de les estrategies dels conjunts d’arees espe-
cialitzades residencials a reestructurar dels vessants de la vall
del Tenes.

e Desenvolupament de les estrategies de les arees especialitza-
des industrials a consolidar i equipar a I'entorn del riu Tenes.

e Estudi d’una solucio alternativa al pas de la via interpolar sud per
Parets del Valles, per tal de buscar una solucié que integri el pas
d’aquesta via, el tren-tramvia i la carretera C-155.

e Dotaci6 de viari estructural, espais publics de relacio i equipa-
ments basics i d’intereés general per al conjunt de I'area urbana.

e Estructuracio i ordenacio dels espais oberts intersticials amb la
finalitat de servir com a parcs urbans amb un cert nivell d’equi-
pament, potenciant el seu paper d’espais de continuitat amb el
sistema d’espais oberts de proteccié especial definit pel Pla ter-
ritorial metropolita.

e Incorporacié dels continguts de la Carta del paisatge de la vall
del Tenes pel que fa al sistema d’espais oberts en coordinacié
amb el PDU de la plana agroforestal del Valles.

PDU del Baix Congost

El pla director urbanistic del Baix Congost té per objecte el
desplegament de les estrategies de desenvolupament previstes en
aquest Pla sobre un context territorial on el paper de centralitat
metropolitana consolidada que ofereix la ciutat de Granollers es
complementa amb les potencialitats que ofereix el seu entorn urba
intermunicipal.



A més del municipi de Granollers, I'ambit territorial del PDU haura
d’abastar les parts del territori municipal de la Roca del Valles, les
Franqueses del Valles, Canovelles i I'Ametlla del Valles necessaries
per tal de donar resposta a les condicions de formulacié planteja-
des més endavant.

Es tracta d’una area urbana molt interconnectada, perd encara
mancada d’elements estructurals de poténcia suficient per tal de
garantir un bon funcionament global del conjunt urba existent i del
possible desenvolupament estrategic a escala metropolitana.

Amb la doble finalitat d’establir una estructura urbana completa i
coherent i de fer efectives les potencialitats de desenvolupament
urba de I'area, el pla director urbanistic tractara les seglients qlies-
tions clau:

e | a definicié de I'area de desenvolupament nodal policéntrica a
I'entorn de les polaritats de Granollers - Estacio central, la Roca -
Torreta, Canovelles i els nuclis urbans de les Franqueses, per la
qual cosa el pla director haura de concretar la localitzacio i exten-
si6 dels nous creixements, els elements estructurals de I'ordena-
Cio, les relacions amb les ciutats existents, els continguts pel que
fa a usos i intensitats i el desenvolupament sequUencial pertinent.

e L a nova centralitat metropolitana a I’entorn de I'estacié central
de Granollers, amb els aspectes d’ordenacié i continguts, espe-
cialment pel que fa a la integracié de tots els nivells de la xarxa
ferroviaria incidents (rodalies, regionals i nova linia orbital), als
usos terciaris i als equipaments d’interés general a implantar en
el seu entorn i a la relacio dels espais publics a generar amb els
teixits urbans existents i a desenvolupar.

e | es noves centralitats a establir a I'entorn de les estacions del
futur ferrocarril orbital.

e | areconsideracio del sistema de rondes viaries actualment exis-
tent i la seva inclusié en el sistema de bulevards urbans amb un
clar paper estructural de la futura realitat urbana.

e E| desenvolupament de les estrategies sobre conjunts d’arees
especialitzades industrials previstes en aquest Pla territorial.

e | ’ordenacio global del conjunt de parcs i jardins urbans al llarg
del Congost, establint-ne les continuitats amb el sistema d’es-
pais oberts de proteccid especial.

PDU de reconversio de I'entorn urba de I’eix viari de la C-17 entre
la Llagosta i Lliga d’Amunt

La finalitat del pla director és la reconversi¢ d’aquest tram,
de I'actual “autovia de Vic” (C-17), en una via urbana estructu-
rant de les diferents arees urbanes que travessa, i la reconversio
dels usos lligats a les seves facanes com a elements qualifica-
dors dels seus entorns urbans.

Propostes Pla territorial metropolita de Barcelona

Per tant, el PDU ha d’abastar aquelles arees dels municipis de la
Llagosta, Mollet del Valles, Montmelo, Llica de Vall i Llica d’Amunt
que siguin suficients en extensié per tal de respondre a les condi-
cions de formulacié que es plantegen a continuacio.

El pla ha de prestar especial atencio a:

e Eldisseny d’unes seccions viaries de caracter clarament urba.

e | ’ordenacio dels teixits amb fagana a la nova avinguda i les rela-
cions d’aquests teixits amb la resta de trames urbanes.

e | alocalitzacio d’usos terciaris, d’oficines, comercials, d’equipa-
ments i residencials, si s’escau, que complementin i diversifiquin
els usos de caracter marcadament industrial de I'area.

PDU de la plana agroforestal del Valles

La finalitat del pla director és el tractament urbanistic homo-
geni i coordinat dels diversos espais que constitueixen el sistema
d’espais oberts de la plana agroforestal del Valles.

El PDU abastara tots els sols de proteccid especial que el Pla terri-
torial identifica a la plana de les comarques del Valles Occidental i
el Valles Oriental.

El pla ha de prestar especial atencio a:

e | a dotacié d’'unes normes quant a usos i implantacions fisiques
que possibilitin el desenvolupament dels espais agricoles i el man-
teniment dels valors naturals que puguin ser presents a la plana.
Les normes urbanistiques han de ser comunes per als diferents
municipis en aquells territoris on es donen situacions homogenies.

e El tractament dels espais de transicio, siguin urbans, urbanitza-
bles o de proteccio preventiva, entre aquests espais protegits i els
sistemes urbans i les infraestructures, la qual cosa s’haura de fer
en coordinacié amb els diversos PDU d’aquest ambit territorial.

e El tractament dels connectors amenacats o amb una fragilitat
més alta per la seva relacié amb els teixits urbans i les infraes-
tructures.

Estudis de corredors d’infraestructures a les comarques del Valles

Ates que al territori de les comarques del Valles se superpo-
sen diverses infraestructures de mobilitat, el Pla estableix estudis i
avancos de planejament amb la finalitat de coordinar els compo-
nents dels eixos seguents:

A. Eix de la B-30:

e Tractament de I'AP-7 i les calgades laterals i la relacio d’aques-
tes amb la xarxa viaria estructurant i capil-lar;
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e Tractament dels intercanviadors de transport public;

e Tractament de I'eix ferroviari paral-lel a la B-30, amb tres funcions
diferenciades: rodalies, altes prestacions i mercaderies, i les
connexions amb les xarxes perpendiculars (FGC i linia orbital fer-
roviaria) i els intercanviadors corresponents.

B. Eix central de la plana del Valles:

e Millora de la C-155 / interpolar sud, entre Sabadell i Granollers,
en trams urbans i suburbans;

e Tractament del ferrocarril central del Valles entre Sabadell i Gra-

nollers, amb especial atencié als trams de coincidéncia, sigui en
recorreguts urbans o suburbans.

Mapa 7.66

C. Eix del Congost entre la Garriga i la comarca d’Osona:

e Compatibilitzacié del desdoblament i millora de la linia C3 de ro-
dalies i la C-17 per tal que assumeixin la capacitat suficient alho-
ra que millorin la integracio en els medis urba i natural;

e Recuperacié com a eix civic dels trams a desafectar de I'antiga
carretera de Vic.

Notes finals

Tal com es pot col-legir de la lectura de la documentacio del
Pla, les determinacions que s’hi recullen no exhaureixen totes les
problematiques que tenen incidencia sobre el territori de la regio,
cosa que resultaria de molt dificil concrecid, per la seva varietat i
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per la mateixa naturalesa competencial d’un pla territorial parcial.
Perd si que configuren el canemas estructural basic i necessari per
ordenar aquest ambit territorial: d’'una banda, la mateixa forma i la
funcionaliat del territori de suport representada de manera sistemi-
ca pels mateixos espais oberts, naturals i agraris, i pels assenta-
ments que configuren el sistema urba; d’altra banda, les xarxes de
mobilitat que possibiliten les relacions entre diferents unitats i reali-
tats urbanes, pero també la xarxa de connectivitat ecologica entre
la varietat d’habitats que configuren aquest territori, sempre cer-
cant la coexisténcia i la compatibilitat entre els diferents elements
del sistema metropolita entés com un tot.

En aquest sentit, el Pla ha de dotar la regid metropolitana d’una serie

de regles que en permetin el desenvolupament sostenible i eficag.
| aixd implica corregir determinades tendéncies, encara avui pre-

Mapa 7.67
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sents al territori, com ara el desproporcionat consum del sol, la dis-
persid suburbana dels teixits segregats funcionalment i socialment
i les baixes densitats, que multipliquen les necessitats de mobilitat
amb mitjans de transport privat, tendencies, totes elles, amb evi-
dents repercussions ambientals, socials i econdomiques, com poden
ser la perdua i simplificacié dels ecosistemes naturals, I'alt consum
energétic i, en definitiva, la crisi dels valors socials de la ciutat.

Amb tot, aquestes regles han de servir per fomentar i aprofundir en
I'aplicacio d’aquelles estratégies territorials que van en la linia
d’afavorir les concentracions urbanes amb densitats raonablement
altes, la bona estructuracio dels usos del sol amb misticitat i conti-
guitat i la utilitzacié dels mitjans de transport public més eficients.
Aquestes estrategies han de permetre fer cada vegada més possi-
ble i efectiva la cohesio social en un marc d’eficiencia econdomica

El futur sistema nodal: la ciutat compacta i complexa i la seva relacié amb la xarxa ferroviaria
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que faciliti la implantacié de les noves tecnologies lligades al conei-
xement, minimitzi el consum energeétic, permeti la preservacio i la
recuperacio dels ecosistemes naturals i, en definitiva, afavoreixi el
desenvolupament dels valors propis de la “urbanitat”.

Es tracta, doncs, de corregir i fomentar per tal de poder seguir aprofi-
tant els avantatges propis de la “ciutat metropolitana”, com és la gran
varietat d’opcions i oportunitats residencials, laborals i de serveis per
als seus ciutadans i per a la resta del pais que tenen cabuda en aques-
ta “ciutat metropolitana”, en un marc territorial a preservar i millorar.

Mapa 7.68

El Pla ha de ser, per tant, un instrument a desplegar sobre aquest
territori ric i variat quant a paisatges naturals i culturals, en el qual
s’assenta un sistema urba d’origen “plurinuclear”, que cada vega-
da resulta ser més “policentric” i que amb el Pla es vol contribuir
que esdevingui un autentic sistema “multinodal”, on cada part del
territori, tot mantenint la seva propia personalitat, tingui el seu lloc
dins d’una xarxa metropolitana ben estructurada, on es facin reali-
tat aquelles sinergies més positives quant a cohesié social, eficien-
cia economica i sostenibilitat ambiental.

El futur sistema nodal: els teixits industrials i la seva relacié amb les infraestructures de transport
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Localitzacié de les infraestructures logistiques






