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Apresentacao

O planejamento de longo prazo é uma ferramenta fundamental para alcancar os
objetivos futuros de uma organizacdo, assim como para manté-la competitiva num mercado
cada vez mais exigente, mantendo e/ou conquistando, assim, espaco entre as grandes
organizagdes. Contudo, esse planejamento ndo é suficiente para firmar o sucesso dessa
organiza¢do. E necessario tracar um caminho para atingir os objetivos delineados. Uma
maneira relativamente simples de alcan¢d-los é através de um plano estratégico, que além de

delinear seus objetivos, tenta tragar a¢des que facilitam sua conquista.

No ambito portuario nacional, o planejamento estratégico é representado pela
elaboracdo do Plano de Desenvolvimento e Zoneamento (PDZ) de um porto, sendo o préprio
PDZ o plano estratégico (plano de acdo). Nesse contexto, o projeto intitulado “Plano de
Desenvolvimento e Zoneamento do Porto de Paranagud e Antonina”, desenvolvido através da
parceria entre a Fundacdo de Ensino de Engenharia de Santa Catarina (FEESC), representada
pelo seu Laboratério de Transportes e Logistica (LabTrans), e a Administra¢cdo dos Portos de

Paranagua e Antonina (APPA), visa a elaborag¢do do PDZ dos Portos de Paranagua e Antonina.

O plano pretende fazer um estudo minucioso da situag¢do atual dos portos em questao,
assim como estudar tendéncias futuras de demanda, trafego maritimo, e outros aspectos
importantes para o planejamento portudrio, e assim definir o uso apropriado das areas do
porto. De posse desse estudo, serd possivel delinear o zoneamento futuro em busca do qual a
Autoridade Portuaria deve gerir as agbes inerentes ao porto, permitindo, assim, programar e
antecipar as acOes da Autoridade Portuaria para garantir seu papel de destaque no cenario

portuario nacional e internacional, e conquistar seus objetivos futuros.

A execucdo do projeto compreende trés fases, sendo o presente documento referente
a primeira fase, que diz respeito ao levantamento cadastral do Porto de Paranagua bem como
andlise de estatisticas e dados no sentido de delimitar questées como a movimentagdo
histérica do porto, frota de navios que frequenta o porto, situagao operacional e ambiental e,

por fim, interagdo porto—cidade.

A segunda fase do projeto consiste na elaboragdo do Plano de Desenvolvimento e
Zoneamento do Porto de Paranagud que devera contemplar, além da primeira fase validada e
finalizada, as conclusGes do estudo com a proposicdo do novo zoneamento do Porto de

Paranagua tendo em vista as necessidades de expansdo do porto nos proximos 20 anos.
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A terceira fase compreende a atualizagdo do Plano de Desenvolvimento e Zoneamento
do Porto de Antonina, no sentido de incorporar as mudangas observadas na conjuntura
nacional bem como na dindmica do porto observadas desde sua ultima atualizacdo, o ano de

2006.

Por fim, é importante salientar que o projeto esta sendo desenvolvido com base nas
disposicOes da Portaria 414 da SEP de 30 de dezembro de 2009, que estabelece as linhas gerais

sobre as quais devem ser elaborados os PDZs dos portos brasileiros.

O presente documento refere-se a segunda fase do estudo, ou seja, trata-se do Plano
de Desenvolvimento e Zoneamento do Porto de Paranagud, que estd dividido em trés
volumes. O Volume | compreende a parte de levantamento da situagdo atual do porto,
compreendendo os capitulos 1 a 6 da Portaria 414 da SEP. O Volume Il trata da parte de
diagndstico e progndstico, compreendendo os capitulo 7, 8 e 9 da Portaria e o Volume Il trata

de um resumo executivo de todo o trabalho.
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8 Interacao Porto-Cidade

8.1 Caracterizacao da Localizacao do porto

O Porto de Paranagud, também conhecido como Porto Dom Pedro Il, é um porto de
carater publico, situado em dguas maritimas e na area urbana do municipio de Paranagus,
estado do Parand, conforme ilustrado pela Figura 106. O porto atualmente ocupa area total de

2,35km? e tem como coordenadas: Latitude: 25° 30,1'S; e Longitude: 48° 31' W.

Figura 106. Localizagdo do municipio de Paranagua
Fonte: APPA (2002)

O Decreto n2 4.558, de 30 de dezembro de 2002, determinou area de 443,33km? para
o Porto Organizado de Paranagud. As coordenadas levantadas a partir desse Decreto definem
os pontos da poligonal apresentada na Figura 107, a seguir. A linha amarela representa a area

estabelecida pelo Decreto acima citado.
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Figura 107. Abrangéncia do Porto Organizado de Paranagud
Fonte: Elaborado por LabTrans

Pode-se observar na Figura 108, a seguir, que o porto tem 14 bercos, com extensdo
total de 2.816m, e um berco com dolfins na extremidade ao Leste do Cais para atracacdo de
navios Roll-On/Roll-Off com 200 m de extensdo, compreendendo 3 dolfins de atraca¢do e 1 de
amarragdo, perfazendo um total de 3.016 m. Possui também um pier de inflamdaveis composto
por bergo interno com 174 m de extensao e externo com 184 m, um pier de granéis liquidos,
com bergos interno e externo com 244 m de extensdo e, um pier de fertilizantes com bergos

interno e externo, com 235 m de extensdo cada (APPA, 2010).

Figura 108. Disposi¢ao dos bergos dentro do Porto de Paranagua
Fonte: APPA (2010)
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A area primaria do Porto de Paranagua (Figura 109) esta restrita a uma margem de 150
m de largura. A conformacgdo operacional hoje definida estd vinculada a uma variedade de
possibilidades e procedimentos que tem nos armazéns e galpdes instalados em seu patio de
manobras, uma série de condicionantes que apresentam vantagens e desvantagens quanto ao
atendimento das demandas de embarque/desembarque principalmente ante a tecnologia

disponivel, tanto para embarca¢des como para os equipamentos em terra.

Area Priméria do Porto

Figura 109. Detalhe da Area Primaria do Porto de Paranagua
Fonte: LabTrans, 2012.

Complementarmente a drea primaria, o Porto de Paranagud conta com uma area de
apoio logistico, atendida por ferrovia e rodovias; e uma série de armazéns e galpdes que

compdem a Zona Portuaria.

O Porto de Paranagua apresenta uma setoriza¢do que foi sendo aplicada conforme o
seu crescimento ou seu desenvolvimento. A Administragdao Portudria vem seguindo o rito de
adequacdao do complexo portudrio aos mecanismos de desenvolvimento do sistema
internacional buscando a otimizagdo da estrutura e também uma adequagdo ao processo de
gestado territorial. Segundo o Plano de Desenvolvimento e Zoneamento do Porto Organizado
(PDZPO) de 2002 desenvolvido pela APPA, o porto divide-se em quatro setores: graneis

liqguidos, uso multiplo, graneis sélidos e contéineres, conforme mostra a Figura 110.
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D Granéis liquidos D Uso multiplo DGranéis sélidos D Contéineres

Figura 110. Setorizacdo do Porto de Paranagua por uso.
Fonte: APPA, 2002.

8.2 Relacao Porto Cidade

Recentemente comecaram a ser desenvolvidos estudos sobre a relacdo entre os
portos e as cidades de inser¢do. Essa tematica é complexa por abranger aspectos sociais,
econdmicos e ambientais em distintos niveis (local, regional, nacional e internacional). Apesar
de existirem diversas categoriza¢Ges, como o modelo evolutivo Anyport, proposto por Bird
(1963), Ducruet (2004; 2008), Hoyle (apud Daamen, 2007a) e Pavén (2003), ainda ndo existem

estudos sobre o enquadramento dos portos e cidades brasileiras (Soares, 2009).

A cidade de Paranagud guarda em sua histdria riquezas que remetem ao processo de
ocupacao do Brasil Colonia. A estruturagdo do sitio urbano passa pela caracterizagdo de
espacos que promoveram a vila a condigao de cidade. Localidade que deu inicio a conformagao
do Estado do Parand, Paranagud sempre teve seu funcionamento e desenvolvimento ligados a
condicdo de cidade portudria e as possibilidades que puderam ser exploradas a partir desse
fator. Colonizada por portugueses, ocupada por espanhdis e reconquistada, Paranagua, devido
a sua condicdo estratégica de acesso maritimo, desempenha até os dias atuais papel de
relevancia para a importagdo e a exportagdo do pais. O centro histdrico e suas edificagGes, que
hoje sdo tombadas pelo Instituto do Patrimonio Histérico Artistico Nacional (IPHAN),
demonstram a relevancia do processo historico de ocupacdo e de formacdo da Regido Sul do

Brasil.
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A interface entre porto e cidade é ambivalente na medida em que o porto é um dos
mecanismos pelo qual a cidade foi estabelecida, ao mesmo tempo em que a cidade é a razao
de suporte para a existéncia e o funcionamento do porto. Assim, os sistemas de crescimento
de ambos se entrecruzam e, conforme as demandas espaciais foram se consolidando, o porto
se aproximou da cidade e a cidade se aproximou do porto. Na histdria da cidade de Paranagua
fica claro esse movimento e antropizacao dos espacos em virtude da dinamica econémica nas

varias escalas que exerce o porto no territdrio.

A fim de fazer um paralelo histérico entre o desenvolvimento da cidade de Paranagua
e a expansao de seu porto, apresenta-se na Tabela 128, a seguir, os ciclos econémicos, com
respectivas datas ou periodos em que o eventos ocorreram, a correspondente expansio ou

ocupacado e os impactos socioecondémicos que incidiram sobre a cidade e o porto.
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que facilitou o escoamento da produgdo agricola e diversificou a movimentagdo do
Porto.

Tabela 128. Paranagua — Evolucgdo politica, econdmica e expansao da cidade e do porto.
| Ciclo Ano/periodo Fato Porto (Crescimento) Fato Cidade (Expansdo)
Ouro 1617 ' Primeiro ndcleo urbano — Ilha da Cotinga. .
(1620 ao inicio 1792 Mudanga do sitio para as margens do rio Itiberé — em frente a atual Rua da Praia. Novo agrupamento virou Vila. Eixo de expansdo: sentido leste-noroeste.
do séc. XX) 1853 Emancipagdo politica de S3o Paulo.
1872 Governo Federal concede a terceiros o direito de construir e explorar o porto.
1873 Pavimentagdo da Estrada da Graciosa.
1880 a 1885 Construgdo da Estrada de Ferro Curitiba-Paranagua.
1889 Estado do Parana recebe o Termo de Concessdo do Porto por 60 anos.
Erva-mate* 1910 Construgdo de 7 trapiches de madeira, pertencentes a distintas empresas. Inicia-se um processo de crescimento em diregdo a Baia de Paranagud, para onde a
e Madeira 1917 Organizagdo dos portos brasileiros: dragagem dos canais da barra norte, do cais de  atividade portudria foi anteriormente transferida.
(inicio Séc. XX) atracagdo e construgdo da muralha do cais.
*Apice: 1890 1920 Inicio do processo de aterramento para construgdo de cais de concreto, tipo
dinamarqués, concluido para inauguracgdo oficial do porto na década de 1930.
1935 Transferéncia oficial do Porto para margens da Baia de Paranagua, localizacdo atual, A cidade passa por crescimento urbano mais intenso, tanto para o leste como para o
denominado desde entdo Porto D. Pedro Il. oeste da estrutura portuaria instalada.
1947 Criagdo da Autarquia Estadual Administragdo dos Portos de Paranagud e Antonina —
APPA.
Café e Soja 1952 a 1962 Ciclo do Café. Expansdo para regido entre os rios Itiberé e Emboguacu e Ilha dos Valadares. Ocupagdo
(1950 até hoje) dos manguezais.
1967 Inauguragdo da rodovia BR-277, ligando o litoral ao extremo oeste paranaense, o

Década de 1970

Inicio da movimentagdo da soja e seus derivados. Com a implantagdo do Complexo
Corredor de Exportagdo (CCE), além da reestruturagdo para atender a nova
demanda, com tecnologia mais avangada, surgiram os terminais petroquimicos no
setor oeste do porto.

Ocupacdo da periferia do Centro Histérico, manguezais, imediagdes do Porto, sudoeste
da cidade e Ilha dos Valadares, promovida pela imigracdo que viera trabalhar nos
centros de beneficiamento de café.

Instalagdo de empresas de exportagcdo de grdos na regido proxima ao Porto.

1975 Abertura do Canal da Galheta.

Décadas de Construgdo da PR-407. A expansdo da drea portuaria foi continua, tanto para leste  Toda a margem norte da cidade de Paranagud, voltada para a baia, foi ocupada por

1980 e 1990 com para o oeste, através de aterramento. estruturas ligadas a atividade portudria.
Expansdo: margens da BR-277 e na porg¢do sul do municipio, através de loteamentos,
nos balnedrios e com a criagdo do Distrito Industrial do Embocui. Inicio da percepgdo de
franjas insalubres.

1990 Aprofundamento do Canal da Galheta.

A partir de 1990

Lei de Modernizagdo dos Portos. Em 1993, com o estabelecimento da Lei, o porto
experimentou um novo processo de expansdo, com a criagdo do Terminal de
Contéineres de Paranagua (TCP), da Fospar e de grandes areas (patios) para veiculos,
com a transferéncia da operagdo portuaria, em parte, para a iniciativa privada.

Expansdo para areas mais afastadas do centro urbano e manguezais (margens e
afluentes de rios e manguezais, ao longo da PR-407, da Estrada do Pontal do Parana).

Fonte: Adaptado de Neu (2009) e Soares (2009).
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A Figura 111, retirada de Soares (2009), ilustra esses ciclos econémicos e de expansado

do porto, mostrando a evolucdo espacial da malha urbana da cidade de Paranagua, de 1792 a

2005.
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Figura 111.

Evolugdo espacial da malha urbana de Paranagua — 1792 a 2005

Fonte: Soares (2009)
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Em Paranaguad, o primeiro nucleo urbano em 1617 foi assentado na llha da Cotinga, e
mais tarde, paulatinamente, fez-se a mudanca do povoado para o continente, que passou a
ocupar um ponto mais elevado a margem esquerda do rio Taguaré, hoje Itiberé (Freitas, 1974

apud Neu, 2009).

Apds a transferéncia, o novo agrupamento tornou-se vila. A expansao foi rapida, no
sentido leste-noroeste, fomentado pela mudanca de localizacdo do Porto de Paranagua para

area de maior facilidade na atracacdo, a Baia de Paranaguad (Oliveira, 2003).

O Porto de Parana viveu diferentes fases que intensificaram a movimentacdao de
mercadorias realizada. A primeira fase motivou pequenos investimentos em melhoria das
condicbes de atracagem no Porto. Foi a fase do ouro, que teve seu auge de 1620 a 1720, mas

que perdurou até inicio do século XX (Neu, 2009).

Em 1872, o Governo Federal concedeu a terceiros o direito de construir e explorar o
porto, com a transformac¢do do antigo ancoradouro da cidade de Paranagud em um porto,
visando o atendimento aos fluxos de mercadorias originadas da ligacdo ferrovidria com

Curitiba, inaugurada em 1885.

De acordo com Soares (2009), em 1886 Paranagua era formada por alguns poucos
quarteirdes situados as margens do Itiberé. Nesse periodo, embarcagdes a vapor substituiram
as a vela, ndo havendo possibilidade de adentrar o rio que apresentava problemas de
assoreamento, o que dificultava o acesso de navios de calado de maior porte. Assim, as
embarcagdes ficavam fundeadas na foz do rio. As mercadorias eram transferidas para
embarcagdes menores que seguiam em dire¢do ao costado do rio, desprovido de qualquer
equipamento portudrio especifico para o transbordo das cargas, transportadas soltas ou em

sacarias.

Somente em 1889, com a Proclamacdo da Republica, o estado do Parana recebeu o
Termo de Concessdo do Porto, Decreto n? 6.053, por 60 anos. Soares (2009) afirma que até
1910 o crescimento de Paranagua foi pequeno, agregado para o oeste da regido
anteriormente ocupada. Ainda segundo o autor, a partir dessa data iniciou-se um processo de
crescimento em direcdo a Baia de Paranagua, para onde a atividade portuadria foi transferida.
Nesse periodo inicial do século XX foram construidos sete trapiches de madeira, pertencentes
a distintas empresas, até que profundidades suficientes pudessem ser atingidas para atracagao

direta dos navios.
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O Governo do Estado do Parana assume, conforme disposto no Decreto n? 12.477, de
23 de maio de 1917, as obras de abertura de dois canais de acesso, a execugao de 550m de
cais acostavel, e 2.486 m de cais de saneamento, além de armazéns e depdsitos, de acordo
com projeto elaborado pela Inspetoria Federal de Portos, Rios e Canais, do Ministério da
Viacdo e Obras Publicas. Tais obras garantiram a continuidade de movimentacao da producao

regional (APPA, 1976 apud Neu, 2010).

No inicio do século XX, a reducdo na extracdao dos veios auriferos encerrou a fase do
ouro e reduziu consideravelmente as exportacées do ancoradouro de Paranagua. No entanto,
a erva-mate ja despontava como alternativa comercial e originou, de certa forma, uma nova
fase na movimentacdo portuaria. Nesse momento a fronteira agricola foi ampliada e, por um
periodo de 35 anos, o Porto de Paranagua viveu um novo ciclo de exportagdo: o ciclo da

madeira.

A partir da década de 1920 comegou o processo de aterramento para a construgao de
um cais de concreto, tipo dinamarqués, concluido para a inauguracao oficial do novo porto. A
construcdo comegou em 24 de novembro de 1926 e a inauguracdo se deu a 17 de marco de
1933, com a atracacdo do Navio Almirante Saldanha. Em 1935, o porto passou a ser

denominado oficialmente com o nome D. Pedro Il.

Em 11 de julho de 1947 foi criado o 6rgdo estadual Administracdo do Porto de
Paranagud, modificado, em 10 de novembro de 1971, para Administracdo dos Portos de

Paranagua e Antonina (APPA).

Na década de 1950 e 1960 vive-se o apogeu e o auge do café tendo a expansdo urbana
acontecido entre os Rios Itiberé e Emboguacu e llha dos Valadares. Na distribuicdo
populacional de Paranagua, a Ilha dos Valadares apresentou ocupacdo periférica de destaque
no periodo do café, préximo ao centro urbano principal e centro histérico. Este fato demonstra
a atratividade da area, tdo proxima do centro, que possibilitou invasGes ou compras por preco
mais baixo que outras areas. Com isso, a Ilha passou a ser o principal destino de diversos

migrantes que procuravam trabalho e moradia na cidade.

A construcdo da BR-277 em 1967, responsavel pela ligacdo do litoral ao extremo oeste
paranaense, ampliou a ligacdo entre novas areas produtoras de cereais no Brasil e diversificou,
intensamente, o volume de negdcios no Porto. A expansdao urbana se da a partir de novos
loteamentos e ocupagdes irregulares no eixo constituido pela BR-277 e pela Avenida Bento

Munhoz da Rocha, antiga estrada do matadouro, em dire¢do as praias (PR-207) (Neu, 2009).
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“Nos anos 1970, observa-se o inicio das exportagGes de soja por Paranagua.
O porto foi remodelado e novos armazéns foram construidos para o
atendimento desta demanda. Com a implementagdo de maquinas
substituindo a mdo de obra, gerou-se desemprego e aumentaram os
problemas sociais, refletindo-se em uma desorganizacdio do espago
intensificando a ocupagdo de &dreas de preservagdo permanente e frageis
ambientalmente” (Tonetti, 2011), destacadamente “espagos situados na
periferia do centro historico, em areas dos manguezais, nas imediagdes do
porto, bem como dreas mais distantes, a sudoeste da cidade” (NEU, 2009, p.
107).

A partir dos anos 1980 e 1990, a expansdo foi em direcao a BR-277 e a PR-407, com o
aparecimento de novos loteamentos, balnearios e a criagcdo do Distrito Industrial do Embocui

(Oliveira apud Cerdeira, 1999).

Oliveira (2003) lembrou que houve a intensificacio de “ocupacbes irregulares e
desordenadas”, a partir de 1990, que atingiram principalmente as margens e os afluentes dos
rios e manguezais, ao longo da PR-407, da estrada das praias e PR-417, da estrada do Pontal do
Parana. Na maior parte desta ocupacao, Oliveira (2003) chama a atencdo para a existéncia das
chamadas “franjas insalubres”, que comegaram a ser detectadas a partir de 1985. Nestas
areas, a ocupacao se dd, quase exclusivamente, por populacdo de baixa renda, que ocupa
manguezais, em condi¢des precarias de moradia, intensificando, dessa forma, os problemas

socioambientais (Oliveira, 2003, p.11).

A regido portuaria de Paranagua enquadra-se no modelo Anyport (BIRD, 1963;
RODRIGUE et al., 2007). Todas as fases do modelo podem ser reconhecidas: a fase de
estabelecimento, que remonta o século XVI, as margens do rio Itiberé e que foi o nicleo inicial
da cidade; a fase de expansdo, quando o porto foi transferido para as margens da baia no
inicio do século XX, permitindo o acesso de embarca¢Ges de maior porte; e a fase de
especializacdo na década de 1950 com os granéis sélidos, inicialmente o café, e
posteriormente com soja e farelos, com a criacdo do Complexo Corredor de Exportacdo na

década de 1970.

Apds o estabelecimento da Lei de Modernizagdo dos Portos, em 1993, o Porto de
Paranagua experimentou um novo processo de expansdo, com o surgimento do Terminal de
Contéineres de Paranagua (TCP), da Fospar e de grandes areas para o armazenamento
tempordrio de veiculos, com a transferéncia da operagdo portudria, em parte, para a iniciativa

privada (Soares, 2009).

Em detrimento da “reorganiza¢do” tanto fisico quanto institucional vivido pelo sistema

portuario nacional com a extin¢cdo da Portobras, a APPA realizou em 2002 o PDZPO, com o

26 PDZPO Porto de Paranagua 2012



Plano de Desenvolvimento e Zoneamento

PDZPO 2012

objetivo principal de gerar os procedimentos necessdrios para o crescimento e
desenvolvimento das atividades portudrias. Além do crescimento portudrio propriamente dito,
o PDZPO 2002 apresentava intervengdes que iam além da area primaria do porto, avancando
sobre as dreas do municipio e sobre dreas que, mesmo sendo vinculadas ao porto organizado,
estdo localizadas em outros municipios, como o caso dos municipios de Pontal do Parana e

Antonina.

Por sua vez, o municipio de Paranagud, visando seu ordenamento territorial,
desenvolveu o Plano Diretor Municipal, Lei Complementar n2 112, de 18 de dezembro de 2009
que, em conjunto com estratégias territoriais do Estado do Parand através dos programas
como Parana Cidade, promoveram um direcionamento especifico de articulacdo entre os
municipios visando uma aproximagdo entre entes organizacionais para atenderem as
demandas comuns. Entre os entes gerados para essa finalidade estd o Conselho de

Desenvolvimento do Litoral — COLIT.

Nesse contexto ressalta-se que o Plano Diretor do Municipio de Paranagua encontra-se
validado e aprovado pelo COLIT, cumprindo um dos pré-requisitos basicos para que o plano

tenha a devida validade.
8.3 Impactos da Operacao Portuaria no Municipio

8.3.1 Conflito entre Uso e Fung¢oes

A dinamica operacional do Porto de Paranagua abrange varias fun¢Ges e servigos.
Caracterizado como um porto multifuncional, Paranagua atende principalmente cargas de
granéis sélidos e liquidos, cargas gerais e contéineres. Cada uma destas cargas apresenta
necessidades de manuseio, circulagao, distribuicdo e armazenagem bem distintas e, por esta

razdo, exigem espacos especificos para a sua organizagdo.

Devido a natureza distinta das cargas, os servicos complementares aos procedimentos
de transporte de carga até o porto também necessitam de tratamentos diferenciados. No que
tange ao uso e ocupac¢do do solo, as cargas determinam os tipos de complementos espaciais
que serdo necessarios para o seu manuseio e armazenamento. Desta forma, o porto definiu
em funcdo da ocupagdo, do processo histérico e do desenvolvimento econ6mico, areas

especificas de funcionamento dentro de sua drea primaria.

Embora o porto seja multifuncional, para manter as atividades em pleno

funcionamento, ha a necessidade de uma adequada espacializacdo quanto aos usos e ao
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procedimento de embarque e desembarque de cargas. Em virtude destes processos, observa-
se uma ocupac¢do complementar desses usos fora da area primaria. As ocupacgées espalham-se
ao longo do tecido urbano de forma a criar “nichos” que definem os tipos de usos e servicos

para as areas onde se encontram.

Ao analisar a morfologia urbana, observa-se que estes modelos de ocupacdo fazem
parte do préprio processo histérico de ocupacao territorial do Porto de Paranagud, assim

como seguem processos de ocupacao urbana ao longo das cidades portuarias no Brasil.

Para que os procedimentos operacionais fossem adequados ao seu tempo, no caso de
Paranaguad, foram instalados armazéns a uma distancia relativamente proxima aos bercos, pois
isso permite maior agilidade entre armazenagem e embarque e desembarque de carga. De
certa forma este foi o processo vivido por todas as areas da cadeia logistica de producgdo e
distribuicdo de cargas e produtos. Conforme o desenvolvimento tecnolégico foi apresentando
solucBes e meios, novos modelos e metodologias foram inseridos, trazendo reflexos nos

processos que ocorrem dentro e fora da area portuaria.

O Porto de Paranagua passou por um processo de mudancga de lugar ainda no comeco
do século XX saindo do local de fundagdo da cidade para onde se encontra hoje. A alteragdo de
local do porto estabeleceu também uma area primaria que, no contexto histérico da época, foi

estratégico e adequado ao momento.

As experiéncias vividas no século XX foram caracterizadas pelas velocidades com que
novos mecanismos tecnoldgicos foram implementados e estruturados, alterando a relagdo de
uso territorial. O navio que inaugurou o novo porto D. Pedro Il, em nada se parece com os
navios que hoje atracam em seus bergos, exigindo calados cada vez maiores tanto para a
navegacdo como para a atracagdo e equipamentos compativeis para manuseio das cargas
transportadas. Da mesma forma, a cidade de Paranagud estd com demandas diferenciadas e

muitas vezes maiores do que aquelas da Vila que viu o estado do Parana nascer.

Observa-se que o tratamento adequado ao uso portudrio visava o estabelecimento de
circulacdo de cargas atendendo a nova matriz modal de transporte, que incluia a ferrovia.
Inicia-se com esta proposicdo, o alcance da hinterlandia que visava a um plano estratégico

nacional de producgdo e distribuicdo de bens e servigos e ndo somente a ocupagdo territorial.

No entanto, a estrutura e o funcionamento do porto acabaram por se inserir de tal
forma nos negécios do Estado do Parana, fazendo com que a cidade de Paranagua se

consolidasse como centro regional do litoral.
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Um dos elementos da infraestrutura urbana que mais age como definidor do desenho
urbano é o sistema vidrio. Desta forma os conceitos de logistica foram sendo adaptados as
possibilidades disponiveis de circulacdo. A abrangéncia dos servigcos complementares do porto
e a insercao na malha urbana dependem dos espacgos urbanos disponiveis e previstos para
fazer a transicao e diversificacdo dos usos. A Figura 112 ilustra o desenvolvimento da malha

urbana de Paranagua ao longo dos ultimos 60 anos.

Figura 112. Evolucdo urbana de Paranagua (A) década de 1950, (B) década de 1970, (C)

década de 1980, (D) ano de 2003.
Fonte: APPA/RCA/Aquaplan 2010, Adaptado de Parallela, 2006.

No Brasil como um todo, em fun¢do das matrizes de transportes definidas como forma
de politica econdémica, o sistema de transporte rodovidrio adquiriu grande importancia
principalmente a partir dos anos 1950. Este processo fez com que as relagdes de uso do espaco
consolidassem a ocupacgao ao longo do sistema viario. A “facilidade” no deslocamento fez com
a disponibilidade de espagos acabassem se tornando “mais acessiveis” em detrimento do

modal utilizado.

O reflexo da utilizagdo do modal de transporte rodoviario fez com que a malha urbana
tivesse em seu uso de solo a criacdo de uma Zona de Interesse Portuario (ZIP), visando o

atendimento destes usos complementares.

PDZPO Porto de Paranagud 2012 29



Plano de Desenvolvimento e Zoneamento

PDZPO 2012

Desta forma, a relagdo Porto/Cidade estabelece um processo dialético onde seus usos
e funcBes se complementam e se restringem. A cidade precisa do porto como elemento
impulsionador de seu desenvolvimento e, o porto, precisa da estrutura urbana e social da
cidade para poder se estabelecer como equipamento urbano de exceléncia. O crescimento do
porto traz em si externalidades para a cidade e o crescimento da cidade traz externalidades

para o porto.

Reagindo ao impulso econdémico e das dindmicas das cargas, o porto apresenta
diversos momentos de crescimento e estagnacdo, mas esta sempre promovendo e atraindo
viagens. Por sua vez, esse reflexo é sentido de varias formas na organizagdo e distribuicdo da
ocupacdo territorial da cidade. Em determinadas situaces, areas que estavam previstas ou
designadas para o crescimento do porto foram invadidas ou ocupadas de forma irregular pela
populagdo que, em busca de inser¢do no mercado de trabalho, procuraram estar mais perto da
principal oferta de trabalho da cidade, o porto. Da mesma forma, a dinamica econémica de
atendimento do porto, fez com que areas fossem ocupadas visando suprir o seu programa de

crescimento.

Conforme a infraestrutura foi atendendo aos padrdes de ocupagao tanto legal como
real, observa-se a pulveriza¢do de servicos que visam o atendimento de uma das principais
engrenagens de servico de transporte. A carga transportada por caminhdes faz com que cada
unidade de carga, toneladas equivalentes (TEU) para contéineres ou toneladas (t) para granéis,
signifigue um caminhdo por contéiner ou um caminhdo a cada 20 t de granel. Considerando o
posicionamento do Porto de Paranagud no cendrio nacional, o nimero de caminhdes que
circula pela malha urbana representa um mercado de servicos extremamente atrativo para
uma grande parte da estrutura econémica do municipio. Assim ha um expressivo nimero de
oficinas, borracharias e comércios complementares aos servicos de transporte ao longo de
toda a malha viaria, principalmente no entorno do porto e nas vias prioritarias de acesso.
Assim como a hinterlandia do porto extrapola as areas do municipio nas quais esta inserida,
em escala local, os servicos de atendimento complementares ao transporte de carga se
espalham por vdrias dreas da cidade, ndo ficando exclusivamente na area primaria ou de

entorno ao porto.

A reflexdo inerente ao processo de ocupac¢do urbana faz com que se pense em regides
apropriadas a ampliacdo do porto e ao mesmo tempo de toda a rede de servicos que pode

atender aos usuarios do porto principalmente caminhdes e caminhoneiros.
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8.3.2 Ordenamento Territorial/Uso do Solo

O ordenamento territorial no Brasil segue determinagdes regulamentares de legislacao
federal. Desde a época das capitanias hereditarias o plano de ocupacao territorial atende as

determinagdes politicas vinculadas aos meios de produgao.

O processo de evolugdo urbana do Brasil esta totalmente ligado a ocupacao do litoral
através das cidades portuarias. As cidades do sul do Brasil, Paranagud, Sdo Francisco do Sul,
Laguna e Porto Alegre foram estratégicas no procedimento de ocupagdo e dominacdo do

territorio.

Antes da vinda da familia real para o Rio de Janeiro, uma das mais significativas
intervengdes caracterizada como uma operagdo urbana ocorreu em Pernambuco, com a vinda
de Mauricio de Nassau, que ampliou e reformou areas importantes para o funcionamento do
porto de Recife e interferiu diretamente no sistema viario, viabilizando eixos de ocupa¢dao com

o foco no processo de desenvolvimento urbano aliados com a operagdo portuaria.

A estruturacdo urbana de Paranagua obedeceu a légica do processo de ocupacao
estabelecida nas cidades portuarias brasileiras, segundo os pressupostos institucionais de sua
época e, depois, a dinamica de exportagao implantada pelo Governo Central. O fato do centro
histérico da cidade de Paranagua ter sido tombado pelo IPHAN (ver Figura 113) demonstra a
importancia que tem esse sitio e, é possivel ainda hoje perceber e entender o processo de

ocupacdo da cidade, através do conjunto de edificacGes ainda preservadas.

As principais edificacGes eram a cadeia, a prefeitura e o colégio dos padres jesuitas

(ver Figura 113), elas formavam o eixo principal de circulagdo e de atracdo de deslocamentos.
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Figura 113. Paranagud no século XVII
Fonte: Arquivo do Estado de S3o Paulo

A necessidade de alterar o porto de lugar em funcdo das novas embarcacbes com
tecnologias a vapor criou um desenho urbano para a cidade que, junto com a ferrovia, criaram
os principais eixos definidores desse desenho. O crescimento da cidade e do porto fez com que

municipio se preocupasse com medidas que organizassem o espaco fisico da cidade.

Atendendo a determinagbes do artigo 182 e 183 da Constituicdo Federal e da Lei
Federal n2 10257/01 - Estatuto da Cidade, o municipio de Paranagud através da lei
complementar n2 60 de 23 de agosto de 2007, que instituiu o Plano Diretor de
Desenvolvimento Integrado, estabeleceu agdes de planejamento para a cidade de Paranagua.
Dentro deste contexto, a organizac¢do territorial esta destacada na estrutura da lei visando a
adequacao do espago urbano ao crescimento e desenvolvimento sustentdvel e ao meio

ambiente, como pode ser visto a seguir:

Art. 42 - Integrardo o Plano Diretor as leis abaixo descritas. Apds a aprovagao
da presente Lei Complementar, este conjunto de leis discriminadas abaixo
sera encaminhado ao Poder Legislativo para discussdo e aprovagdo e virdo a
compor o Plano Diretor:

| - Lei do Perimetro Urbano;

Il - Lei de Zoneamento de Uso e Ocupagao do Solo;

11l - Lei de Parcelamento do Solo Urbano;

IV - Lei do Sistema Viario;

V - Cédigo de Obras e Edificagdes;

VI - Cédigo de Posturas;

VIl — Zoneamento Ecoldgico-Econ6mico Municipal.
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Paragrafo Unico - Outras leis e decretos poderdo integrar o Plano Diretor de
Desenvolvimento Integrado, desde que, cumulativamente:

| - tratem de matéria pertinente ao desenvolvimento urbano e as agGes de
planejamento municipal;

Il — mencionem, expressamente, em seu texto a condi¢do de integrantes do
conjunto de leis componentes do Plano;

Il - definam as ligagdes existentes e a compatibilidade entre os seus
dispositivos e aqueles das outras leis j4 componentes do Plano fazendo
remissdo, quando for o caso, aos artigos dessas leis.

Art. 52 - O Plano Diretor devera ser revisado e atualizado em um prazo
maximo de 10 (dez) anos, bem como tera suas diretrizes e propostas
avaliadas e monitoradas, periodicamente”.

Os dispositivos legais trabalhados no Plano Diretor do Municipio de Paranagud visaram
entre tantas medidas, tratar eminentemente dos papéis desenvolvidos pelo porto e pela
cidade, aprimorando as relacGes entre estes entes e os conflitos gerados ao meio fisico, tanto

o construido quanto o natural.

Figura 114. Plano Diretor de Paranagud — Zoneamento e Uso do Solo
Fonte: Prefeitura Municipal de Paranagud, 2010.

O plano diretor da cidade levou em consideracdao necessidades intrinsecas e histéricas
do porto, reservando areas especificas para o crescimento das atividades portuarias, tanto no
nivel de complemento das areas primdrias como das possiveis expansoes territoriais (Figura

100). Desta forma o planejamento urbano da cidade propde areas para o crescimento nos
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sentidos Oeste e Leste. No sentido Oeste esta destinada uma area prioritaria para a
acomodacdo de novos servigos, visando atender ao crescimento estimado e uma possivel
ampliacdo portudria. A principal vantagem deste procedimento é a destinacdo de areas que ja

sdo servidas por infraestrutura vidria e ferroviaria (Figura 115).

Figura 115. Propostas de novos usos e acessos viarios — Paranagua.
Fonte: APPA/RCA, 2010.

As implicacGes desses processos por parte do municipio envolvem uma estratégia de
desenvolver o turismo, ampliando as atracGes que a cidade ja conta, como é o caso do centro
histérico, que ficard bem préximo do terminal de passageiros e o turismo religioso, com a

procissdao de Nossa Senhora do Rocio.

O Plano Diretor de Desenvolvimento Integrado prop&e, em torno do sistema viario
existente, uma previsdo de adensamento fortalecendo determinados eixos de deslocamento
dentro da cidade. Prevé também uma maior agregacdao do distrito de Alexandra na malha
urbana promovendo também uma nova possibilidade de adensamento ao longo de seu acesso
e no seu nucleo principal. Complementando esta proposta estd a consideragao da instalacdo

do novo aeroporto no municipio (Figura 116).
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Figura 116. Plano vidrio do municipio considerando o aeroporto e os eixos de circulagdo e

adensamento
Fonte: APPA/RCA

Devido a estruturacdo modal brasileira privilegiar o sistema rodovidrio, todo o sistema
vidrio desempenha papel preponderante nos meios de producdo do pais. Com a producao do
espaco, além de ndo ser diferente, este processo determinou como as estruturas de valoracdo

territorial passaram a ser potencializadas com as estratégias logisticas e comerciais.

A metodologia do processo de planejamento no Brasil foi fundamentada na légica do
deslocamento por automédvel. No caso de Paranagud, os eixos vidrios sdo setores de
adensamento que visam promover o desenvolvimento econdmico e comercial. Mesmo a area
determinada como Setor de Interesse Portudrio estd com previsdo de adensamento, visando
tanto a verticalizagdo como uma nova taxa de ocupagdo. Esta proposicao por parte do
municipio demonstra o arrojo do plano diretor em mesclar usos visando uma priorizacao em
atendimento dos servigos portudrios sem ser exclusivo. A postura do poder publico em agir
desta forma, traz a tona o entendimento da importancia da relagdo porto cidade e de como

seus processos sao complementares e ndo excludentes.

O Plano Diretor da cidade de Paranagua prevé efetivamente uma ampliagdo das
atividades complementares ao porto e uma possivel area de expansao a oeste potencializando
os eixos de ligacdo e de transporte de carga até o porto. Parte deste processo é um
reconhecimento das atividades que se estruturaram ao longo das rodovias e ferrovias. Nos

principais eixos viarios estdo também situados os principais polos geradores de trafego,
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demonstrando dessa maneira o interesse entre a necessidade de aglutinar os usos comerciais

com os pontos de facilidade de circulagao.

Como o porto é o grande gerador de viagens da cidade e da regido (ver Figura 117), as
atividades complementares de atendimento portudrio se instalam ou procuram instalar de
forma a estabelecer zonas de interesse comum ou complementares. A dindmica comercial
derivada da negociacdo das propriedades de terras no entorno portuario demonstra o
interesse de se reorganizar o espaco urbano em sintonia com as tecnologias disponiveis e que
no Brasil, dependem do caminh3do para seu efetivo transporte e do sistema vidrio para a sua

organizagao.

Figura 117. Pdlos geradores de trafego.
Fonte: APPA/RCA

Para efeito do zoneamento na area de interesse portuario, verifica-se que, em virtude
do montante de terras disponiveis e pelo uso do solo proposto pela legislacdo, ha um reflexo
direto na forma como a ocupagdo procura se adaptar aos meios disponiveis e ao nivel de
servigos necessarios ao atendimento de demandas portuarias. Como o porto se caracteriza por
ser um porto multifuncional, a atratividade de cargas é ampla, com algumas especificidades
que obrigam a tratamentos diferenciados em virtude da peculiaridade de sua natureza, da

complexidade do manuseio e da forma como sdo trabalhadas e armazenadas.

Entre os procedimentos que mais ocupam espaco estdo: o embarque de soja, que tem

uma solucdo de tratamento na drea primdria com o corredor de exportacdo; e o embarque e
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desembarque de automdveis. Como as atividades de embarque e desembarque de automdveis
podem ser consideradas recentes, verifica-se ao longo da area primaria do porto, bem como
na Zona de Interesse Portudrio que os patios para os automdveis em espera para destinacao

final, ficam alocados fora do seu ponto mais proximo do embarque (Figura 118).

Figura 118. Area de embarque de automdveis
Fonte: APPA

Ao observar a utilizagdo de espagos urbanos adaptados as necessidades de tratamento
e manuseio das cargas, verifica-se o acerto da legislagdo urbana em flexibilizar o uso do solo
urbano ao estabelecer como “Area de Interesse Portudrio” o redor imediato da zona primaria
do Porto Organizado. Este ordenamento territorial através do zoneamento permite a
organizacao espacial do ponto de vista da sazonalidade da demanda comercial e cria diretrizes
de ocupacdo que atendem aos modelos que podem ser combinados ou adaptados as
operacgOes portudrias. Dessa maneira, o espaco urbano procura atender as necessidades da
cidade com uma proposta de “estar apto a” atendendo o crescimento econdémico e as

atividades comerciais.

As consequéncias do crescimento econGmico no processo de ocupac¢do urbana fez com
que o crescimento desordenado de décadas anteriores, com invasdo de dreas inadequadas,
apresentasse problemas de ordem estrutural para o meio urbano. A interferéncia antrépica
sem o adequado tratamento de infraestrutura e de equipamentos urbanos provocou
externalidades que tendem ao agravamento do desequilibrio entre o ambiente natural e o
ambiente construido, interferindo diretamente na forma de produgao do espaco e no modelo

de ocupacao por parte da populacgdo, principalmente de baixa renda (Figura 119).
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Figura 119. Ocupacdo irregular e langamento do esgoto em rio ao lado do porto.
Fonte: APPA/RCA

A ocupacdo territorial com um forte apelo social, fez com que areas fossem
oficializadas na consolidacdo urbana. Desta forma, o Plano Diretor também previu em sua
politica publica, mecanismos de ordenamento territorial em sintonia com o Estatuto da
Cidade, entre eles, as Zonas Especiais de Interesse Social (ZEIS) e outorga onerosa do direito de

construir.
8.4 Adequacao da Integracao Viaria

O desenvolvimento da cidade de Paranaguad esta atrelado diretamente ao crescimento
do porto, razao pela qual o sistema vidrio do municipio apresenta caracteristicas diferenciadas
entre o sistema vidrio portudrio e do centro histérico. Responsdvel pela ligagdo entre areas e
setores da cidade, o sistema viario é o principal articulador das relacbes sociais, permitindo o
deslocamento de pessoas, cargas e mercadorias e a instalacdo dos estabelecimentos
institucionais e comerciais. Desenvolvido praticamente em sistema ortogonal com a malha em
“xadrez”, o sistema viadrio tem como eixos condutores as vias de prolongamento da BR-277 e a
linha férrea, que formataram o desenho urbano da cidade. O Plano Diretor de 2010 prop&e em
seu plano viario, além da consolidacdo dos tracados viarios ja existentes, a caracterizacdo de
usos e fungBes urbanas com a hierarquizacdo das vias em sistemas vidrio principal e

complementares, promovendo a interagdo entre porto e cidade (Figura 120).
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Figura 120. Malha viaria urbana e conexdo com acessos regionais
Fonte: Prefeitura Municipal de Paranagua, 2010.

Embora as demandas de transporte, principalmente na época do embarque da safra
da soja, tenham uma grande concentracdo de caminhfes, a estrutura do sistema viario
apresenta um dimensionamento adequado para o tecido urbano, sendo que o conflito entre a
necessidade de espaco e circulagdo ocorre muito mais em fungdo da auséncia de retroarea, ou
areas de suporte logistico na dimensado da necessidade de uso, do que necessariamente de

sistema viario.
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Figura XX. Malha viaria Urbana 07 Ho das vias.
Fonte: Prefeitura Municipal de Paranagua, 2010.
Vias
D1 Faixa portuaria
D2 | Via operacional
03 | Av. Portuaria
P4 Av. Soares Gomes
D5 Bardo do Rio Branco
D6 Av. Bento Munhoz da Rocha
D7 | Av. Manoel Corréa
D8 Av. José Lobo
D9 Av. Antonio Pereira

Figura 121. Vias de acesso rodoviario ao Porto de Paranagua

Fonte: Prefeitura Municipal de Paranagua, 2010.

A estruturacdo urbana em fun¢do do meio fisico e institucional absorve a circulagdo
dos fluxos e diversas demandas vidrias. Os principais problemas encontrados na malha viaria
estdo vinculados a acidentes em cruzamentos que fazem interface entre as areas onde ocorre
a transicdo entre os setores de interesse portuario e a circulagdo urbana. Observando o
desenho urbano e as vias que formam a malha vidria, nota-se um eixo de inducdo de
circulagdo ao porto e outro eixo de circulagdo ao transito urbano. Nota-se também uma
inducdo da ocupacgdo promovida pela linha férrea e do meio fisico natural. Desta forma,
verifica-se uma regido entre o porto, o centro histérico e os rios, como nucleo consolidado de
ocupacdao urbana e um adensamento ao longo das vias e da ferrovia, que fazem as
interligacbes intermunicipais. A Figura 122 mostra os principais pontos criticos na malha

urbana que estdo assim distribuidos:
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Figura 122. Pontos criticos do sistema vidrio de acesso ao Porto de Paranagua
Fonte: APPA/RCA

8.5 Integracao Regional

8.5.1 Complexo Portuario da Baia de Paranagua

O Porto de Paranagud concentra hoje a maior parte de sua operagao em sistemas de
exportagdo, principalmente nos corredores de exportagdo de soja. Pela prépria ocupagao
territorial, pela dinamica de funcionamento e de como esta inserido na malha urbana, o porto
necessita cada vez mais de espacos para acomodar as demandas de exportacao que, em suma,
atendem a um processo de desenvolvimento nacional. A forma como os servicos de um porto
atendem aos mecanismos de desenvolvimento regional, via de regra, impdem ao sistema de
funcionamento nas cidades onde estdo alocados, uma série de circunstancias que dependem
intrinsecamente de estruturas operacionais e logisticas para um adequado servigco portuario,

quer seja publico ou privado.

Entendendo o Porto como um importante elo no mecanismo do desenvolvimento
econdmico e social das cidades de abrangéncia imediata, a interface de gestdo entre o Porto

Organizado e os municipios que o compdem, é de suma importancia para a adequagao dos
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usos e fungbes urbanas. Repetindo o processo dialético de estruturacdo urbana, a ocupacdo
territorial acompanha os meios de transporte acomodando ao longo de suas estruturas
elementos que consolidam o uso do solo. O processo de hierarquiza¢ao das vias, bem como a
demarcacao dos usos retroportudrios, faz do desenho urbano um mecanismo de interesse vital
para que o crescimento da cidade seja promovido como elemento de interacao entre o espaco
econOmico, o cenario social e o ambiente administrativo a partir do ponto de vista do poder

publico.

Denota-se nesse processo, a figura do Porto Organizado como responsavel nado
somente por um porto, mas pela instituicdo de um complexo portuario: Complexo Portuario
da baia de Paranagua. O complexo Portuario de Paranagud envolve o porto e o municipio de
Paranagua, o porto e o municipio de Antonina, o municipio de Pontal do Parand e a

possibilidade de implantagdo de um novo porto nessa cidade.

A Constituicdo de 1988 remeteu a regularizacdo dos artigos 182 e 183 sobre a politica
urbana, instituindo um cabedal de leis que resultou no Estatuto da Cidade. O Estatuto da
Cidade gerou uma série de obrigacdes para os municipios, mas também propiciou uma série
de ferramentas para que o ordenamento territorial pudesse corrigir distor¢des intrinsecas a

ocupacao e langasse alicerces para o desenvolvimento sustentavel.

A forma como estdo instituidas as maneiras de gerir o territério, provocam
determinados niveis de conflito em fun¢do do regime legal previsto pela Constituicdo
brasileira. Enquanto a responsabilidade sobre a organizagdo e determinagdo de uso do
territério é do municipio, a Unido e o Estado assumem papel de organiza¢do e planejamento
em nivel regional. No caso da Administracdo dos Portos de Paranagua e Antonina, o Porto
Organizado transcende em dominio territorial, abrangendo trés municipios de maneira direta:
Paranagud, Antonina e Pontal do Paranad. Em termos de administracdo territorial, ha a
necessidade de um processo integrado para que os objetivos do porto estejam em

consonancia com os objetivos dos municipios envolvidos e vice versa.

Devido a riqueza da paisagem, dos recursos naturais e da infraestrutura instalada em
virtude do processo historico de ocupacdo, o Estado do Parana passou a desenvolver projetos
visando o desenvolvimento regional, aprimorando as potencialidades fisicas, naturais e de
infraestrutura. Para fazer frente a esses desafios de planejamento de forma regionalizada,
foram criadas instancias especificas de administragdo e gestdao com essa finalidade. No caso do

litoral foi criado o Conselho de Desenvolvimento do Litoral - COLIT.
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Para o contexto histérico a instituicdo de um conselho de abrangéncia regional
demonstrou-se de extrema importancia para viabilizar a estruturacdo e planejamento fisico
territorial fortalecendo as regides economicamente produtivas. Consonante a essa tomada de
decisdo, alguns importantes elementos de ordem politica estavam em andamento e foram

aprovados e regulamentados ao longo desses anos.

Criado nos anos 80, o COLIT visava a uma estratégia de desenvolvimento regional
voltada para o atendimento das dinamicas de crescimento em fungao das centralidades
geograficas. Gerido pela Secretaria de Estado de Meio Ambiente e Recursos Hidricos, o COLIT
foi instituido pelo Decreto n? 4.605, de 26 de dezembro de 1984, alterado pelos Decretos n2
8.863, de 18 de agosto de 1986, n2 125, de 12 de fevereiro de 1987, n2 822, de 06 de julho de
1987, n? 4,926, de 11 de abril de 1989, n2 2.154, de 17 de julho de 1996, n? 3.060, de 17 de
abril de 1997 e n? 828, de 16 de maio de 2007, sendo-lhe atribuidas as seguintes

competéncias:

[...] I - 0 assessoramento, a administragdo estadual, no desenvolvimento do
litoral paranaense, assim como no cumprimento dos principios legais
referentes ao parcelamento, uso e ocupacgdo do solo, a prevengao e controle
da poluigdo, a gestdo dos recursos naturais, a protegdo das areas e locais
declarados de interesse e protegdao especial, do patrimonio histdrico,
paisagistico, arqueoldgico ou pré-histdrico e outros de interesse regional,
definidos em Lei Federal, Estadual e Municipal.

Il — a colaboragdo, junto aos poderes publicos, no desenvolvimento dos atos
legislativos e regulamentares concernentes a Regido Litoranea do Estado,
bem como a promogao de estudos sobre problemas especificos relacionados
ao desenvolvimento do Litoral Paranaense.

IIl —a promogdo de modificagGes e aperfeicoamento da legislagdo, de acordo
com estudos realizados por sua Secretaria Executiva ou outros érgaos da
administracdo direta ou indireta do Estado.

IV — a cooperagdo técnica com os municipios da regido na elaboragdo de
planos, estudos e projetos voltados ao desenvolvimento urbano, a
modernizagdo administrativa e outros vinculados a seus objetivos.

V — a emissdo de pareceres e o encaminhamento ao érgdo estadual
competente de processos de parcelamento do solo para fins de anuéncia
prévia, prevista no artigo 32 da Lei n2 7.389, de 12 de novembro de 1980.

VI — o gerenciamento do fundo do Conselho de Desenvolvimento Territorial
do Litoral Paranaense, de que trata o Decreto n2 4.758, de 21 de fevereiro de
1989.

VIl — a concessdo de Anuéncia Prévia, através de sua Secretaria Executiva,
aos processos de edificagdes com 03 (trés) ou mais pavimentos, quando
situados nas areas de menor restricdo e quaisquer edificagdes nas areas de
maior restricdo definidas ao Regulamento aprovado pelo Decreto n2 2.722,
de 14 de margo de 1984 e regulamentagbes posteriores.

VIIl — a fiscalizagdo, por sua Secretaria Executiva, do cumprimento das
disposicGes legais pertinentes ao uso e ocupagdo do solo do litoral
paranaense.

IX —a coordenagdo do Plano Estadual de Gerenciamento Costeiro,
X — o desempenho de outras atividades correlatas [...]
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Esse Conselho é responsavel pela coordenacdo do Uso e Ocupacdo do Solo nos sete
municipios do litoral paranaense, e é composto por Secretdrios de Estado, Prefeitos

Municipais, representantes do Ministério Publico e da Sociedade Civil organizada.

As alteracdes no macrozoneamento do Litoral, regulamentado pelo Decreto 5.040/89,
a autorizacdo para a edificacdo de obras com trés ou mais pavimentos, quando situadas em
Zona Urbana e quaisquer construcdes em Zona de Maior Restricdo, assim como o
parcelamento do solo dependem, mediante analise técnica, de Anuéncia Prévia expedida pelo
COLIT. Estabeleceram-se as Camaras Técnicas de Assessoramento, através das quais os érgaos
Federais e Estaduais de controle do meio ambiente, Universidades e Procuradoria Geral do
Estado participam, juntamente com os técnicos da Secretaria Executiva, da analise dos
processos de obras e atividades que apresentem graves impactos ao meio ambiente. Esta
também sob coordenacdo da Secretaria Executiva do COLIT o Plano Nacional de

Gerenciamento Costeiro (GERCO/PR).

O conceito para o funcionamento do COLIT é planejar de forma estratégica com visao
de longo prazo possibilitando a implementacdo de acbes complementares e conjunta em
todos os municipios envolvidos. A abrangéncia do COLIT envolve além dos municipios de
abrangéncia direta da APPA, os municipios de Guaraquegaba, Guaratuba, Morretes e

Matinhos.

Desta forma o Complexo Portudrio da baia de Paranagua tem interferéncia direta dos
municipios que compdem o waterfront que fazem parte do Porto Organizado e indireta dos

municipios da regido onde estd inserido o COLIT.

Considerando-se a dindmica estabelecida pelo Estatuto da Cidade, os municipios foram
organizando os seus Planos Diretores e estabelecendo os critérios e caminhos pelo qual a
cidade gere o seu territdrio diante de seu processo de crescimento, desejo e necessidade de
desenvolvimento. Para o atendimento de ordem regional, o COLIT em consonancia com as
demais instancias estaduais, atua como mediador das politicas publicas urbanas e dos planos
propostos visando integracdo entre os entes Municipal, Estadual e Federal. Encontram-se
convalidados até o presente momento junto ao COLIT os Planos Diretores dos municipios de

Paranagua e Guaraquegaba.

A hinterlandia do Porto de Paranagua atinge aproximadamente dez estados brasileiros,
além do Paraguai e o grau da intensidade da utilizagdo territorial varia conforme a organiza¢ao
comercial e da eficiéncia operacional implantada para embarque e desembarque, tanto em

terra quanto em agua. Conforme as exigéncias técnicas e tecnolégicas vdao aumentando, o
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Porto Organizado precisa se adequar aos procedimentos exigidos pelo conceito de rede
mundial. Nesse contexto, reorganizar espacos e planejar o crescimento é ponto preponderante
para a consolidacdo da posicao de mercado. Como forma de agregar valor aos procedimentos
e produtos que circulam pelo complexo portudrio de Paranagua, a possibilidade de criar outros
servicos que sirvam de suporte a atividade portuaria como centros logisticos e de
processamento aduaneiro, vem ao encontro das possibilidades de expansdao de mercado, de

eficiéncia operacional e de distribuicdo de riquezas em nivel regional.

8.5.2 Pontal do Parana

O municipio de Pontal do Parand embora seja um municipio muito novo, ja surge no
mapa do Estado do Parand com uma forte vocacdao de exploracdo de sua orla com potencial
tanto para o turismo e atividades nduticas como com o potencial para a atividade portudria. A
sua localizacdo estratégica de frente para a baia de Paranagud, faz com que as possibilidades

de exploracdo sejam diferenciadas.

Ancorada entre aguas abrigadas e também por uma regido de moderada ocupacgdo
urbana, permite que sejam estabelecidas diretrizes de ocupacdo que atendam os parametros
para o desenvolvimento sustentavel propiciando equilibrio entre os aspectos econémicos e

ambientais.

Ciente de todo esse potencial, o municipio de Pontal do Parana desenvolveu e
implantou, em conformidade com as legislacdes Estaduais e Federais, o Plano Diretor do
municipio. A lei no 001/2007 instituiu através da Lei de Uso e Ocupacdo do Solo e da Lei de
Zoneamento a Regulagdo do territdrio da cidade, definindo dreas com interesse balnedrio e

areas com interesse portudrio, logistico e industrial.

Além disso, o Plano Diretor da Prefeitura Municipal de Pontal do Parana estabelece as
condicionantes para atender as novas demandas de desenvolvimento do municipio e somente
aguarda a definicdo da Zona Econdémica Ecoldgica — ZEE do Litoral, pelo Governo do Estado
para posteriormente ser submetido a aprovagdo do Conselho de desenvolvimento do Litoral —

COLIT.

Dadas as caracteristicas fisicas da regido, a 4rea foi designada como Setor Especial
Portuario, para implantacdo de uma Zona Industrial Portuaria, preconizada no atual trabalho

da Prefeitura, como ilustrado pela Figura 123.
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Figura 123. Mapa da cidade de pontal com o plano diretor.

Fonte: Prefeitura Municipal de Pontal do Parang, 2011.

O reconhecimento do potencial portuario na cidade de Pontal do Parand faz com que
determinados cuidados sejam constantemente tomados principalmente em relacdo a
fiscalizacdo da ocupacgdo urbana. O fato de poder ser considerado um Green Field permite que
o planejamento para a atividade portuaria seja devidamente programado levando-se em conta
todos os aspectos relacionados aos condicionantes da velocidade da evolucdo do setor
portuario, do comércio internacional e dos avancos tecnoldgicos tanto no setor embarcado

como em terra, provocando diferenciais no sistema operacional dos portos.

A importancia de se poder projetar em consondncia com as exigéncias legais
ambientais e técnicas, além de viabilizar uma operag¢do apropriada aos desafios do século XXI,
permitird o atendimento as normas internacionais de comercializagdo de produtos de diversas
naturezas. Dentro deste contexto a cidade de Pontal do Parand, bem como o Estado, podera
contar com um porto com capacidade de atender as exigéncias e demandas em sintonia com
os mercados atuais e futuros. Consonante a este processo, implantar uma retrodrea com
capacidade para dar suporte a demanda logistica e industrial, é de fundamental importancia
para o desenvolvimento econGmico e social tanto para a cidade, como para o Estado e para o

Pais. O municipio de Pontal do Parana tem exatamente o potencial e ainda guarda a érea fisica
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com caracteristicas para o atendimento de todas as necessidades portuarias capazes de

atender aos desafios do setor portudrio.

A localizacdo mais adequada para poder implantar o complexo portudrio de Pontal do
Parand fica na extremidade nordeste do territério do municipio, com frente para o canal de

navegacao de acesso ao porto de Paranagua.

Figura 124. Destaque do Setor Especial Portudrio de Pontal do Parana.
Fonte: Prefeitura Municipal de Pontal do Parand, 2011

A legislagdo atual no municipio prevé para essa regido usos diversos, sendo o principal

nesta anadlise, o de uso portuario:

Art. 6° A area urbana municipal fica subdividida em Setores Especiais de
Ocupacgdo e Zonas Urbanas, dentro do zoneamento indicado no Mapa de
Zoneamento, Uso e Ocupacgao do Solo, parte integrante desta Lei, conforme
sumula nos incisos a seguir:

Il — Setor Especial Portuario (SEP): caracterizado pelo espago urbano
destinado a instalagdo das atividades portuarias, das industrias afetas ao
desenvolvimento dessa atividade, da industria mecanica pesada naval, todas
relacionadas ao embarque e desembarque de cargas e passageiros e de
servigos maritimos em alto mar [...]

Esses usos, bem como a articulagdo com a infraestrutura, permitira a criagdo de um
cinturdo de atividades logisticas e portudrias separadas das atividades balnedrias ja
consolidadas no municipio. Alids, a condi¢do de municipio evidenciou-se da abrangéncia
causada com a implantacdo de varios loteamentos e atividades antrdpicas que caracterizaram
o surgimento da cidade e sua autonomia administrativa. Para que o desenvolvimento da
cidade seja sentido de forma equilibrada e com o menor impacto de externalidades, a

legislacdao urbana municipal procura, ao se antecipar aos processos de ocupacao, estruturar os
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mecanismos de ordenamento territorial para o atendimento da necessidade da ampliacdo e
diversificacdo do Porto Organizado de Paranagua e da intensificacdo e ampliacdo das

atividades portuarias do Estado do Parana.

A consolidacdo da vocacdo portudria do municipio de Pontal do Parand, através de
seus mecanismos urbanos legais, permite reforcar o direcionamento das atividades
econdmicas em consonancia com o desenvolvimento fisico territorial do municipio, permitindo
inclusive o lancamento de uso das ferramentas previstas no Estatuto da cidade para a
implementacado de estruturas diferenciadas e de projetos urbanos com arranjos legais como as

Operacgdes Urbanas Consorciadas, entre outras.
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9 Analise e Diagnadstico

Os conhecimentos sobre todos os aspectos envolvidos na operacdo, na administracao
portudria, bem como o entendimento da dindmica do porto e da relacdao deste com o meio em
gue estd inserido sdao de fundamental importancia para que possam ser identificados os
pontos de constricdo existentes. Ao identifica-los, é possivel tragcar um plano de a¢do capaz de
auxiliar nas tomadas de decisdo visando as melhorias necessarias para que o porto atinja pleno
desenvolvimento. O primeiro passo nessa direcdo consiste em atender as necessidades de

curto prazo.

No contexto do Plano de Desenvolvimento e Zoneamento proposto, que compreende
o estabelecimento de metas visando melhorias ao longo dos préximos 20 anos, a andlise da
situacdo atual do Porto de Paranagud e o posterior diagndstico compreendem uma reflexao
critica, cujo intuito principal é destacar as a¢Oes necessarias para que o porto possa melhorar

tanto no aspecto institucional quanto no operacional.

A anadlise estd dividida em duas etapas: a primeira refere-se a situacdo atual do porto e
busca compreender e destacar os principais aspectos da situagdo institucional, enquanto a
segunda consiste na analise da demanda atual por servigos portudrios, complementada por
uma detalhada analise critica acerca do nivel de servi¢o oferecido pelo porto, que dard
subsidios para a comparacdo entre a demanda e a oferta e para qualificacdo da situacdo atual
do porto. O diagndstico, por fim, é o resultado das analises anteriores, e tem como principal

funcdo recomendar a¢des voltadas a melhorias no porto.

9.1 Analise da Situac¢ao Atual

Nos capitulos anteriores foi feito um extenso apanhado das condi¢Ges atuais do Porto
de Paranaguda sob os mais diversos aspectos. Esse estudo serd resgatado na presente secdo
com o intuito de subsidiar a analise da situacdo portuaria para propor as melhorias necessarias

para que o porto caminhe em velocidade adequada na diregao da exceléncia.

Dessa forma, abordam-se cuidadosamente os principais aspectos do porto, iniciando
pela analise da situagdo institucional, que compreende uma reflexao a respeito da estrutura da
autoridade portudria e da sua forma de gestdo, com énfase para os contratos de
arrendamento. Em seguida, foca-se a analise da demanda de servigos portudrios, que

compreende uma avaliacdo a respeito da movimentacdo realizada pelo Porto de Paranagud no
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ano de 2011. Essa analise é complementada pelos niveis de servico oferecidos pelo porto
nesse mesmo periodo, o que, por fim, culmina na comparacado entre demanda e capacidade.
Essa comparacdo tem como objetivo principal a identificacdo dos principais pontos de

constricao, para os quais devem ser indicadas melhorias.
9.1.1 Situacao Institucional

A histéria dos portos de Paranagua e Antonina confunde-se com a prépria histéria
econdmica do Parand e do resto do Brasil do inicio do século XVIII. Ainda no periodo colonial,
as duas vilas disputavam o escoamento do ouro das encostas da Serra do Mar, mas Antonina
levava vantagem por sua localizagdo ao fundo da Baia de Paranagua (NEU, 2009). Ja no fim do
século XIX e inicio do século XX, o Porto de Antonina mantinha destaque impulsionado pelos
ciclos da madeira, café e erva mate, sendo reconhecido em 1920 como o quarto maior porto
do Brasil (NEU, 2009). Naquela época estava sob administra¢do do estado do Parand (1917) em
conjunto com o Porto de Paranagud; era porto de exploracdo privada, tendéncia que se

manteve no Brasil até a década de 1930 (MARONE et al, 1997).

Na segunda metade do século XX, em um novo cenario econdmico e politico global
pods-Segunda Guerra (1939-1945), associado ao aumento do tamanho das embarcagdes, que
passaram a exigir maior profundidade dos bercos e dragagens, areas de evolu¢cdo mais amplas
e equipamentos especializados, o Porto de Paranagua, mais proximo a entrada da Baia,

despontava como alternativa para os grandes navios.

Em 1947 é criada a autarquia estadual Administracdo do Porto de Paranagud, cuja
denominagdo foi modificada em 1971 para Administracao dos Portos de Antonina e Paranagud
(APPA), em um cenario de estatizagdo da exploragdo portudria que teve inicio na Era Vargas.
Em 1993, esse carater estatal de exploragao modificou-se com o advento da Lei dos Portos (Lei
n2 8.630) em consonancia com o modelo de concessdo da exploragdo portuaria estabelecido

na Constituicao de 1988.

Hoje, as dreas dos Portos Organizados de Antonina e Paranagua estdo delimitadas por
uma linha poligonal definida no Decreto n® 4.558/2002, respeitando a moldura juridica

instituida pela Constituicdo Federal, Leis n2 9.277/1996, 8.630/1993 e Decreto n2 6.620/2008.

9.1.1.1 O caminho: da Constituicdao Federal ao PDZ

De acordo com a nova ordem constitucional de 1988, a exploracao de portos passou a

ser feita mediante “concessdo, permissdo e autorizag¢do” (artigo 21, XllI, “f’ combinado com o

50 PDZPO Porto de Paranagua 2012



Plano de Desenvolvimento e Zoneamento

PDZPO 2012

artigo 175). Na Constituicdo de 1967, a exploracdo dos portos sequer figurava entre as
competéncias da Unido (artigo 82, XV), mas ja havia concessdes e autorizacdes como as dos
portos de Paranagud e Antonina, a qual se pode somar como exemplo as dos portos de Santos
e Suape. Ja cabia a Unido legislar sobre o regime dos portos, visto que criou e outorgou a uma
empresa publica — Portobrds - competéncia para exercer “atividades relacionadas com a
construcdo, administracao e exploracao dos portos e das vias navegaveis interiores, exercendo
a supervisdo, orientacdo, coordenacdo, controle e fiscalizacdo sobre tais atividades” (Lei n?

6.222/1975, artigo 3).

No regime da Constituicdo de 1988, a regularizacdo das delegac¢des e autorizacGes de
exploragdo portos para entes federativos — Estados e Municipios, passadas ao largo na
oportunidade da Lei n? 8.630/1993, foi concluida com a Lei n2 9.277/1996. Os portos de
Paranagua e Antonina, delegados ao estado do Parand pelo Convénio de Delegacdo n2

37/2001, beneficiaram-se desse novo enquadramento legal.

Com a edicdo do Decreto no 6.620/2008, que regulamentou a Lei n? 8.630/1993,
alguns pontos programaticos dessa lei ganharam forgca executiva, especialmente em relagdo a
concessao de portos organizados. Um dos pontos regulamentados foi o Plano Geral de
Outorgas de exploragdo de infraestrutura e superestrutura de portos, terminais portudrios
maritimos e terminais outorgados as companhias docas, cujo artigo 27, lll, “a” da Lei n?
10.233/2001 atribuiu a entdo criada Agéncia Nacional de Transportes Aquaviarios (ANTAQ) a
competéncia para propd-lo a Secretaria Especial de Portos da Presidéncia da Republica, hoje

denominada simplesmente Secretaria de Portos (SEP/PR).

Outro ponto regulamentado pelo Decreto n2 6.620/2008 que merece destaque é a
exigéncia de um o Programa de Arrendamento de Instalacbes Portudrias como parte
integrante do Plano Geral de Outorgas, de acordo com os §§12 e 22 do artigo 25 do referido

Decreto.

§ 12. A administragdo do porto submeterd o programa de arrendamento de
instalagbes portudrias a ANTAQ, que o incorporard ao plano geral de
outorgas, de acordo com o respectivo plano de desenvolvimento e
zoneamento, com a indicagdo das cargas a serem movimentadas e das areas
destinadas aos operadores portuarios que ndo dispdem de arrendamentos.

§ 29, As instalagOes portudrias incluidas no programa de arrendamento de
instalagBes portudrias serdo arrendadas mediante licitagdo, por iniciativa da
administracdo do porto ou a requerimento do interessado. (grifos nossos)

O Plano de Desenvolvimento e Zoneamento (PDZ) do porto organizado teve sua
primeira referéncia na legislacdo na Lei n? 8.630/1993, entre as competéncias do Conselho da

Autoridade Portudria (CAP), pontualmente:
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Art. 30. Serd instituido, em cada porto organizado ou no dmbito de cada
concessdo, um Conselho de Autoridade Portudria.

(...)

X - aprovar o plano de desenvolvimento e zoneamento do porto.

Ainda no plano legal, nova referéncia ao PDZ surge apenas no Decreto n2 6.620/2008,

cuja leitura sistematizada permite indicar algumas de suas fung¢des e requisitos:

a. que os “programas e projetos de arrendamento, atendendo a destina¢des
especificas e definidas segundo parametros técnicos” devem estar de acordo

com os respectivos PDZ (art. 72, VIl combinado com o art. 25, §19);

b. gue o PDZ deve individualizar as instalagGes suscetiveis de arrendamento (art.
25 caput);
C. qgue o PDZ pode ser alterado para fins de ampliacdo de instalagGes portudrias,

desde que ouvido o CAP (art. 27, §29); e,

d. gue o arrendamento de instalacdes portuarias ndo operacionais deve constar

do PDZ.

A lei, contudo, ndo definia a quem caberia determinar o conteddo do PDZ, nem se
deveria ser submetido a aprovacdo de algum érgdo: apenas a necessidade de sua aprovacao
no CAP. Esta lacuna foi suprida pela ANTAQ sob o argumento do artigo 27, IV da Lei n2
10.233/2001:

Art. 27. Cabe a ANTAQ, em sua esfera de atuagao:

[...]

IV — elaborar e editar normas e regulamentos relativos a prestacdo de
servicos de transporte e a exploragdo da infraestrutura aquaviaria e
portudria, garantindo isonomia no seu acesso e uso, assegurando os direitos
dos usuarios e fomentando a competi¢cdo entre os operadores.

9.1.1.1.1 Aprovagdo e fiscalizagdo do PDZ

O artigo 30, §192, X e Xl da Lei n2 8.630/1993 sdo taxativos: compete ao Conselho de
Administracdo Portudria (CAP) aprovar o plano de desenvolvimento e zoneamento do porto
organizado e os estudos para compatibilizacdo do referido plano com programas federais,

estaduais e municipais de transporte em suas diversas modalidades.

No entanto, a legislagdo n3do determina competéncias sobre a fiscalizagdo do
cumprimento do PDZ em relagdo a Administracdo do Porto Organizado. A Lei n? 8.630/1993
determina que cabe ao CAP aprova-lo (artigo 30) e a Administracdo do Porto Organizado,
cumpri-lo e fazé-lo cumprir (artigo 33). Uma interpretacdo integrativa da lei, corroborada por

decisdes judiciais, inclusive em tribunais superiores, permite identificar uma hierarquia
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normativa e administrativa do CAP sobre a Administracdao do Porto Organizado. O CAP é, da

Administracdo do Porto Organizado, fiscal, publico e multi representativo, em sua composicao.

9.1.1.2 Arrendamentos Portuarios

O Porto de Paranagua deve entrar em processo de renovagao nos préximos anos, uma
vez que muitos dos atuais contratos de arrendamento estdo por vencer e ndo poderdo ser
renovados, o que culminard em um processo de arrendamento hd anos aguardado pela

comunidade portudria.

O Porto de Paranagud conta com 21 contratos de arrendamento, perfazendo uma area
total de 1.192.549 m?, sendo 17 contratos de arrendamento de cais publico e 4 contratos para

armazéns.

Dos 21 contratos, 7 vencem nos préximos dois anos, deverdo ser submetidos a nova
licitacdo segundo os moldes do PDZ e do Programa de Arrendamentos, o que implica em

reflex6es importantes acerca do formato dos novos contratos de arrendamento.

Nesse aspecto, cumpre-se anotar para finalizar que, em ambos os portos subordinados
a APPA, houve aditamentos aos contratos de arrendamento no intersticio da publicacdo da Lei
n? 8.630/1993 e do Decreto n? 6.620/2008. Na Lei n2 8.630/1993, art. 42, XlI, j& havia
referéncia a limitacdo da prorrogacdo dos contratos de arrendamento até o prazo mdaximo
igual ao originalmente contratado, desde que previsto em edital, e desde que ndo excedesse o

limite de 50 anos.

A recente Resolugdo n? 2.240/2011-ANTAQ condiciona a prorroga¢do novos estudos
de viabilidade e a aprovagdo da agéncia, a qual as prorroga¢des por aditamento ndo se
submeteram. Este é um aspecto juridico relevante que tanto a APPA quanto os arrendatdrios

com contratos com prazos originais prorrogados por aditamento devem cuidar.

9.1.1.3 Area do Porto Organizado

A definicdo juridica da “drea do porto organizado” concerne suas instalagGes
portuarias e maritimas e por uma poligonal, definidas em decreto presidencial. Também s3do
conceituadas na Lei n2 8.630/1993, no Decreto n? 6.620/2008 e na Resolugdo n? 2.240/2011-
ANTAQ.

Definida juridicamente a d4rea do porto organizado, resta a pergunta: quais as
responsabilidades da Administracdo do Porto Organizado dentro daquele espaco geografico e

material?

PDZPO Porto de Paranagua 2012 53



Plano de Desenvolvimento e Zoneamento

PDZPO 2012

Em primeiro lugar, a linha poligonal define ndo uma area de jurisdicdo, ou seja, de
exercicio de poder normativo, mas uma area de administracao de interesses portuarios que
abrange dreas de jurisdicdo do municipio, afetas, portanto aos Planos Diretores como visto

anteriormente.

Dentro da poligonal ha areas privadas e publicas, que podem ou nao ser destinadas a
atividade portuaria. No entanto, qualquer atividade dentro dos limites da poligonal que se
destinem a construir, operar ou modificar uma instalacdo portuaria deve se sujeitar a gestao

da Administragdo do Porto Organizado.

E possivel observar que o tracado da poligonal do Porto Organizado engloba toda a
regido denominada Ponta do Poco, consideradas como dreas de interesse portudrio da APPA.
Entretanto, tendo em vista o zoneamento do Plano Diretor do Municipio de Paranagud que
atribui como zona de interesse portudrio as areas adjacentes a Ponta do Poco, é recomendavel

gue toda a regido da ZIP seja englobada ao poligono do Porto Organizado de Paranagua.
9.1.2 Demanda de Servicos Portuarios

A oferta de servicos portuarios depende da sua demanda, ou seja, da movimentacao
do porto. Assim, essa se¢do traz uma descri¢do atual de toda a movimentacdo dos portos de
Paranagua e Antonina, compreendendo tanto a ética operacional, no que diz respeito as

naturezas de cargas movimentadas bem como o destaque para os principais produtos.

Em 2011, de acordo com dados da APPA, os Portos do Parand movimentaram 41,061
milhGes de toneladas, o que representa um aumento de 8% em relagdo a 2010. Do total dessa
carga, 66% sdo granéis sélidos, 24% carga geral e 10% granéis liquidos, como mostra a Figura

125.
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Figura 125. Participacdo das Naturezas de Carga na Movimentag¢do dos Portos do Parana
2011

Fonte: APPA, elaborado por LabTrans

Em 2011, 63,4% das cargas movimentadas representaram embarque, como mostra a
Figura 126. Do total de embarques, apenas 5% foram cabotagem e do total de desembarques,

essa proporgao foi de 14% (vide Figura 127).

Desembarque
15.026.744
toneladas

Embarque
26.034.595
toneladas

Figura 126. Participacdo dos Embarques e Desembarques nos Portos do Parand 2011

Fonte: APPA, elaborado por LabTrans
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Figura 127. Participacdo da Cabotagem nos Embarques e Desembarques dos Portos do
Parand 2011

Fonte: APPA, elaborado por LabTrans

Dentre as cargas exportadas pelos Portos do Parana, em 2011, 73% foram granéis
solidos, 19% cargas gerais e 7% granéis liquidos, como pode ser observado a partir da Figura

128.
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Figura 128. Participacao das Naturezas de Carga nas Exportagbes dos Portos do Parana
2011

Fonte: APPA, elaborado por LabTrans

Dentre as cargas importadas em 2011, 66% foram graneis sélidos, 26% cargas gerais e

8% graneis liquidos, como ilustra a Figura 129.

Figura 129. Participacdo das Naturezas de Carga nas Importacdes dos Portos do Parana
2011

Fonte: APPA, elaborado por LabTrans

A movimentac¢do de cabotagem possui um perfil distinto das navegag¢des de longo
curso e apresenta maior participacdo de cargas gerais e granéis liquidos. Em ambos os
sentidos, é baixa a participacdo dos granéis soélidos, 6% dos embarques e 9% dos

desembarques, como pode ser visto nas Figuras 130 e 131.
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Figura 130. Participacdo das Naturezas de Carga nos Embarques de Cabotagem dos Portos
do Parand 2011

Fonte: APPA, elaborado por LabTrans

Figura 131. Participacdo das Naturezas de Carga nos Desembarques de Cabotagem dos
Portos do Parana 2011

Fonte: APPA, elaborado por LabTrans

Em 2011, nos Portos do Parana, embarcaram 26,035 milhdes de toneladas. No Porto
de Paranagua as principais cargas exportadas foram soja, acgucar, farelo, milho e congelados e
as cargas embarcadas para cabotagem foram derivados de petréleo, sal, milho e éleo vegetal.

A Tabela 129 apresenta as principais cargas embarcadas nos portos.
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Tabela 129. Principais Produtos Exportados pelos Portos do Parana 2011
Natureza de Carga Produto Longo Curso (t) Cabotagem (t) Total (t)
Carga Geral Congelado 1.190.526 1.190.526
Acucar (sacos) 357.263 357.263
Madeira 258.157 258.157
Papel 225.918 225.918
Celulose 154.605 154.605
Algoddo 116.428 116.428
Veiculos 86.675 86.675
Couro 45.479 45.479
Ceramica 10.332 10.332
Café 17 17
Granel Sélido Soja 6.991.246 6.991.246
Agucar 4.374.396 4.374.396
Farelo 4.314.467 4.314.467
Milho 2.517.761 74.700 2.592.461
Cevada 204.928 204.928
Sal 160.470 149.274 309.744
Granel Liquido Oleo Vegetal 786.513 24.869 811.382
Comb. P/navios 483.473 483.473
Deriv. Petréleo 321.640 431.847 753.487
Prod. Quimicos 52.154 52.154
Agua p/navios 43.101 43.101
Porto de Antonina Acgucar 80.043 80.043
Congelado 36.610 36.610
Ferro 15.205 15.205
Total 24.786.476 1.248.119 26.034.595

Fonte: APPA, elaborado por LabTrans

As principais cargas importadas pelo Porto de Paranagud sao fertilizantes, derivados de

petréleo e produtos quimicos. As cargas de cabotagem desembarcadas sdo derivados de
petréleo, sal, GLP, produtos quimicos e caulim. No total, em 2011, os portos importaram
15,027 milhdes de toneladas. A Tabela 130 apresenta os principais produtos desembarcados

nos portos, em 2011.
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Tabela 130.

Natureza de Carga

Carga Geral

Granel Sélido

Granel Liquido

Porto de Antonina

Total do Porto

Produto

Veiculos

Papel

Arroz

Celulose
Algodao
Fertilizante
Cevada

Sal

Trigo

Minérios
Caulim

Deriv. Petrdleo
Prod. Quimicos
Alcool

Oleo Vegetal
GLP
Fertilizante
Trigo

Caulim

Celulose

Longo Curso (t)

143.791
74.962
21.094
10.622

404
6.662.404

204.928

160.470

116.090

4.375

572.686
284.663
134.688
42.211
13.181
1.191.552
45.169
0
0

12.949.895

2.076.849

Principais Produtos Importados pelos Portos do Parand 2011

Cabotagem (t) Total (t)

143.791
74.962
21.094
10.622

404
6.662.404

204.928

309.744

116.090

4.375
5.015 5.015
829.543 1.402.229
38.937 323.600

134.688

42.211

58.862 72.043
0 1.191.552

0 45.169

41137 41.137

411 411
15.026.744

149.274

Fonte: APPA, elaborado por LabTrans

Em 2011, os Portos do Parand movimentaram 685.971 TEUs de contéineres, sendo

50,2% importagdes e 49,8% exportagdes. Em peso liquido, a movimentagdo equivale a

5.502.642 toneladas, sendo 33,6% importac¢des e 66,4% exportacoes.

Os graficos das Figuras 132 e 133 apresentam o montante de contéineres

movimentados nos fluxos de importacdo e exportacdo, no Porto de Paranagud, em TEUs e

toneladas, respectivamente.
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Figura 132. Movimentacao de Contéineres no Porto de Paranagua 2011 - TEUs

Fonte: APPA, elaborado por LabTrans

Figura 133. Movimentacdo de Contéineres no Porto de Paranagua 2011 - Toneladas

Fonte: APPA, elaborado por LabTrans
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A anadlise da situacdo de demanda observada em 2011 teve o objetivo de delimitar
quais os servigos que o Porto de Paranagua tem oferecido no que diz respeito ao atendimento
das cargas existentes em sua area de influéncia ou com destino a ela. De forma complementar,
sob a dtica de oferta de servicos, a secao que segue faz uma analise pormenorizada a respeito

do nivel dos servicos oferecidos.
9.1.3 Nivel de Servicos Oferecidos

A andlise do nivel de servico oferecido pelo Porto de Paranagua passa pela
determinacdo estatistica dos principais indicadores de produtividade do porto, destacando-se

0s seguintes:
e Movimentagdo por metro linear de cais;
e Tempo médio de espera do navio;
e Tempo entre atracagdes sucessivas;
e Tempo total de atracagdo;
e indice de ocupacso.

Uma analise semelhante foi realizada no Capitulo 6, no qual foi analisada a situagdo
operacional, entretanto, a presente analise fard uma observacdao mais detalhada a respeito
desses indicadores, uma vez que servem de base para o cdlculo da capacidade do Porto de

Paranagua.

Nesse sentido, sdo apresentas duas oticas distintas de analise. Primeiramente, tendo
em vista as principais cargas movimentadas no Porto de Paranagud, com destaque para a
localizagdo dessa movimentacdo e, em seguida, a analise compreende os diferentes trechos de

cais existentes no porto, separados da seguinte forma:
e (Cais Comercial;
e COREX;
e TCP;
e Dolfins — Operagdes com veiculos;
e Terminal Cattalini;

e Pier Publico;
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e Pier da Fospar.

9.1.3.1 Principais Cargas Movimentadas

Como mencionado anteriormente, a analise do nivel de servico oferecido pelo Porto
de Paranagud, compreende, primeiramente, a observacdo a partir das principais cargas
movimentadas no porto, a saber: contéineres, soja, farelo de soja, milho, trigo, agucar,

fertilizantes, 6leo combustivel, diesel, 6leo de soja e sal.

9.1.3.1.1 Contéineres

Em Paranagud, os contéineres sdo movimentados no terminal especializado TCP,

instalacdo publica arrendada e, em quantidades bem menores, em outros bercos publicos.

As estatisticas de 2011 mostram que no terminal especializado foram movimentadas
395.928 t, correspondendo a 99,7%do total do porto; ja no bergo 202 do Cais Comercial

passaram apenas 1.325 contéineres (0,3%).

Terminal de Contéineres de Paranagud

As operacbes no TCP em 2011 movimentaram 395.928 contéineres. Com base nos
dados das atracacgdes, o lote médio movimentado foi de 496 unidades/navio. O maior lote

registrado foi de 1.105 unidades.

Houve 2.527 atracag¢des no terminal. O tempo médio de atracagdo, calculado com base

no banco de dados de atracac¢des, alcancou 52,7 h/navio.

Uma andlise das informagdes sobre as datas e horas de chegada, de atracacdo e de

desatracagdo dos navios indica que:

65,9% das atracagGes ndo ocorreram na ordem em que os navios chegaram ao

porto, possivelmente por perda da janela de atracacao;

e O tempo médio de espera total foi de 148,3 horas por navio, considerando

todas as atracacdes;

e Se excluidas as atracagbes que ndo foram realizadas na ordem de chegada dos

navios, o tempo médio de espera se reduz para 7,9 horas; e

e Se excluidas as atracagGes que ndo foram realizadas na ordem de chegada dos
navios e considerando somente o tempo que o navio teve que esperar por

indisponibilidade de ber¢o, o tempo médio de espera é de 20,9 horas.
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Portanto, hd fatores que fazem com que, mesmo havendo berco disponivel, a

atracac¢do ndo ocorra logo apds a desatraca¢do imediatamente anterior.

O principal desses fatores esta associado a operacdao no canal de acesso. O canal é de
mao Unica, fazendo com que um navio tenha que aguardar a chegada a barra do navio que

estava anteriormente atracado no berco para ele designado, para entao iniciar sua entrada.

Como o canal tem 15,6 milhas de extensdo, admitindo-se uma velocidade média de
trafego de 6 nds, o tempo entre a desatracacdo de um navio e a atracacdo imediatamente
posterior é de, no minimo, 5,2 horas. Se acrescida 0,5 hora para a manobra de atracacao,

conclui-se que cada atraca¢do ocupa adicionalmente o berco por cerca de 6 horas em média.

AcOes que possam diminuir essa ocupacdo adicional devem ser estudadas, pois sendo
normalmente baixa a estadia dos navios de contéineres no porto, da ordem de 19 horas por
atracacdo, o bloqueio do berco por mais 6 horas gera um impacto negativo na capacidade do

terminal.

A produtividade média dos equipamentos de cais foi de 36 contéineres por navio por
hora de atracacdo. Para a realizacdo deste cdlculo foi considerado o nimero de contéineres

movimentados por navio atracado, dividido pelo tempo total de atracagao.

Em 2011, o TCP dispunha de 4 portéineres e o numero médio de ternos/escala foi de
1,7 a 1,9. Os principais indicadores operacionais da operagdo de contéineres no TCP sdo

apresentados na Tabelal31.

Tabela 131. Indicadores operacionais da movimentac¢ao de contéineres no TCP -2011
[ e

Lote médio (unidades/navio)
Produtividade (movimentos/navio/hora de atracagdo) 36
Comprimento médio dos navios (m)
Comprimento do cais (m) 560
Numero efetivo de bergos 2,3
Tempo médio de atracagio (h/navio) 19
Atracagées fora da ordem de chegada (%) 65,9
Tempo médio de espera total (h) 21
Tempo médio de espera - navios atendidos na ordem de chegada (h) 7,9
Tempo médio de espera por indisponibilidade de cais (h) 20,9

Fonte: APPA; elaborado por LabTrans
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Cais Comercial

Nas poucas operag¢des no bergo 202 do Cais Comercial em 2011, foram movimentados
1.325 contéineres, em 6 atracacgbes. O lote médio foi também menor, 221 contéineres por
navio, ou seja, a produtividade foi bastante baixa, cerca de 7 contéineres por navio por hora de

atracagao.

9.1.31.2 Soja

Em 2011 Paranagud, movimentou um total de 6,5 milhGes de toneladas de soja. Nos
bercos do Corredor de Exportacdo foram movimentadas 6.181.516t, e nos bercos 201 e 206 do
Cais Comercial, 381.498t. A soja é uma carga de exportagdo e, portanto, toda a movimentacgado

foi embarcada em navios de longo curso.

A Tabela 132 a seguir apresenta os principais indicadores relativos a operacdo de
embarque de soja no Corredor de Exportacdo em 2011, calculados a partir do banco de dados

de atracacdes.

Tabela 132. Indicadores Operacionais da Movimentacdo de Soja no Corredor de
Exportagdo - 2011

Indicador Valor |

Lote médio (t/navio) 54.233
Lote maximo (t/navio) 65.889
Tempo médio de atracagio (h/navio) 70,6

Produtividade (t/navio/hora de atracagéo) 856,2

Fonte: APPA; elaborado por LabTrans

Deve-se registrar, também, que a produtividade do embarque da soja nos bercos do
Cais Comercial foi bem menor, tendo sido de somente 357,3 t/navio/h, em 2011. Navios
menores operaram neste berco, tendo sido observado um lote médio de 42.388t/navio e

maximo de 58.500 toneladas.

9.1.3.1.3 Farelo de soja

O farelo de soja foi movimentado nos bercos do Corredor de Exportacdo (3.896.000
toneladas), e nos bercos 201 e 206 do Cais Comercial (117.191t). Assim como a soja, o farelo

também é uma carga tipica de exportagdo.
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A Tabela 133 apresenta os indicadores operacionais médios relativos a movimentagao
de farelo de soja no Corredor de Exportagdo, calculados a partir do banco de dados de

atracacdes do ano de 2011.

Tabela 133. Indicadores operacionais da movimentacao de farelo de soja no Corredor de
Exportagao - 2011

Indicador Valor

Lote médio (t/navio) 41.017
Lote maximo (t/navio) 69.652
Tempo médio de atracagio (h/navio) 80,8

Produtividade (t/navio/hora de atracagdo) 556,4

Fonte: APPA; elaborado por LabTrans

No Cais Comercial a produtividade observada foi menor, de somente 212,8t/navio/h. O
lote médio também foi menor, da ordem de 20.000 toneladas, embora um navio tenha

movimentado 35.199 toneladas em uma oportunidade.

9.1.3.1.4 Milho

A exportacdo de 2,4 milhGes de toneladas de milho foi realizada no Corredor de

Exportacdo (1.957.264t) e nos bercos 201 e 206 Cais Comercial (475.082t).

A Tabela 134 apresenta os indicadores operacionais médios relativos a movimentagdo
de milho nos ber¢os do Corredor de Exportagao, calculados a partir do banco de dados de

atracag¢Oes do ano de 2011.

Tabela 134. Indicadores operacionais da movimentagao de milho no Corredor de
Exportagao— 2011

Indicador Valor

Lote médio (t/navio) 36.929
Lote maximo (t/navio) 62.005
Tempo médio de atracagido (h/navio) 64,2

Produtividade (t/navio/hora de atracagéo) 674,2

Fonte: APPA; elaborado por LabTrans

No Cais Comercial as produtividades foram menores, resultando em um valor médio
de 296,4t/navio/h. Também os lotes médio e maximo foram menores, 22.623t e 36.000t

respectivamente.
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9.1.3.1.5 Trigo

A movimentacao de 860.895 toneladas de trigo foi realizada nos bercos 201, 202, 205,
206 e 208 do Cais Comercial (295.742t), no Corredor de Exportacdo (535.555t) e no Porto de

Antonina (29.598t). De uma maneira geral, predominaram os embarques desta carga.

A Tabela 135 apresenta os indicadores operacionais médios relativos a movimentagao

de trigo no COREX, calculados a partir do banco de dados de atraca¢des do ano de 2011.

Tabela 135. Indicadores Operacionais da Movimentagao de Trigo no Corredor de
Exportacao —2011

Indicador Valor

Lote médio (t/navio) 29.753
Lote maximo (t/navio) 57,609
Tempo médio de atracagido (h/navio) 64,9
Produtividade (t/navio/hora de atracagdo) 528

Fonte: APPA; elaborado por LabTrans

No Cais Comercial, os indicadores obtidos foram consideravelmente menores do que
no COREX, a produtividade média atingida foi de 217,8t/navio/h, o lote médio foi de 19.716t

por navio e maior lote atracado no trecho de cais foi de 34.999t.

9.1.3.1.6 Actcar

A movimentacdo de agucar totalizou em 2011 o equivalente a aproximadamente 4,5
milhGes de toneladas. A movimentacdo, exclusivamente de exportacdo, ocorreu nos bercos
201, 204, 205, 206 e 208 do Cais Comercial (4.282.221), nos bercos 212 e 214 do COREX
(296.098t), e no berco 114 do Porto de Antonina (65.162t).

As movimentagGes no COREX foram todas de aglcar a granel, ja aquelas realizadas em
Antonina foram exclusivamente de agUcar ensacado. No cais comercial houve a movimentagdo
nas duas formas, predominando o tipo a granel (3.916.153t). A movimentagdo a granel se
concentrou nos bercos 204 e 201, enquanto que a do aglcar ensacado ocorreu quase que

exclusivamente nos bergos 205 e208.

A Tabela 136, a seguir, apresenta os indicadores operacionais médios relativos a
movimentag¢do de agucar a granel no Cais Comercial, calculados a partir do banco de dados de

atracacdes do ano de 2011.
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Tabela 136. Indicadores operacionais da movimentagao de agucar a granel no Cais
Comercial - 2011

Indicador Valor

Lote médio (t/navio) 30.124
Lote maximo (t/navio) 47.500
Tempo médio de atracagio (h/navio) 70

Tempo médio de espera para atracar (h/navio) 205,5
Produtividade (t/navio/hora de atracacdo) 522,4

Fonte: APPA; elaborado por LabTrans

No Corredor de Exportacdo a produtividade foi menor, de 431,2t/navio/h. Ja o lote

médio foi maior, 26.918 toneladas por navio.

Com relagdo ao agucar ensacado, a proxima Tabela 137 mostra os indicadores

operacionais da movimentagao realizada no Cais Comercial.

Tabela 137. Indicadores operacionais da movimentagao de aglcar ensacado no Cais
Comercial - 2011

Indicador Valor

Lote médio (t/navio) 9.151
Lote maximo (t/navio) 21.069
Tempo médio de atracagdo (h/navio) 119,5
Produtividade (t/navio/hora de atracagéo) 76,6

Fonte: APPA; elaborado por LabTrans

No Porto de Antonina a produtividade foi ainda menor, de cerca de 39,3t/navio/h.

9.1.3.1.7 Fertilizantes

Em 2011 foram importadas 8.903.782 toneladas de fertilizantes e adubos por
Paranagua e Antonina. Essas movimentagdes foram feitas principalmente pelos bergos do Cais
Comercial (5.783.148t), Pier Fospar (2.018.525t) e Porto de Antonina (1.094.247t).
Quantidades consideravelmente menores foram importadas também pelo Corredor de

Exportagao.

A Tabela 138 apresenta os principais indicadores relativos a operac¢ao de desembarque
de fertilizantes no Cais Comercial, calculados a partir do banco de dados de atracagdes. Estas

operagbes ocorreram predominantemente nos bergos 202, 209 e 211.
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Tabela 138. Indicadores operacionais da movimentacao de fertilizantes no Cais Comercial -
2011
Lote médio (t/navio) 22.415
Lote maximo (t/navio) 43.729
Tempo médio de atracagdo (h/navio) 115,2
Tempo médio de espera para atracar (h/navio) 610,7
Produtividade (t/navio/hora de operagdo) 210,8

Fonte: APPA; elaborado por LabTrans

A Tabela 139, a seguir, apresenta os principais indicadores relativos a operagao de
desembarque de fertilizantes no Pier da Fospar, calculados a partir do banco de dados de

atracagoes.

Tabela 139. Indicadores operacionais da movimentagao de fertilizantes no terminal da
Fospar - 2011

Indicador Valor

Lote médio (t/navio) 26.913
Lote maximo (t/navio) 54.024
Tempo médio de atracagdo (h/navio) 97

Produtividade (t/navio/hora de atracagio) 314,5

Fonte: APPA; elaborado por LabTrans

Nos demais locais a produtividade foi menor, 115 t/navio/h e 147 t/navio/h para as

movimentagdes feitas no Porto de Antonina e no COREX, respectivamente.

9.1.3.1.8 Oleo combustivel

Foram movimentadas em 2011, 641.089 toneladas de dleo combustivel. Essa
movimentacdo foi feita praticamente no Pier Publico, (630.889t), tendo ocorrido apenas uma
atracacdo no berco 143 da Cattalini (10.200t). A movimentacdo de dleo combustivel foi

predominantemente de embarques na cabotagem.

A Tabela 140 apresenta os indicadores operacionais médios relativos a movimentagao
de dleo combustivel no Pier da Petrobras, calculados a partir do banco de dados de atracagdes

do ano de 2011.
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Tabela 140. Indicadores operacionais da movimentagao de combustiveis no Pier Publico —
2011
Indicador Valor
Lote médio (t/navio) 10.748
Lote maximo (t/navio) 25.366
Tempo médio de atracagio (h/navio) 26,9
Produtividade (t/navio/hora de atracacio) 419,5

Fonte: APPA; elaborado por LabTrans

9.1.3.1.9 Diesel

Em 2011 foram movimentadas 942.065 toneladas de dleo diesel no Porto de
Paranagud. Essa movimentacdo foi feita no Pier Publico (790.055t) e no bergo 143 da Cattalini

(152.009t). A movimentagao de diesel foi predominantemente de cabotagem.

A Tabela 141 apresenta os indicadores operacionais médios relativos a movimentagdo

de diesel no Pier da Petrobras, calculados a partir do banco de dados de atracagbes do ano de

2011.
Tabela 141. Indicadores operacionais da movimentagao de diesel no Pier Publico — 2011
Lote médio (t/navio) 19282
Lote maximo (t/navio) 37.545
Tempo médio de atracagio (h/navio) 32,2
Produtividade (t/navio/hora de atracagio) 604,5

Fonte: APPA; elaborado por LabTrans

Os indicadores operacionais médios relativos a movimentagdo no Terminal da Cattalini

estdao mostrados na Tabela 142, a seguir.

Tabela 142. Indicadores operacionais da movimentagao de diesel no Terminal da Catalini —
2011
Indicador Valor
Lote médio (t/navio) 11.693
Lote maximo (t/navio) 22.441
Tempo médio de atracagdo (h/navio) 33,5
Produtividade (t/navio/hora de atracagdo) 369,0

Fonte: APPA; elaborado por LabTrans
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9.1.3.1.10 Oleo de soja

Foram movimentadas em Paranagud 602.065 toneladas de 6leo de soja ao longo de
2011, sendo este total dividido entre os bergos do Terminal Cattalini (370.084t) e do Pier

Publico (231.981t).

Trata-se de uma carga exclusivamente de exportacdo. A Tabela 143 apresenta os
indicadores operacionais médios relativos a movimentacdo de dleo de soja no Terminal da

Cattalini.

Tabela 143. Indicadores operacionais da movimentagdo de dleo de soja nos bercos do
Terminal da Cattalini —2011

Indicador Valor

Lote médio (t/navio) 14.803
Lote maximo (t/navio) 41.150
Tempo médio de atracagdo (h/navio) 51,9

Produtividade (t/navio/hora de atracagdo) 267,0

Fonte: APPA; elaborado por LabTrans

Os mesmos indicadores relativos a movimenta¢do de éleo de soja nos bergos do Pier

Publico podem ser vistos na Tabela 144.

Tabela 144. Indicadores operacionais da movimentacao de dleo de soja nos bercos do Pier
Publico—2011
Indicador Valor
Lote médio (t/navio) . 11.599
Lote maximo (t/navio) 30.000
Tempo médio de atracagio (h/navio) 46,9
Produtividade (t/navio/hora de atracagdo) 236,6

Fonte: APPA; elaborado por LabTrans

Em continuidade a analise do nivel de servico oferecido pelo Porto de Paranagud, a
proxima secdo apresenta os indicadores relativos as operag¢des dos bergos referentes ao ano

de 2011.

9.1.3.2 Operacoes nos Ber¢os

Os préoximos itens mostram alguns indices globais por faixa de cais observados no

Porto de Paranagud em 2011.
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9.1.3.2.1 Cais comercial

O maior trecho acostavel do porto, o Cais Comercial movimenta em sua maioria
granéis sélidos. A Tabela 145 mostra as quantidades movimentadas, os lotes médios e as

respectivas produtividades das principais mercadorias movimentadas neste trecho de cais em

2011.
Tabela 145. Movimentagdo no Cais Comercial - 2011
e Movimentag¢ao Lote Médio Produtividade
_ (t) . (t) (t/navio/h) _

Fertilizantes 5.783.148,1 22.415,3 210,8
Acgucar a granel 3.916.153,0 30.124,3 522,4
Milho 475.082,7 22.623,0 296,4

Soja 381.498,0 42.388,7 357,3

Aglcar ensacado 366.068,9 9.151,7 76,6

Fonte: APPA; elaborado por LabTrans

A Tabela 146, a seguir, mostra alguns indices agregados referentes as movimentacdes

no Cais Comercial.

Tabela 146. Indicadores Operacionais da Movimentagdo no Cais Comercial — 2011
Movimentaggototalt) 12421851

Tempo total de atracacio (h) 54.240
Tempo médio entre atracagoes sucessivas (h) 6
Numero de atracagoes 589
Comprimento do cais (m) 1.505
Movimentagdo por metro linear de cais (t/m) 8.254
Numero efetivo de bergos 8
indice de ocupacdo 83%
Tempo médio de espera para atracar no Cais Comercial 347,8
Tempo médio de espera — Bergos 201 e 203/204 (h/navio) 255,2
Tempo médio de espera — Bergos 202, 205, 206/207, 208 214
Tehpo médio de espera — Ber¢os 209/210 e 211 (h/navio) 719,2

Fonte: APPA; elaborado por LabTrans

9.1.3.2.2 Corredor de exportagdo

As mercadorias como soja, farelo de soja, milho, trigo e aglcar a granel responderam
por 94% da movimentac¢do total nos trés bercos do Corredor de Exportagdo. Contudo,
ocorreram também, apesar de poucas, movimentacdes de mercadorias como fertilizantes e

outras cargas.
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A Tabela 147, a seguir, mostra as quantidades movimentadas, os lotes médios e as

respectivas produtividades, observados em 2011 no Corredor de Exportagao.

Tabela 147. Movimentac3o no Corredor de Exportacio - 2011
Carga Movimentag¢ao Lote Médio Produtividade
(t) (t) (t/navio/h)
Soja 6.123.187 53.712 856,2
Farelo de Soja 3.896.612 41.017 556,4
Milho 1.957.264 36.929 674,2
Trigo 535.555 29.753 528,0

Fonte: APPA, elaborado por LabTrans

A Tabela 148 apresenta alguns indices agregados referentes as movimentag¢Ges no

Corredor de Exportacao.

Tabela 148. Indicadores Operacionais da Movimentagado no Corredor de Exportagdo — 2011
Indicador Valor
Movimentagdo total (t) 13.932.091
Tempo total de atracagdo (h) 22.858
Tempo médio entre atracagoes sucessivas 6
Numero de atracagoes 319
Comprimento do cais (m) 791
Movimentagdo por metro linear de cais 17.613
Numero de bergos 3
indice de ocupagdo 95,00%
Tempo médio de espera (h/navio) 320,7

Fonte: APPA, elaborado por LabTrans

9.1.3.2.3 Terminal de Contéineres de Paranagud - TCP

A movimentagdo do TCP foi essencialmente de contéineres. Observou-se, todavia, uma
pequena quantidade de carga ndo conteinerizada, 10.673 toneladas, referentes a partes de
veiculos terrestres, em seis atraca¢des. A Tabela 149 mostra os principais indices operacionais

deste terminal.
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Tabela 149. Indicadores Operacionais do Terminal de Contéineres — 2011

Movimentagdo total (t) 6.344.561
Numero de atracagoes 809
Movimentagdo por metro linear de cais (t/m) 8.425
Tempo total de atracagdo (h) 15.423
Tempo médio entre atracagoes sucessivas no mesmo bergo 6
Numero de bergos 2,8
indice de ocupagio 83%
Tempo médio de espera (h/navio) 20,9

Fonte: APPA; elaborado por LabTrans

9.1.3.2.4 Dolfins

Nesse trecho de cais, composto por trés dolfins de atraca¢do, aconteceram em 2011,
basicamente, movimentacdes de veiculos terrestres e suas partes. Na Tabela 150, a seguir
encontram-se as quantidades movimentadas, os lotes médios e as respectivas produtividades,

observados em 2011 nos dolfins.

Tabela 150. Movimentag¢do nos Dolfins - 2011

Movimentagao Lote Médio Produtividade

(t) (t) : (t/navio/h)
Veiculos terrestres e suas partes 485.176 2.710 190

Fonte: APPA; elaborado por LabTrans

A Tabela 151 mostra alguns indices agregados referentes as movimenta¢des nos

dolfins.

Tabela 151. Indicadores Operacionais da Movimentagdo nos Dolfins - 2011
Movimentagao total (t) 485.177
Tempo total de atracacio (h) 2.450
Tempo médio entre atracagoes sucessivas 6
Numero de atracagoes 179
Comprimento do cais (m) 220
Movimentagdo por metro linear de cais 2.761
Nﬁmero de bergos 1
indice de ocupagio 40,00%
Tempo médio de espera (h/navio) 10,8

Fonte: APPA; elaborado por LabTrans
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9.1.3.2.5 Terminal da Cattalini

Pelo Terminal da Cattalini foram movimentados, essencialmente, granéis liquidos
conforme pode ser visualizado na Tabela 152. Além das cargas destacadas na Tabela 152, o
terminal também movimentou éleos vegetais, como o de palma, além de alguns derivados de

petréleo como o biodiesel e gasolina.

Tabela 152. Movimentagdo no Terminal da Cattalini - 2011
Produto Movimentagao Lote Médio Produtividade
(t) (t) . (t/navio/h)
Metanol 403.557,4 11.530,2 285,4
Oleo de Soja 370.084,6 14.803,4 267,0
Etanol 235.080,7 7.583,2 176,4
Diesel 152.009,5 11.693,0 369,0

Fonte: APPA; elaborado por LabTrans

A Tabela 153 mostra alguns indices agregados referentes as movimentagdes no

Terminal da Cattalini.

Tabela 153. Indicadores Operacionais da Movimentag¢do no Terminal da Cattalini — 2011
Variavel Bergo Bergo
143 144
Movimentagao Total (t) 1.499.651 182.566
Tempo total de atracacio (h) 6.383 1.097
Tempo médio de entre atracagdes sucessivas (h) 6 6
Numero de atracagoes 147 32
Numero de bergos 1 1
Taxa de ocupagao 83% 15%
Tempo de Espera (h/navio) 44,5 21,9

Fonte: APPA; elaborado por LabTrans

O tempo médio de espera foi consideravelmente alto se comparado com o indice de
ocupacdo. Isso é explicado pelo fato de um dos bergos do pier ter apenas 7m de profundidade
e alta taxa de assoreamento, o que acaba impossibilitando seu uso, de modo que, se
considerado apenas o bergo plenamente em operacao, a taxa de ocupac¢do do terminal chega

a97,9%.
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9.1.3.2.6  Pier publico

Pelos bercos do Pier Publico, em 2011, foram movimentados, principalmente, nafta,
diesel, GLP, éleo combustivel, etanol e acido sulfurico. Foram registradas movimentacgées de

outras cargas, porém com representatividade bem menor.

A Tabela 154 mostra as quantidades movimentadas, os lotes médios e as respectivas

produtividades, observados em 2011 nos bercos do Pier Publico.

Tabela 154. Movimentagdo nos Bergos do Pier Publico- 2011
o Movimentag¢ao Lote Médio Produti\./idade
(t) (t) (t/navio/h)

Diesel 771.312,8 . 19.282,8 604,5
Oleo Combustivel 630.889,4 10.877,4 419,5
Gasolina 251.375,0 16.758,3 645,5
Oleo de Soja 231.981,0 11.599,0 236,6
Acido Sulfurico 151.583,8 16.842,6 193,7
Oleo Vegetal 115.462,3 14.432,8 184,5

Fonte: APPA; elaborado por LabTrans

Na sequéncia, alguns indices agregados referentes as movimentacdes nos bergos do

Pier Publico encontram-se apresentados na Tabela 155.

Tabela 155.

Variavel

Bergo 141

Indicadores Operacionais da Movimentagdo nos Bergos do Pier Publico — 2011

Bergo 142

Movimentagdo Total 1.892.665 725.780
Tempo total de atracagdo (h) 5.063 3.004
Tempo médio de entre atracagées sucessivas (h) 6 6
Numero de atracagoes 146 77
Numero de bergos 1 1
Taxa de ocupagao 68,0% 39,7%
Tempo de Espera (h/navio 39 38

Fonte: APPA; elaborado por LabTrans

9.1.3.2.7 Pier da Fospar

Pelo Pier da Fospar, no ano de 2011, foram movimentados basicamente fertilizantes. A
Tabela 156 mostra as quantidades movimentadas, os lotes médios e as respectivas

produtividades, observados em 2011.
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Tabela 156. Movimentagdo no Pier da Fospar — 2011
Movimentag¢ao Lote Médio Produtividade

(t) (t) (t/navio/h)

Fertilizantes 2.018.964 26.913,7 314,5

Fonte: APPA; elaborado por LabTrans

A Tabela 157 mostra alguns indices agregados referentes as movimentagdes no Pier da

Fospar.
Tabela 157. Indicadores Operacionais da Movimentacdo no Terminal da Fospar — 2011

Movimentagdo total (t) ©2.038.531
Tempo total de atracagdo (h) 7.431
Tempo médio entre atracagoes sucessivas 6
Numero de atracagoes 78
Movimentagao por metro linear de cais 3.366
Nimero de bergos 1
indice de ocupagdo 90%
Tempo médio de espera (h/navio) 256

Fonte: APPA; elaborado por LabTrans

A presente se¢do procurou apresentar de forma detalhada a infraestrutura do porto e
as operagoes realizadas, bem como analisar seus indicadores de produtividade com o objetivo
de executar um diagndstico a respeito do funcionamento do porto, cujos resultados balizardo
principalmente a andlise da capacidade portuaria, apresentada na proxima se¢do e, por
consequéncia, a identificacdo das necessidades de melhorias operacionais e de infraestrutura

do porto.

9.1.3.3 Capacidade Atual

Os problemas com o cdlculo da capacidade derivam de sua associagdo intima com os
conceitos de utilizagdo, produtividade e nivel de servico. Um terminal ndo tem uma
capacidade inerente ou independente; sua capacidade é uma fungdo direta do que é
percebido como uma utilizagdo plausivel, produtividade alcangavel e nivel de servigo desejavel.
Colocando de forma simples, a capacidade do porto depende da forma como que suas

instalagdes sdo operadas.

Uma metodologia basica que leve em consideracdo tanto as caracteristicas fisicas
qguanto operacionais dos terminais pode ser definida pela decomposicdo de um terminal em

dois tipos de componentes:
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e Componentes de Processamento de Fluxo — instalacdes e equipamentos que
transferem cargas de/para os navios, barcagas, trens e caminhdes

(carregamento/descarregamento).

e Componentes de Armazenamento — instalacdes que armazenam a carga entre os

fluxos (armazenamento).

A capacidade das instalagdes de processamento de fluxo é definida como sendo
“capacidade dinamica” e é funcdo de suas produtividades; a capacidade das instalacbes de
armazenamento é definida como sendo “capacidade estdtica” e é funcdo de como sdo

utilizadas.

A metodologia utilizada para calcular a capacidade de diferentes terminais de carga, e

apresentada nas préximas sec¢oes, segue trés passos:

e O terminal é “convertido” em uma sequéncia de componentes de fluxo (bergos) e

de armazenagem (armazéns ou patios);

e A capacidade de cada componente é calculada utilizando uma formulacao

algébrica; e

e A capacidade do componente mais limitante é identificada e assumida como sendo

a capacidade do terminal inteiro (o “elo fraco”).

Esse calculo foi feito para as cargas que corresponderam a 95% do total de toneladas

movimentadas no Porto de Paranagua no ano de 2011.
A férmula basica utilizada para o cdlculo da Capacidade do Cais foi a seguinte:

Capacidade do Cais = p x (Ano Operacional)/(Tempo Médio de Servigo) x (Lote Médio) x

(Nuimero de Bergos)
Onde:
p = indice de Ocupagdo Admitido
O indice de ocupacdo p foi definido de acordo com os seguintes critérios:

e Para o TCP, o valor de p foi definido como sendo aquele ao qual corresponderia um

tempo médio de espera para atracar de 6 horas; e

e Para todas as outras cargas p foi definido: ou como o indice de ocupacgdo que
causaria um tempo médio de espera para atracar de 12 horas; ou um valor definido

como uma fung¢do do nimero de bergos disponiveis. Esta fun¢do é uma linha reta

78 PDZPO Porto de Paranagua 2012



Plano de Desenvolvimento e Zoneamento

PDZPO 2012

unindo 65% para trechos de cais com somente uma posicdo de atracacdo, a 80%

para os trechos de cais com 4 ou mais posicGes de atracagao;

e Para cdlculo do tempo médio de espera, quando possivel, recorreu-se a teoria de
filas. Observe-se que todos os modelos de filas aqui empregados pressupdem que
os intervalos de tempo entre as chegadas sucessivas dos navios ao porto sdo
distribuidos probabilisticamente de acordo com uma distribuicdo exponencial,

indicada pela letra M na designa¢do do modelo.

O Tempo Médio de Servico E[T] foi calculado pela soma do Tempo de Atracagdo e do
Tempo Médio entre Atracacdes Sucessivas no mesmo berco, uma vez que a partir das

estatisticas recebidas através da APPA nao foi possivel obter o tempo de operacgao.

Os demais tempos médios, assim como o lote e a produtividade média, foram
calculados a partir da base de dados de atracacdes fornecida pela APPA, referente ao ano de

2011.

Em geral, o NUmero de Bercos depende do Comprimento Médio dos Navios, o qual foi

também calculado a partir da base de atracacdes da APPA.

A partir da metodologia citada anteriormente, foi feito o calculo da capacidade para
cada trecho de cais existente no Porto de Paranaguda tendo em vista as cargas movimentadas
em cada local. As proximas secBes apresentam os resultados alcancados para cada uma das

principais cargas movimentadas no Porto de Paranagua.

9.1.3.3.1 Capacidade atual para movimentacdo de fertilizantes

A movimentacdo de fertilizantes ocorre, de forma preferencial nos berco 209 e
210/211 do Cais Comercial e nos bergos do Pier da Fospar. Além desses locais, no ano de 2011,

foi observada a movimentacdo de fertilizantes em outros bercos do Cais Comercial.

A Tabela 158 apresenta os resultados do calculo da capacidade nos locais mencionados

anteriormente.
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Tabela 158. Capacidade Atual para Movimentacao de Fertilizantes - 2011

Unidade Bergos 209 Demais Bergos Pier
e 210/211 Cais Comercial Fospar

Consignacdo Média t 13.674,00 17.853 26.469
Hipdtese sobre a Produtividade do Bergo
Produtividade Bruta Média t/h 241,30 203,2 322,5
Ciclo do Navio
Horas de operagao por navio h 56,00 87,8 82,0
Tempo nao operacional h 0 0 0
Tempo entre atracagoes sucessivas h 6,00 6 6
Tempo de Ocupagao do Berco por um Navio h 62,60 93,8 88,0
Disponibilidade do Ber¢co
Dias disponiveis do bergo por ano Dias 364 364 364
indice de ocupagio % 75% 75% 65%
Capacidade de movimentagao t/ano 2.089.941,71 1.030.856 1.710.000

Fonte: Elaborado por LabTrans

9.1.3.3.2 Capacidade atual para movimentagdo de soja

A soja é movimentada basicamente nos bergcos do COREX e no Bergo 201. Para o
calculo da capacidade atual foi feita uma divisdo quanto a capacidade de movimentacdo dessa
carga no porto, tendo em vista o periodo de safra e fora de safra no COREX, onde é observada

a maior proporcdo de movimentacdo dessa carga. A Tabela 159 ilustra os resultados

alcancados.
Tabela 159. Capacidade Atual para Movimentagdo de Soja - 2011
Unidade  COREX (Safra) COREX Cais
~ (Fora safra)  Comercial
Consignacao Média t 54.223,83 48.525,07 42.388,67
Hipdtese sobre a Produtividade do Berg¢o
Produtividade Bruta Média t/h 884,29 884,29 362,30
Ciclo do Navio
Horas de operagao por navio h 61,32 61,32 117,00
Tempo nao operacional h 0 0 0
Tempo entre atracagoes sucessivas h 6 6 6
Tempo de Ocupagao do Bergo por um Navio h 67,32 67,32 123,00
Disponibilidade do Ber¢o
Dias disponiveis do bergo por ano Dias 182 182 364
indice de ocupacdo % 80% 80% 75%
Capacidade de movimentagao t/ano 3.879.767,44 1.614.618,06 170.765,95

Fonte: Elaborado por LabTrans
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9.1.3.3.3 Capacidade atual para movimentagdo de farelo de soja

Assim como a soja, o farelo de soja € movimentado predominantemente no COREX e
no Bergo 201 do Cais Comercial. A distingdo no cdlculo da capacidade na safra e fora da safra
de soja para a movimentacdo das cargas de farelo de soja no COREX, assim como para a

movimentacdo de soja, também foi feita para a movimentagao da carga em questdo.

A Tabela 160 apresenta os resultados do calculo da capacidade para a movimentagdo

de farelo de soja em Paranagua.

Tabela 160. Capacidade Atual para a Movimentacdo de Farelo de Soja - 2011

Unidade COREX COREX (Fora (=113

_ _ safra) ~ Comercial
Consignacdo Média t 41.016,97 41.016,97 19.531,83
Hipdtese sobre a Produtividade do Bergo
Produtividade Bruta Média t/h 595,51 595,51 227,29
Ciclo do Navio
Horas de operagao por navio h 68,88 68,88 85,94
Tempo nao operacional h 0 0 0
Tempo entre atracagdes sucessivas h 6 6 6
Tempo de Ocupagdo do Bergo por um Navio h 74,88 74,88 91,94
Disponibilidade do Ber¢o
Dias disponiveis do bergo por ano Dias 182 182 364
indice de ocupagdo % 80% 80% 75%
Capacidade de movimentagdo t/ano 2.302.734,25 2.008.844,53 52.456,98

Fonte: Elaborado por LabTrans

9.1.3.34 Capacidade atual para movimentagdo de milho

A movimentagdao de milho, assim como os demais granéis vegetais também ocorre
predominantemente nos ber¢cos do COREX bem como no Cais Comercial. A Tabela 161
apresenta os resultados do célculo da capacidade para essa carga, considerando as estatisticas

do ano de 2011.
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Tabela 161. Capacidade Atual para a Movimentacdo de Milho - 2011

Unidade COREX COREX (Fora Cais
(Safra) safra) Comercial

Consignacdo Média t 36.929,51 36.929,51 22.622,99
Hipdtese sobre a Produtividade do Bergo
Produtividade Bruta Média t/h 717,63 717,63 289,34
Ciclo do Navio
Horas de operagao por navio h 51,46 51,46 78,19
Tempo nao operacional h 0 0 0
Tempo entre atracagoes sucessivas h 6 6 6
Tempo de Ocupagdo do Berco por um Navio h 57,46 57,46 84,19
Disponibilidade do Ber¢co
Dias disponiveis do bergo por ano Dias 182 182 364
indice de ocupagdo % 80% 80% 75%
Capacidade de movimentagdo t/ano 759.847,60 1.509.865,16 212.656,29

Fonte: Elaborado por LabTrans

9.1.3.3.5 Capacidade atual para movimentagdo de trigo

O trigo também é movimentado predominantemente no COREX e no Cais Comercial
do Porto de Paranagua. Assim como para as demais cargas do corredor de exportagao, o
calculo da capacidade foi realizada considerando o periodo de safra de soja e o periodo fora da
safra de soja. A Tabela 162 apresenta os resultados do calculo da capacidade para a

movimentagdo da carga em questao.

Tabela 162. Capacidade Atual para Movimentagdo de Trigo - 2011

Unidade Cais
(Safra) (Fora safra)  Comercial
ConsignagioMédia ~ t 2975306 29.753,06  19.716,15

Hipdtese sobre a Produtividade do Bergo
Produtividade Bruta Média t/h 575,57 575,57 264,36
Ciclo do Navio
Horas de operagao por navio h 51,69 51,46 74,58
Tempo nao operacional h 0 0 0
Tempo entre atracacdes sucessivas h 6,00 6 6
Tempo de Ocupagdo do Bergo por um Navio h 57,69 57,46 80,58
Disponibilidade do Bergo
Dias disponiveis do ber¢o por ano Dias 182 182 364
indice de ocupagao % 80% 80% 75%
Capacidade de movimentagdo t/ano 98.623,40 495.648,88 132.380,00

Fonte: Elaborado por LabTrans
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9.1.3.3.6  Capacidade atual para movimentagdo de agticar a granel

O aglcar a granel é movimentado pela Pasa, que possui seu shiploader instalado no

Berco 203/204, entretanto a movimentacdo dessa carga pode ocorrer também em outros

bercos do cais comercial. A Tabela 163 apresenta os resultados do calculo da capacidade atual

para a movimentacao de agucar a granel.

Tabela 163. Capacidade Atual para Movimentacdo de Aglcar a Granel - 2011
Unidade Bergo Demais Bergos Cais

203/204 Comercial

Consignacdo Média t 30.100,08 30.387,00

Hipdtese sobre a Produtividade do Berco

Produtividade Bruta Média t/h 596,08 321,09

Ciclo do Navio

Horas de operagdo por navio h 50,50 94,64

Tempo ndo operacional h 0 0

Tempo entre atracagoes sucessivas h 6 6

Tempo de Ocupagao do Berco por um Navio h 56,50 100,64

Disponibilidade do Bergo

Dias disponiveis do bergo por ano Dias 364 364

indice de ocupacdo % 65% 75%

Capacidade de movimentagao t/ano 3.030.000,00 476.063,51

Fonte: Elaborado por LabTrans

9.1.3.3.7 Capacidade atual para movimentagdo de contéineres

A movimentacdo de contéineres ocorre, predominantemente, nos bercos do TCP, com

algumas excec¢Oes observadas no ano de 2011, conforme ja citado anteriormente. A Tabela

164 apresenta os resultados do calculo da capacidade para a movimentac¢do de contéineres no

Porto de Paranagua.
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Tabela 164. Capacidade Atual para Movimentacdo de Contéineres - 2011

Unidade TCP

Consignacdo Média u/navio 503,00

Hipdtese sobre a Produtividade do Bergo

Produtividade Bruta Média t/h 36,10

Ciclo do Navio

Horas de operagao por navio h 13,93

Tempo nao operacional h 4,10

Tempo entre atracagoes sucessivas h 6

Tempo de Ocupagao do Bergo por um Navio h 24,03

Disponibilidade do Ber¢co

Dias disponiveis do bergo por ano Dias 264

indice de ocupagio % 69%

Capacidade de movimentagao TEU/ano  750.000

Fonte: Elaborado por LabTrans

9.1.3.3.8 Capacidade atual para movimentagdo de combustiveis

A movimentacdo de combustiveis no Porto de Para

Inflamaveis, composto pelo Pier Publico e pelo Pier da Ca

nagua esta concentrada no Pier de

ttalini. A Tabela 165 apresenta os

resultados do célculo da capacidade atual para movimentagado da carga em questdo.

Tabela 165. Capacidade Atual para Movimentag

Unidade

5_0 de Combustiveis - 2011
Pier Publico

Consignacdao Média t 13.025,85 11.027,83
Hipdtese sobre a Produtividade do Bergo

Produtividade Bruta Média t/h 575,56 326,96
Ciclo do Navio

Horas de operagao por navio h 22,63 33,73
Tempo nao operacional h 0,00 0,00
Tempo entre atracagoes sucessivas h 6,00 6,00
Tempo de Ocupagdo do Bergo por um Navio h 28,63 39,73
Disponibilidade do Ber¢o

Dias disponiveis do bergo por ano Dias 364 364
indice de ocupacdo % 70% 70%
Capacidade de movimentagao t/ano 3.500.226,42 552.967,68

Fonte: Elaborado por LabTrans
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9.1.3.3.9 Capacidade atual para movimentagdo de éleo vegetal

Assim como os combustiveis, a movimentacdo de Oleo vegetal ocorre
predominantemente no Pier da Cattalini e Pier Pulblico, cuja capacidade atuais de

movimentagdo podem ser observadas a partir da Tabela 166.

Tabela 166. Capacidade Atual para Movimentacdo de Oleo Vegetal - 2011

Unidade Pier Pier
Publico Cattalini
ConsignagioMédia ~t 1240869  11.333,47
Hipdtese sobre a Produtividade do Ber¢co
Produtividade Bruta Média t/h 260,66 289,15
Ciclo do Navio
Horas de operag¢ao por navio h 47,61 39,20
Tempo nao operacional h 0 0
Tempo entre atracagdes sucessivas h 6 6
Tempo de Ocupagao do Bergo por um Navio h 53,61 45,20
Disponibilidade do Ber¢co
Dias disponiveis do bergo por ano Dias 364 364
indice de ocupagio % 70% 70%
Capacidade de movimentagao t/ano 618.297,03 1.690.581,34

Fonte: Elaborado por LabTrans

Estando delimitada, por um lado, a demanda por servigos portudrios e, por outro, a
capacidade de movimentag¢do do porto, a comparagdo entre as duas variaveis produz um
panorama bastante realista acerca das condi¢des atuais do porto. Nesse sentido, a préxima

sec¢do realiza esse exercicio e permite a visualizagdo dos pontos criticos do Porto de Paranagua.
9.1.4 Balanco entre Demanda e Oferta

As sec¢Oes anteriores permitiram delimitar a demanda e a oferta atuais por servigos
portuarios, cuja comparagao permite observar os pontos de constricdo mais evidentes em
relagdo a operagdo do Porto de Paranagud. Nesse sentido, a presente se¢dao apresenta os

resultados dessa comparacao.

E preciso fazer uma consideracio inicial importante a respeito da capacidade dinamica
de movimentagdo dos principais cargas do Porto de Paranagua que foi calculada considerando
duas condigdes de nivel de servigo. A capacidade padrao foi calculada com base em um nivel
de servico considerado ideal, de acordo com o numero de bercos utilizados para a

movimentacado da carga analisada, qual seja: 65% para 1 berco, 70% para 2 bercos e 75% para
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3 bergos e 80% para 4 bergos ou mais. J& a capacidade limite foi calculada considerando a
utilizagdo maxima das estruturas portudrias (100%) o que compreende um nivel de servigo ndo

desejado, provocando fila nas duas pontas da operacdo.

Feitas as ponderag¢des necessarias, os graficos seguintes apresentam os resultados da
comparacado entre a demanda e a capacidade de movimentacdo das principais cargas d Porto
de Paranagua. Nesse sentido, a andlise se inicia pela principal carga do porto em 2011, os

fertilizantes (vide Figura 134).
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Figura 134. Comparagdo entre demanda e capacidade atual de fertilizantes — 2011

Fonte: Elaborado por Labtrans

O caso dos fertilizantes, como pode ser notado a partir da figura anterior, ja se
encontra bastante critico, uma vez que a demanda supera a capacidade de movimentagao
desse produto, o que implica, em primeira instancia, em niveis de servigo ruins que, por sua
vez, sdo denotados através das longas filas de navios na espera para atracar, que pode ser
deduzida pelo nimero de cerca de 610 horas, algo perto de 25 dias em que os navios ficam ao

largo aguardando pela atracagao.

Dentre os motivos que explicam essas condicbes da operacdo de fertilizantes,
menciona-se a baixa produtividade de movimentacdo dessa carga no cais comercial, de pouco
mais de 210 t/h, em virtude da operacdo ainda se dar com grabs sendo o produto despejado

em funis e levado até os armazéns com o auxilio de caminhdes.
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As Figuras 135, 136, 137 e 138, em sequéncia, trazem a andlise comparativa entre
demanda e oferta, para as cargas movimentadas predominantemente pelo Corredor de

Exportacdo, a saber: soja, farelo de soja, milho e trigo, respectivamente.
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Figura 135. Comparagao entre demanda e capacidade atual de soja —2011
Fonte: Elaborado por LabTrans
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Figura 136. Comparagdo entre demanda e capacidade atual de farelo de soja — 2011
Fonte: Elaborado por LabTrans
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Figura 137. Comparagdo entre demanda e capacidade atual de milho — 2011
Fonte: Elaborado por LabTrans
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Figura 138. Comparacdo entre demanda e capacidade atual de trigo — 2011
Fonte: Elaborado por LabTrans

Como observado, os niveis de servico oferecido pelo COREX estdo abaixo do
considerado ideal, principalmente no que diz respeito a movimentagdo de soja, cuja demanda
é superior a capacidade padrdo calculada. A movimentag¢do de milho e farelo de soja pode ser
considerada satisfatoria, embora a demanda tenha atingido a capacidade padrdo e a

movimentacao de trigo se dda a niveis de servico que podem ser considerados adequados.
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Assim como para os fertilizantes, as condi¢cbes atuais de operagdo refletem na
formacdo de filas tanto de caminhdes na cidade e regiGes proximas quanto de navios
aguardando para atracacdo. O tempo de espera dos navios que atracaram no COREX, em 2011,

foi de 320 horas, o que representa cerca de 13 dias de espera.

Esse baixo nivel de servico pode ser explicado, em parte, pela idade do sistema que
realiza a operacdo desse tipo de carga, que data da década de 70. Entretanto, ainda assim, o
sistema do Corredor de Exportacdo é um dos mais eficientes do pais, embora a produtividade
efetiva de cerca de 880 t/h para soja, 600 t/h para farelo de soja e trigo e 700 t/h para milho,
guando a capacidade nominal dos equipamentos disponiveis é de 1.500 t/h, que ainda pode
ser duplicada, uma vez que o sistema permite que haja a operacdo de dois shiploaders por
navio, de modo que a capacidade efetiva representa menos da metade da utilizacdo da

capacidade nominal.

A Figura 139, pro sua vez, apresenta a comparagao entre demanda e capacidade atual

para a movimentacdo de agucar a granel.
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Figura 139. Comparacdo entre demanda e capacidade de aclcar a granel — 2011
Fonte: Elaborado por LabTrans

Atualmente, a demanda pela movimentacdo de agucar a granel no Porto de Paranagua
é superior a capacidade de movimentacdo do produto a um nivel de servico considerado ideal,
de forma que essa situagdao denota que o nivel de servigo ao qual vem sendo operadas as

cargas de acgucar estd no limite do que é considerado ideal.
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De um modo geral, nota-se que a produtividade desse tipo de opera¢do, embora em
bons patamares tendo em vista os equipamentos disponiveis, da ordem de 600 t/h, poderia

ser melhorada, ja que os equipamentos disponiveis tem capacidade nominal de 1.200 t/h.

As Figuras 140 e 141 apresentam as analises comparativas entre demanda e
capacidade para a movimentagdo de graneis liquidos, com destaque para os combustiveis e

dleo vegetal, respectivamente.

7.000.000

6.000.000 -

5.000.000

4.000.000

3.000.000

Toneladas

2.000.000

1.000.000

Capacidade Padrao Capacidade Limite Demanda

Figura 140. Comparagado entre demanda e capacidade atual de combustiveis —2011
Fonte: Elaborado por LabTrans
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Figura 141. Comparacdo entre demanda e capacidade atual de éleo vegetal — 2011
Fonte: Elaborado por LabTrans

90 PDZPO Porto de Paranagua 2012



Plano de Desenvolvimento e Zoneamento

PDZPO 2012

A movimentacdo de combustiveis e d6leo vegetal, tendo em vista a capacidade
existente para sua movimentacao, ocorreria a bons niveis de servico caso toda a infraestrutura
existente pudesse ser devidamente utilizada, uma vez que os bercos internos tanto do Pier da
Cattalini quanto do Pier Publico encontram-se assoreados, recebendo somente navios de baixo
calado, o que sobrecarrega os bercos em pleno funcionamento, comprometendo os niveis de

servico oferecidos.

Por fim, a Figura 142 apresenta a situacdo atual no que diz respeito a comparacdo

entre demanda e capacidade atual para a movimentagdo de contéineres.
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Figura 142. Comparacdo entre demanda e capacidade de contéineres — 2011

Fonte: Elaborado por LabTrans

A capacidade padrdo atual do TCP supera a demanda, de modo que nesse tipo de
operagao o Porto de Paranagud tem oferecido nivel de servigo satisfatério. Esse fato se deve
em virtude da aquisicdao de novos equipamentos que tem aumentado a produtividade o que,
por sua vez, implica em aumento de capacidade para o atendimento desse tipo de carga.
Nesse sentido, também é importante mencionar que o TCP ja esta investindo na ampliacdo de
sua capacidade de movimentacdo, uma vez que esta em construcdo o prolongamento do cais,
com a adicdo de um terceiro berco que servird ao TCP, cuja previsdo de finalizacdo é a metade

do ano de 2013, sendo seus efeitos sentidos a partir de ent3o.

De forma resumida, a Tabela 167 apresenta a comparagdo entre demanda e
capacidade de todas as cargas analisadas, destacando-se aquelas cuja capacidade de

movimentag¢do encontra-se esgotada.
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Tabela 167. Comparacdo entre demanda e capacidade para as principais cargas - 2011
Carga Capacidade Padrao Capacidade Limte = Movimentagao |
Fertilizantes (t/ano) 7137000  8984.000  7.809.535
Soja (t/ano) 5.897.000 7.224.000 6.563.014
Farelo de Soja (t/ano) 4.435.000 5.623.000 4.013.803
Agucar a Granel (t/ano) 4.346.000 5.284.000 4.212.251
Milho (t/ano) 2.771.000 3.245.000 1.957.264
Combustiveis (t/ano) 4.053.000 5.788.000 2.048.069
Oleo Vegetal (t/ano) 2.309.000 3.303.000 895.289
Conteiner (TEU/ano) 750.000 1.080.000 685.971
Trigo (t/ano) 906.000 960.000 674.089

Fonte: Elaborado por LabTrans

E possivel notar a partir dos dados da tabela anterior que, dentre as cargas mais
representativas para o Porto de Paranagud, trés possuem déficits de capacidade, sdo elas:
fertilizantes, soja e acucar a granel, bem como ha outras cuja demanda é bastante préxima da
capacidade padrdo: milho, farelo de soja, contéineres e trigo. Dessa forma, é possivel concluir
gue sdao necessdrias medidas urgentes para amenizar a situacao operacional do porto, que

serdo apresentadas na se¢do que segue.
9.2 Diagndstico

O principal objetivo do diagndstico consiste em analisar os diferentes aspectos do
porto no sentido de enfatizar os quesitos nos quais sdo necessarias melhorias com vistas a
equilibrar todas as relages portuarias, tanto institucionais quanto operacionais, com o intuito

de aproximar o porto com sua visdo de porto ideal.

A andlise diagnodstica do Porto de Paranagud passa por todos os principais pontos
acerca do ambiente portuario discutidos até o momento, com énfase nos principais pontos de
constricdo observados na analise da situagdo atual realizada ao longo do presente documento.
Nesse contexto, o capitulo é composto, primeiramente pelas considera¢des gerais, se¢do na
qual sdo apresentadas as questdes que se destacaram ao longo da andlise da situagao atual,
em seguida sdo feitas consideragGes a respeito da projecdao da demanda. A se¢do “melhorias
recomendadas” refere-se a apresenta¢do das melhorias recomendadas no sentido de sanar as
deficiéncias identificadas com medidas de curto prazo e, por fim, a se¢do de conclusées diz

respeito as principais assertivas a respeito das condi¢Ges atuais do porto e dos passos a serem
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dados no sentido de iniciar o processo de adequagdo do porto as tendéncias do setor

portuario nacional.
9.2.1 Consideracgoes Gerais

Tendo em vista que os gargalos do Porto de Paranagua sdo bastante evidentes e é a
resolucdo deles que direcionara as melhorias recomendadas, a presente se¢do estd organizada
de acordo com os quesitos mais delicados identificados ao longo da analise da situacdo atual
do Porto de Paranagua e que podem refletir decisivamente em seu comportamento no futuro
bem como delimitar o zoneamento futuro do porto, com destaque para as questdes

institucionais, operacionais, acessos terrestres, interacdo porto cidade e gestdo ambiental.

9.2.1.1 Questdes Institucionais

Os aspectos inerentes as questdes institucionais que se destacaram ao longo da
analise da situacdo atual do Porto de Paranagud referem-se, principalmente, ao
gerenciamento dos contratos de arrendamento do porto, notadamente em virtude de
vencimentos proximos e medidas que devem ser tomadas com o intuito de garantir que os
novos arrendatdrios cumpram metas de movimentagdo e, assim, possam oferecer niveis de

servico satisfatérios aos clientes.

Os aspectos inerentes as questfes institucionais, que se destacaram ao longo da
andlise da situacdo atual do Porto de Paranagud, referem-se, principalmente, ao
gerenciamento dos contratos de arrendamento do porto, em virtude de vencimentos
proximos uma vez que, dos 21 contratos, 7 vencem nos préximos dois anos e deverao ser
submetidos a nova licitacdo segundo os moldes do PDZ e do Programa de Arrendamentos, o
que implica em reflexdes importantes acerca do formato dos novos contratos de

arrendamento.
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Tabela 168. Contratos vincendos nos préximos dois anos
Numero do Arrendataria Prazo de vigéncia Data de Inicio Data de FIM
Contrato (com aditivos)

87/025/00 CENTRO-SUL 25 05/03/1987 10/03/2012
025/93 COTRIGUACU 20 19/12/1992 18/12/2012
010/93 UNIAO VOPAK 20 19/12/1992 18/12/2012
008/936 BUNGE 20 19/12/1992 18/12/2012
012/93 BUNGE 20 19/12/1992 18/12/2012
009/98 VOLKSWAGEN 15 19/02/1998 18/02/2013
000/80 COAMO 33 18/12/1980 19/12/2013

Fonte: APPA, elaborado por LabTrans

A proximidade do vencimento desses contratos deve provocar, desde ja, reflexdes a
respeito das cldusulas a respeito da produtividade de operagao dessas dreas, que se referem,
principalmente, a armazéns de granéis solidos, com exce¢do do contrato 010/93, que diz
respeito a tanques de granéis liquidos. De qualquer forma, é recomenddvel que sejam
estudados os niveis de produtividade desejaveis para que as instalagdes possam oferecer

niveis de servico de exceléncia.

Além disso, os novos contratos também devem estar balizados no equilibrio
econdmico-financeiro da relacdo entre autoridade portudria e arrendatario, em niveis que

equilibrem a relacdo de interesses entre os agentes.

Por outro lado, é muito importante que os novos arrendamentos gerem situagoes de
concorréncia interna, o que também é um fator que privilegia a eficiéncia portuadria, no que diz
respeito tanto a redugdo do custo de movimenta¢do quanto ao aumento da produtividade.
Nesse contexto, seria interessante que a autoridade portudria realize um estudo a respeito de
sua estrutura juridica, que também deve impactar sobre sua relagdo com os diferentes entes
que compdem a comunidade portudria, tais como arrendatarios, operadores, clientes e

trabalhadores.

9.2.1.2 Questdes Operacionais

A anadlise das questBes operacionais faz uma reflexdao tanto das restricdes quanto a
operagdo em si, no que diz respeito a equipamentos e procedimentos, quanto as restri¢ées da

propria infraestrutura existente.

A andlise diagndstica das questdes operacionais no que diz respeito a infraestrutura

terrestre merece ser segmentada de acordo com as principais cargas movimentadas no Porto
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de Paranagua, com destaque para aquelas que ja apresentam déficits de capacidade, de

acordo com a andlise realizada anteriormente, a saber: fertilizantes, soja e agucar a granel.

Fertilizantes

A operacdo de granéis solidos apresenta niveis de servico considerados abaixo do
desejavel, além de gerarem impactos adversos sobre a dindmica portudria em virtude de

restricdes de superestrutura.

A movimentacao de fertilizantes apresenta varios pontos de constricdo. Em primeiro
lugar, destaca-se a baixa produtividade em virtude da operacdo por meio de grabs com o
auxilio de caminhdes que levam a carga até os armazéns o que, além da baixa produtividade
apresenta outro inconveniente, ja que gera intenso trafego de caminhdes na faixa primaria do
porto, o que além de prejudicar outras operacbes e a dinamica natural do porto, gera

inseguranca quanto a movimentacao dentro da faixa primaria.

A instalacdo de uma esteira que permitird o aumento da produtividade bem como a
reducdo do fluxo de caminhGes na faixa primdria ja foi realizada, sendo que sua operacdo
encontra-se em fase de testes. Entretanto, sdo necessarias medidas paralelas que incentivem o
uso dessa facilidade para que possa produzir o efeito esperado. Uma medida de efeito
imediato é o aumento da prancha média de movimentagdo por navio em um nivel que faca

com que os operadores portuarios passem a privilegiar a eficiéncia.

Soja

Ja no que diz respeito as operacdes de soja realizadas no COREX, tendo em vista que a
literatura prega que é recomendavel que a produtividade efetiva alcance a proporgao de pelo
menos 70% da capacidade nominal dos equipamentos, a produtividade observada no COREX
pode ser considerada baixa, sendo a soja o produto que alcanca o maior indice, 900t/h,
guando o sistema possui capacidade nominal de operar até 3 mil t/h, o que implica que a

produtividade efetiva do COREX representa apenas 30% da capacidade nominal do sistema.

Parte dessa ineficiéncia pode ser explicada por eventos fortuitos como ocorréncia de
chuvas, falhas nos equipamentos, dentre outros. Essa situagdo poderia ser solucionada com a
implementacdao de tecnologias que permitam o carregamento de navios mesmo em dias de
chuva, através da instalacdo de coberturas, iniciativas que ja estdo em fase de estudos em

outros portos, tais como Santos.
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Entretanto, o fator de maior peso, certamente, é o esgotamento da vida util do
sistema de expedicdo do corredor de exportacao, cuja instalacdo se deu na década de 1970.
Tendo em vista os aspectos ressaltados, é recomendavel que seja estudada a possibilidade de
repotenciamento do Corredor de Exportacdo, através da substituicdo do sistema de esteiras
por um mais moderno bem como de maior capacidade e dos shiploaders. Entretanto, com o
intuito de garantir uma produtividade adequada e que melhore a proporcao entre
produtividade e capacidade nominal, é necessdrios que sejam estabelecidas metas de
movimentacdo diaria, de modo que a capacidade do porto possa se adequar as estimativas de

demanda futura, a bons niveis de servico.

Em complementariedade a modernizacdo do COREX, é recomendavel, também que os
armazéns antigos localizados na faixa primaria do cais sejam substituidos por estruturas mais
eficientes que possam contribuir com o aumento da capacidade de armazenagem do porto,

embora esse quesito ndo seja um ponto limitante.

Outra alternativa a ser considerada, é o desenvolvimento de retroareas remotas, cuja
interligacdo com o cais pode ser feita através de sistemas de esteiras ou dutos. No caso de
Paranagud, existe um projeto da iniciativa privada que visa instalar um sistema de integra¢do
para movimentagdo de graneis sdlidos entre o parque de armazenagem de granéis em
desenvolvimento no km 5 da BR-277, junto ao patio ferrovidrio, ao cais comercial do porto,

totalizando uma distancia de cerca de 5 quildmetros do porto.

Iniciativas desse tipo ja estdo em funcionamento em outros portos brasileiros, tais
como Pecém, onde hd uma esteira de cerca de 13 km de extensdo. Entretanto, esse projeto
merece estudos detalhados em relacdo, principalmente a sua viabilidade técnica, tendo em
vista as restricdes evidentes em relacdo a zona urbana que esta entre a drea do Km 5 e o cais

comercial do Porto de Paranagua.

Acticar a granel

A produtividade do acgucar a granel, embora possua relacdo razoavel com a capacidade
nominal dos equipamentos que realizam sua expedi¢do, da ordem de 50%, uma vez que a
produtividade é de 600 t/h e a capacidade nominal das esteiras e do shiploader é de 1.200 t/h,
pode ser melhorada, para que esse tipo de operacdo possa oferecer niveis de servico

satisfatorios.

Foram identificados gargalos na operacao desse tipo de carga tanto no recebimento da

carga quanto em sua expedicdo. Em primeiro lugar, destaca-se que a capacidade de
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recebimento da carga, no que diz respeito a moegas ferrovidrias e rodovidrias é o principal
limitante da operacdo do terminal de agucar a granel existente em Paranagud. Nesse sentido,
estd em fase de projeto a instalacdo de mais duas moegas ferrovidrias nas imediacdes do

terminal, ja que 90% da carga de acucar chega ao porto através do modal ferrovidrio.

Uma vez resolvida a restricdo da capacidade de recebimento da carga, o problema
passard a ser a capacidade de expedicdao do terminal, em virtude do esgotamento da vida util
dos equipamentos existentes que, como ja mencionado, possuem capacidade nominal de
1.200 t/h. Nesse contexto, recomenda-se a substituicdo dos equipamentos por outros mais
modernos e com maior capacidade. Paralelamente, a autoridade portuaria deve agir no
sentido de definir uma prancha didria compativel com a capacidade nominal dos

equipamentos bem como do nivel de servico desejavel para esse tipo de operacao.

9.2.1.3 Acesso Maritimo

A maior limitacdo a adequacdo do acesso maritimo ao Porto de Paranagud
seguramente é a profundidade e a largura do canal de acesso, bem como as profundidades
junto aos bercos de atracacdo. O Canal da Galheta apresenta hoje largura entre 150 e 200
metros, com limite de trafego para navios com até 306 metros de comprimento, 45,2 metros
de boca, 175.000 DWT e calado maximo de 12,5 metros, conforme estipulam as Normas de
Trafego Maritimo e Permanencia nos Portos de Paranagua e Antonina — Edicdo 2012 (NTMP

2012) apresentadas na Tabela 169.

Tabela 169. Dimensdes maximas de navios permitidas
LOCAL ~ LOA(m) BOCA (m) ~ TPB (deadweight)
Canal da Galheta 306 45,2 175.000
Cais Comercial Porto de Paranagua 306 45,2 175.000
Pier de Inflamaveis — bergo externo 210 40 110.000
Pier de Inflamaveis — bergo interno 190 25 80.000
Pier da Catallini — bergo externo 235 40 130.000
Pier da Catallini — bergo interno 190 25 60.000
Pier da Fospar — bergo externo 290 40 87.000
Pier da Fospar — bergo interno 200 27 40.000
Cais do Terminal da Ponta do Félix 200 34 60.000
Cais do Porto de Antonina 155 20 35.000
Cais do Terminal Matarazzo 155 20 35.000
Pier de Inflamaveis — bergo externo 210 40 110.000

Fonte: NTMP (2012)

A situacdo dos bercos de atracagdo é mais critica, apresentando calados ainda mais

restritos, por conta do assoreamento constante, principalmente nos bergos internos dos pieres
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do porto, bem como nos bercos 206/207 e 208 do Cais Comercial, que necessitam de

dragagens periddicas de aprofundamento e manutencao.

Observa-se uma tendéncia de incremento no porte dos navios nos proximos anos,
particularmente no caso dos navios full container. Observando-se as entregas de navios
programadas até o ano de 2014 (Capitulo 5), verifica-se um incremento nas encomendas de
navios com capacidade para 10.000 TEUS ou mais, encomendas praticamente constantes na

faixa de 5.100 a 9.999 TEUS e um visivel decréscimo nas faixas de navios menores.

Atualmente, os maiores navios FC a escalarem os portos brasileiros encontram-se na
faixa entre 5.100 e 9.999 TEUS, o que provavelmente ird manter-se nos proximos anos, devido
tanto a quantidade de navios desse porte ja navegando ou a entrarem em operacao nos
proximos anos, como as notdrias deficiéncias de infraestrutura dos portos brasileiros para
receberem navios maiores. Estes navios tém dimensdes entre 275 e 335 metros de

comprimento, com boca entre 40 e 45 metros e calados operacionais de 13 a 13,5 metros.

Os maiores navios que poderdo vir a escalar os portos brasileiros no futuro,
provavelmente serdo aqueles com suas dimensGes maximas estabelecidas pelos novos limites
do Canal do Panam3, a entrar em operagdo em 2014. Esses navios poderdo ter, no maximo,

366 metros de comprimento total, 49 metros de boca e 15 metros de calado.

Considerando-se estas dimensdes como padrdo para um hipotético navio de projeto, o
canal de acesso e os bergos de atracagdao do Porto de Paranagud deveriam ser ampliados por
dragagem de aprofundamento e alargamento, de forma a receber navios desse porte, com
seguranca. Seguindo a norma brasileira NBR 13.246 que trata do planejamento portuario em

seus aspectos nauticos, chegariamos as seguintes dimensdes minimas:
e Largura minima do canal (3,6 x boca navio de projeto) = 180 metros;

e Profundidade do canal externo/area Alfa (Calado do navio de projeto + 15%) = 17,25

metros;

e Profundidade do canal interno/areas Bravo 1/2 (Calado do navio de projeto + 10%) =

16,5 metros;

e Profundidade bacia de evolucdo e bergos de atraca¢do (Calado do navio de projeto +

10%) = 16,5 metros;

e Diametro minimo bacia de evolucdo (2 x comprimento do navio de projeto) = 732

metros;
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e Area minima bacia do berco de atracacio:
o Comprimento (1,25 x comprimento navio de projeto) = 457,5 metros.
o Largura (1,25 x boca do navio de projeto) = 61,25 metros.

Ha que se observar que a NBR 13.246 é uma norma bastante superficial e
ultrapassada, uma vez que o padrdo mundial a ser seguido sdao(ou deveriam ser) as normas do
PIANC (Permanent International Association of Navigation Congresses), que sdo muito mais
abrangentes e detalhadas e, também por isso, em alguns pontos, mais restritivas do que a

norma brasileira.

O ponto mais critico para novas dragagens de aprofundamento do canal da Galheta é o
perfil do fundo do mar no litoral do sul do Brasil, raso e plano, apresentando muito pouca
declividade. O canal dragado, obviamente, ndo pode ser mais profundo do que é a
profundidade natural no entorno de seu inicio, porque os navios, ao se aproximarem da
entrada do canal ou ao deste sairem, necessitam no minimo a mesma ou maior profundidade

do que aquela disponivel dentro dos limites do canal.

Verificando-se a carta nautica DHN 1821, constata-se que a linha isobatica natural de
20 metros de profundidade encontra-se a aproximadamente 8 milhas nauticas (cerca de 15
km) distante do primeiro par de bdias do Canal da Galheta (vide Figura 143). Diante disso,
conclui-se que, caso houvesse intencdo de aprofundar o canal até 20 metros, teria-se que
estende-lo em mais 8 milhas nduticas, o que pode ser tecnicamente exequivel, mas invidvel
financeiramente. Além do grande volume de material a ser dragado inicialmente, haveria

ainda a necessidade de dispendiosas dragagens periddicas de manutencao.
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Figura 143. LimitacOes de aprofundamento do Canal da Galheta
Fonte: DHN/GPSMapas

Por outro lado, sendo toda essa nova extensdo do canal localizada em mar aberto,
totalmente exposta a quaisquer condi¢Bes de mar e vento, provavelmente haveria problemas
com assoreamento causado pela movimentagdao dos sedimentos do fundo, bem como danos
constantes as bdias que comporiam o sistema de balizamento dessa nova extensdo do canal,

causando transtornos e interrupgdes ao trafego de navios no canal.

Sendo assim, sera necessaria a realizacdo de um estudo detalhado, de modo a
estabelecer a condicdo de compromisso entre a profundidade/largura que se pretende atingir
e a eventual necessidade de extensdo do canal de acesso, de forma a otimizar ao maximo o
aproveitamento da capacidade de carga dos navios, mantendo-se o investimento necessario
dentro de niveis exequiveis, tanto técnica como financeiramente. Observe-se que a
profundidade absoluta do canal ndo é mais o Unico parametro existente para estabelecimento
do calado maximo permitido. A questdo da lazeira sob a quilha (Under Keel Clearance - UKC)
tem sido objeto de variados estudos, principamente no sentido de se aproveitar melhor as
janelas de maré para manobra, o que tem sido chamado de DUKC (Dinamic Under Keel
Clearance), onde a UKC minima é variavel conforme as condi¢des observadas “real time”, ou
seja, verificadas por meio de instrumentos de medi¢do, na hora da manobra, e ndo apenas

com base em predicdes das tabuas de maré ou previsdes meteoroldgicas.
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9.2.1.4 Acessos Terrestres
9.2.1.4.1 Acesso rodovidrio

Conforme apresentado no Capitulo 2, o principal acesso rodoviario ao Porto de
Paranaguad é realizado pela rodovia federal BR-277, que liga o municipio de Paranagua a capital
do Estado, Curitiba, fazendo ainda conexao com a também rodovia federal BR-116 por meio
das rodovias estaduais PR-408, PR-411 e PR-410. As rodovias apresentadas encontram-se em
bom estado de conservacao, e na sua maioria possuem pista dupla. Uma excecdo é a BR-476,

gue possui alguns trechos de pista simples.

Dentro do levantamento realizado sobre os acessos rodovidrios, identificou-se que as
principais rodovias que suportam o transporte rodoviario na hinterldndia de Paranagud estao
privatizadas, seja por concessdes federais ou estaduais. Nas duas situagdes o contrato prevé
compromisso das concessiondrias em realizar investimentos de aumento da capacidade de

forma a assegurar niveis de servico adequado.

No caso da BR-277, atualmente encontra-se concedida a iniciativa privada, sendo
administrada pela empresa Ecovia, parte do grupo EcoRodovias. As condi¢cbes gerais da
rodovia sdo boas, uma vez que a via que da acesso ao porto é duplicada e se encontra em bom

estado de conservagao.

A BR-277 possui trafego significativo de automdveis, sendo novembro a fevereiro os
meses de maior movimentagdao mensal, com picos nos fins de semana, particularmente nos
meses de verdo e feriados prolongados, estes sdao os periodos em que tendem a ocorrer as
horas de pior nivel de servico. No entanto, o trafego de caminhdes é reduzido nos fins de
semana, o que minora os conflitos com o trafego de automdveis, embora estes existam,
especialmente entre fevereiro e setembro, quando é maior o transporte para o porto (soja,

milho, farelo, agucar).

O contrato de concessdo estabelece que esta rodovia podera operar no maximo 200
horas por ano com nivel de servico inferior ao “D” conforme definido no Highway Capacity
Manual. A concessiondria devera submeter ao DER projetos para a execuc¢do das obras de
expansdo da capacidade, a serem executadas com recursos da concessionaria, quando

medidas operacionais ndo sejam suficientes para o atendimento da demanda.

Entretanto, por se tratar do Unico acesso rodovidrio ao porto, é recorrente a formagao
de filas, fato ressaltado no Capitulo 6, que se intensificam nos periodos de safra, como pode

ser observado na Figura 144.
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Figura 144. Filas na BR-277 no acesso ao Porto de Paranagua
Fonte: Acervo fotografico da APPA (2011)

Nesse contexto, destaca-se a situagdo de fragilidade transferida para o porto em
virtude de sua dependéncia de um Unico acesso rodovidrio para o qual converge todo o fluxo
de cargas que chega a ele, uma vez que interrupg¢des no fluxo normal desse acesso se refletem
diretamente em seu funcionamento. Recentemente, em virtude das chuvas que assolaram a
regidao Sul do pais, ocorreram deslizamentos de terra que afetaram as pistas da BR-277,

impossibilitando o acesso ao porto por via rodovidria.

A APPA, juntamente com o Governo do Estado vem desenvolvendo estudos no sentido
de buscar alternativas de acesso rodoviario a BR-277. Atualmente, existem duas propostas,

que sao ilustradas na Figura 145.
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Figura 145. Alternativas de acesso rodoviario ao Porto de Paranagua.
Fonte: APPA

A alternativa referente a ligacdo ao norte fara uma conexdo entre a BR-116 ao norte
de Curitiba, Antonina e a BR-277, ja proximo a Paranagua. Essa alternativa tem o mérito de
ligar Antonina diretamente a BR-277, préximo a Paranagud, sem passar pela area urbana de

Morretes, o que torna particularmente atrativo o segmento da BR-277 a Antonina.

J4 a ligagdo ao sul compreende uma conexao entre a BR-101 em Garuva —SC e a BR-
277 nas proximidades do porto que cria uma rota mais longa até Curitiba utilizando a BR-376 a
partir de Garuva. Atualmente a ligagdo rodovidria entre Paranagud e Garuva é ainda mais
longa, utilizando as rodovias PR-508 (ou PR-407 via Praia do Leste) até Matinhos e a seguir a
PR-422 até Guaratuba e divisa PR-SC e a seguir a SC-412. Estas rodovias encontram-se em bom
estado de conservacdo, mas n3o estdo dimensionadas para o fluxo de veiculos pesados. E
importante verificar a viabilidade economica destas intervencbes, que permitiriam o uso
destes acessos para as cargas originadas ou destinadas aos Estados de Sdao Paulo e Santa

Catarina, em casos de interdicdo da BR-277 ou no caso de cargas do Estado do Parana.

De qualquer forma, apesar das alternativas propostas para amenizar o trafego na BR-
277 a partir de Curitiba, o porto continuara bastante dependente dessa rodovia, uma vez que
os projetos estudados também se interligam a BR-277 nas proximidades do porto, e assim

sendo problema de congestionamento nas imedia¢des nao sera totalmente minimizado.
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Nesse contexto, outra alternativa ja sugerida pela APPA seria a criacdo de vias
marginais a BR-277 com o objetivo de organizar o fluxo de trafego urbano e portuario.
Ademais, citam-se obras relacionadas ao modo rodoviario, previstas para serem executadas
com recursos do PAC e que estdo na zona de influéncia do Porto de Paranagua e do estado do

Parana.

e Adequacdo da BR-116/PR - Contorno Leste de Curitiba.
e Recuperag¢do do acostamento- Vias marginais Av. Airton Senna Silva;
e Manutencdo da concretagem das principais vias municipais nos arredores do Porto de

Paranaguad - 25 km de extensdo.

Nivel de Servico Atual

Conforme mencionado, as principais rodovias que suportam o transporte rodoviario na
hinterlandia de Paranagua estdo privatizadas com previsdo contratual de as concessionadrias
realizarem investimentos de aumento de capacidade de forma a assegurar niveis de servico
adequado, ndo se tornando assim gargalos em qualquer época. O principal acesso rodovidario
ao Porto é a BR-277, e pela sua relevancia, mesmo considerada a previsdo mencionada,
sugere-se que a APPA e a SEIL atuem nas questBes seguintes, no relacionamento com a

concessiondria ECOVIA, que opera este acesso:

e Acompanhar as medidas operacionais tomadas pela concessionaria e atuar
preventivamente para evitar que estas imponham restricbes no acesso ao
porto que levem a eventual descontinuidade dos servicos neste, como
poderiam ser interdi¢cdes ao trafego de veiculos de carga nos fins de semana a

ponto de interromper atividades de carregamento e descarga.

e Acompanhar o desempenho das interligacdes entre a BR-277 e os terminais
portuarios, para tomar medidas de adequacdo dos acessos para evitar que
estes sejam os gargalos. Um exemplo disto é a interseccdo de trafego no
acesso ao porto (rotatéria de acesso a Estrada de Alexandra), que se encontra

fora da area da concessdo.

e Acompanhar as intervengdes da concessionaria nos anos finais da concessao,
para assegurar que nao haja solu¢ao de continuidade nos niveis de servico ao

se dar este evento.

Foi feita uma estimativa de capacidade utilizando o método HCM para os fluxos na BR-

277, tanto nos trechos ascendente e descendente da Serra como no trecho urbano de
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Paranagud, fora da concessdao, denominada de Av. Ayrton Senna da Silva. As hipdteses

utilizadas foram as seguintes:
e Apenas uma faixa por sentido destinada a veiculos de carga,

e 50% de participacdo modal rodovidria no atendimento ao Porto no horizonte

de 2015, com a participacdo de 85% de veiculos bitrens nestes fluxos.

e trafego ndo destinado ao Porto de 25% do total de veiculos de carga, sendo

estes 80% do trafego.

Dentro destas hipbéteses ndo se atingem as capacidades das vias no trecho
intermunicipal. No entanto, ja fora da area da concessao, no acesso ao Porto, trés interseccoes
foram consideradas. A andlise indica que no horizonte de 2015 a Av. Ayrton Senna concentrard

volumes de trafego que superam a capacidade das seguintes interseccdes (rotatdrias):

e Rua Paranagua (acesso a Estrada Velha de Alexandra e Av. Bento Munhoz da

Rocha);
e Interseccdo da Av. Sen. Attilio Fontana com a BR-277;

e Intersec¢do da Av. Cel. Santa Rita com a BR-277, que sofre também influéncia

da passagem em nivel com a ferrovia a 240m.

Neste ultimo local é possivel o alivio temporario da situagdo com a utiliza¢do da via em
sentido Unico, utilizando como bindrio a Av. Gov. Manoel Ribas. O estudo de solugdo em
desnivel nestes locais deve ser iniciado imediatamente, sob pena de se ter um problema grave

de acessibilidade.

Embora a andlise da capacidade da BR-277 ndo tenha acusado restrigdo de capacidade,
pelo menos para os préximos 5 anos, é preciso destacar que ha trechos na Serra do Mar que
possuem limitantes em relacdo a velocidade, tendo em vista a geometria da via, o que
ocasiona filas, em virtude da baixa velocidade necessarias para que os caminh&es pesados,
principalmente, consigam transpor as curvas. Nesse sentido, é recomendavel que sejam
empreendidos estudos no sentido de observar as necessidades desses pontos e estabelecer as

intervengdes necessarias na via para aumento da capacidade da via.

9.2.1.4.2 Acesso ferrovidrio

Para possibilitar maior participacdo da ferrovia no Porto de Paranagua exige-se a

eliminacdo de gargalos existentes na Serra do Mar (lguacu — Morretes) e no trecho
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Guarapuava a Desvio Ribas. O trecho de Serra do Mar recebeu investimentos no final da
década de 1980, principalmente em patios de cruzamento e em superestrutura (ao contrario
do outro trecho), sendo estes dois trechos de implantacdo antiga em topografia dificil, com

elevadas rampas e sinuosidade elevada.

Outra limitacdo, esta mais grave, é de capacidade na Serra do Mar, imposta pela
circulacdo em linha singela, com patios de cruzamento com espacamento que chega ao
minimo de 3 km, com comprimentos de pdtios de 893 m no minimo. A velocidade média de
circulacdo neste trecho é muito baixa, sendo a maxima autorizada de 27 km/h em longa
extensdo. Obtém-se assim uma capacidade de 19 trens por dia e por sentido, e circula um

trem de passageiros.

A Serra é utilizada hoje por até 18 pares de trens, em situacdo aquém do nivel de
servico desejavel. A ALL limita as composi¢des na Serra a 43 vagoes (em média 40) carregados,
cada vagdo com capacidade de quase 60 t, rebocadas por duas locomotivas, auxiliadas por
outras duas na cauda do trem ou em posicao intermedidria. Assim, a capacidade da ferrovia na

Serra é da ordem de 1.200.000 t mensais.

Ndo ha ainda dispositivos de telecomando dessas ultimas locomotivas, o que leva a
subutilizacdo da capacidade de tragdo nos trens. Prevé-se, ainda em 2012, a introdugdo desses
dispositivos (Locotrol), o que permitiria aumentar para 53 vagdes o tamanho das composic¢oes.
Ha pdtios na Serra com comprimentos que permitem o cruzamento de trens com até 90
vagoes. A partir de Morretes para Paranagua, circulam no maximo nove trens de 80 vagdes por

dia (média didria de 720 vagdes).

As estimativas de capacidade das vias férreas indicam que entre Iguacu e Paranagua as
condicOes atuais de operagdo estdo limitadas a 20 trens, cerca de 15 milhdes de toneladas
anuais, por sentido. Esta capacidade foi estimada para o segmento critico de 7,7 km entre os
patios Marumby e Véu de Noiva, a velocidades médias de 27 km/h, supondo tempo de
licenciamento de 5 min e utilizagdo pratica de 75%, circulagao de 2 trens ndo comerciais ou de
passageiros e com interdicGes médias de 3 h por dia para manutencao, resultando capacidade
de 20 pares de trens por dia. O trem médio tem comprimento de 760 m e capacidade util
aproveitada de 2700 t. Admite-se que a capacidade anual corresponda a operagdao de 330

dias/ano, levando em conta uma sazonalidade do transporte de 20%.

J4 entre Guarapuava a Desvio Ribas, a limitacdo é da ordem de 4,5 milhdes de
toneladas anuais. Esta capacidade foi estimada para o segmento critico de 27,5 km entre os

patios Inacio Martins e Goes Artigas, a velocidades médias de 27 km/h, supondo tempo de
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licenciamento de 10 min e utilizagdo prdtica de 75%, circulacdo de um trem ndo comercial e
com interdicGes médias de 1h por dia para manutencgdo, resultando capacidade de 6,4 pares
de trens por dia. O trem médio tem comprimento de 700 m e capacidade util aproveitada de
2400 t. Admite-se que a capacidade anual corresponda a operacdo de 330 dias/ano, levando

em conta uma sazonalidade do transporte de 20%.

O estado de manutencdo da via férrea que liga o interior do Parand ao Porto de
Paranagud pode ser considerado regular, sendo que a melhoria de condi¢des de manutencao
em vdrias situacdes contribuiria para o aumento da capacidade pratica, tanto pelo aumento da
velocidade dos trens em condi¢Oes seguras como pela reducdo de incidentes e acidentes

(descarrilamentos).

E possivel obter acréscimos na capacidade de transporte nesses trechos, com medidas
operacionais e investimentos marginais para manter a participacao ferroviaria no curto prazo.
No entanto, para captar uma demanda crescente e aumentar no médio e longo prazo a
participacdo ferroviaria, faz-se necessdria a implantacdo de novas ligacGes para superar os

gargalos da Serra do Mar e de Guarapuava a Desvio Ribas.

Reconhecendo que essas limitagdes logisticas sdo externas ao porto, cabe ao Governo
do Parana buscar equacionar a solugdo desses gargalos na interlocu¢gdo com o Governo
Federal, Agéncia Nacional de Transporte Terrestre (ANTT) e a concessiondria América Latina

Logistica (ALL).

Ndo obstante, foi possivel diagnosticar outras restricdes e impedancias que diminuem
a capacidade de transporte, reduzem sua produtividade e aumentam seus custos, e que estdo

ao alcance da atuacdo, ainda que algumas vezes indiretamente, do porto e do seu Controlador.

Sendo assim, algumas medidas podem ser tomadas tanto no dmbito interno ao porto,
compreendendo os terminais e seus acessos, como no ambito externo, incluindo os corredores
ferroviarios e os terminais no interior, com o intuito de reduzir os tempos de carga e descarga,

as irregularidades no tempo de ciclo e a sazonalidade dos transportes.

Uma limitacdo do acesso ferroviario ao Porto de Paranagua, mantido pela América
Latina Logistica — ALL com uma linha de bitola métrica, é decorrente do fato de a ferrovia
atravessar a cidade até chegar ao porto, de modo que existem locais onde ha cruzamento com

vias urbanas, sdo eles:
e Av. Ayrton Senna da Silva;

e Av. Manoel Ribas;
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Av. Cel. José Lobo;

e Av. Bento Rocha; Rua José Bonifacio;

e Av. Costeira; Rua Bardo do Rio Branco;

e Av. Portuaria x Rua Bardo do Rio Branco;
e Rua Soares Gomes.

De acordo com as informagdes mencionadas anteriormente, a ALL possui instalacdes
localizadas dentro do Porto de Paranagud que contam com infraestrutura de pesagem,

carregamento, descarregamento e formacado das composicdes ferrovidrias.

Como ja foi mencionado, o Corredor de Exportacdo, terminal com melhores condicGes
para uma operacao ferrovidria eficiente com graneis sélidos em Paranagud tem seu uso
limitado pela prioridade dada nas moegas a embarcadores que ndo usam o transporte

ferroviario.

Para aumentar o uso ferrovidrio do terminal, recomenda-se que sejam estudadas
possibilidades de criar condicdes de acesso desses clientes ao transporte ferroviario,
simultaneamente com a preferéncia de desembarque ferrovidrio no Corredor. Poderia ser
destinado a eles um dos armazéns conectados ao COREX e hoje arrendados, uma vez que se
encerre o contrato de arrendamento. Sugere-se ainda avaliar a implantacdo de armazéns de
graos em alguns pontos significativos de concentracdo de cargas. Estes seriam integrados ao
sistema de agendamento e gestdo de caminhdes, controlado pelo Porto, e até mesmo
alfandegados. Entendimentos com a Receita Federal podem conduzir a possibilidade de
exporta¢do de carga em conjunto dos usudrios destes armazéns. Entende-se que a Secretaria
Estadual de Infraestrutura e Logistica pode ter atuagdo crucial na busca de solugao deste

problema.

Nos terminais arrendados, como se mencionou, comprimentos de desvios ferroviarios
curtos impdem a necessidade de manobras lentas e caras. A capacidade de armazenagem
restrita leva a paralisar a descarga de vagoes por falta de espaco no armazém. Vagdes com
tremonhas adaptadas de baixa vazao e que requerem mao de obra adicional para completar a
descarga, assim como moegas de baixa capacidade s3ao outros limitadores deste sistema.
Sugere-se que a APPA, no processo de arrendamento de areas e na gestdo destes contratos

estabeleca condicdes para incentivar a melhoria das instalagdes e dos processos.
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Pode colaborar neste sentido, a consolida¢cdo de diversos pontos de descarga em
alguns de maior capacidade. Sugere-se verificar a possibilidade de centralizar a descarga nas
moegas do Corredor de Exportacdo, criando-se novas conexdes de transporte por esteiras para

os armazéns arrendados.

E recomendavel que os contratos de arrendamento de dareas fixem metas de
participacao do transporte ferroviario, bem como incentivem, por condi¢des tarifarias ou
outras, a melhoria das condi¢des de acesso e operacao ferrovidria dos terminais. Similarmente,
sugere-se que a Administracdo Portudria crie mecanismos que induzam ao aumento da
produtividade da descarga ferrovidria e a melhoria da frota de vagdes, bem como do aumento
da capacidade de armazenagem nos terminais de interior e nos terminais portudrios. Uma das
maneiras possiveis é realizar arrendamentos de areas com menores prazos, condicionando sua
prorrogacdo a realizacdo dos pelo arrendatario de investimentos que promovam a
produtividade (aumento de capacidade das linhas, moegas, esteiras, aumento da capacidade

estatica de armazenagem etc.).

No transporte de adubos e fertilizantes sao validas consideracdes similares, sugerindo-
se, além disto, adequar as vias férreas entre os terminais para que a transferéncia de vagoes
descarregados no Porto até o ponto de carregamento destes produtos no retorno seja feita de
forma a minimizar manobras. Atualmente as linhas dos pontos de carregamento de
fertilizantes sdo curtas e os tempos de carregamento elevados. Devem ser avaliadas as
possibilidades de criagdo de novos terminais e consolidagdo dos existentes criando-se
melhores condi¢gdes de embarque. Ha capacidade ferrovidria disponivel na Serra no sentido de
importacdo, podendo-se incentivar de imediato o transporte ferrovidrio como forma de

aumentar a competitividade do Porto de Paranagua.

Ha areas na regido do Porto que ndo sdo dotadas de acessos ferrovidrios, podendo-se
aparelha-las para tanto, com a possibilidade de se criar terminais eficientes, seja para graneis
agricolas de importacdo (fertilizantes) ou exportacdo (graos e agucar), ou ainda de carga geral
(celulose) como de Figura 146, com exemplo de instalacGes passiveis de estudos na Figura 147.
E possivel o transporte por correias ou esteiras de armazenagem situada nesta area até os

navios.
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Figura 146. Area n3o atendida por ferrovia
Fonte: Elaborado por LabTrans

Figura 147. Exemplo de acessos ferroviarios

Fonte: Elaborado por LabTrans
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Tem-se mencionado a possibilidade de aproveitar areas da ferrovia ou de terceiros nas
proximidades do Patio do km 5 para terminais de descarga rodovidria e ferrovidria e
armazenagem de graneis, a serem transferidos para o Porto por sistemas de esteiras similares
ao mencionado acima. Estes terminais teriam a vantagem de evitar o acesso de veiculos
ferrovidrios e rodoviarios por vias urbanas até o Porto, fator critico na interacdo porto-cidade.
O elevado custo do investimento a ser feito nas esteiras de interligacdo destes com o cais, com
comprimentos da ordem de 5 km é o principal obstdculo. As interferéncias deste sistema de
transporte com o0s equipamentos urbanos e a ocupacdo existente devem ser também

equacionadas.

Entende-se que esta alternativa deve ser confrontada com as possibilidades de
aumento das capacidades das instalagGes existentes mais préximas do cais. Estas, por outro
lado, podem-se adaptar para o uso eficiente do transporte ferroviario, com vias de
comprimento e capacidade de carga ou descarga adequados. Ao evitar o acesso de caminhdes,

reduzir-se-ia em muito o conflito com o trafego urbano e também nas passagens em nivel.

Um ponto relevante nesta andlise é a oportunidade de abrir estes terminais remotos,
face a disponibilidade de dreas no Porto ou préximas dele, passiveis de serem adaptadas como
terminais, pois neste caso a iniciativa privada poderia ter interesse prioritdrio em arrendar
estas, com reducdo de seus investimentos e aumento de receitas de arrendamento para o

Porto.

Por outro lado, a drea prevista de expansao no Embocui parece mais adequada para
estes terminais remotos quando estes se mostrarem necessarios, por apresentar-se livre e a
menor distancia das instalagcbes portuarias atuais que o pdatio do km 5, que tem vocacdo

natural de triagem de vagbes e formacao de trens.

O transporte de contéineres por ferrovia é ainda pequeno e seu crescimento depende
da disponibilidade de capacidade viaria na Serra. No entanto, a experiéncia de outros portos
indica que a possibilidade de carregamento diretamente nos trens dentro do terminal, é um
fator primordial da competitividade ferroviaria. A restricdo existente hoje de carregamento
apenas noturno deve ser eliminada. Sugere-se que se verifique a conveniéncia de novo acesso,
utilizando linhas férreas ao longo da Av. Portudria préxima ao alinhamento do cais. A expans3do
prevista do TCP permitird que sejam estacionadas composi¢cdes com comprimento superior a
600 m, ou cerca de um ter¢co do comprimento dos trens pela limitagdo dos patios atuais. A
possibilidade de formagdao de um trem destas dimensGes nas proximidades do terminal deve

ser assegurada com ao menos trés linhas paralelas.
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Nota-se que hd capacidade ndo utilizada de transporte ferrovidrio fora dos meses de
pico, quando existe demanda suficiente para ocupar toda a capacidade de transporte na serra.
Contratos de transporte ferrovidrio com compromisso de volumes regulares ao longo de um
periodo de varios meses poderia ser uma forma de maximizar este transporte. Entende-se que
é possivel uma interlocucdao da APPA junto as arrendatarias dos terminais e a concessiondria

ferroviaria para incentivar um transporte mais regular.

Gargalo ferrovidrio da Serra do Mar

O tracado da ferrovia implantada no século XIX no trecho da Serra do Mar é
fortemente restritivo pelas condicdes dificeis do terreno, com raios de curva inferiores a 70 m
de raio e rampas superiores a 3,5%. As inUmeras obras de arte ao longo da ferrovia, como
tuneis e viadutos, dificultam o aumento dos comprimentos dos patios de cruzamento ou a
implantacdo de novos patios e a duplicacdo da linha. Pode-se afirmar que uma saida para este
gargalo seria um novo tracado da linha, porém é importante ressaltar que esta demandaria um
cuidadoso e longo processo de licenciamento ambiental. Nesse sentido, recomendam-se
medidas para aumento imediato de capacidade de transporte na ligacdo ferroviaria existente
na Serra do Mar. Citam-se abaixo intervenc¢Ges possiveis de curto prazo com investimentos

relativamente pequenos associados a estratégias operacionais e comerciais.

e Instalacdo de dispositivo de telecomando de locomotivas situadas no meio ou na
cauda do trem a partir da locomotiva lider (Locotrol ou similar). Pode-se aumentar
o tamanho do trem e simultaneamente reduzir os esfor¢os nos engates e mesmo

na via.

e Formagado de alguns trens de maior comprimento, que superem o comprimento de
alguns dos patios intermediarios, restringindo o cruzamento a poucos patios. Trens
limitados aos patios menores esperariam nestes para cruzamento. Ha patios na
Serra com comprimentos que permitem o cruzamento de trens com até 90 vagdes.
Trens com comprimento acima deste podem ser feitos, desde que nado haja trem

mais longo que o comprimento citado no sentido oposto.

e Sequenciamento de trens no mesmo sentido, com comprimento maximo definido
por patios longos, com multiplas linhas, a montante e a jusante da serra (Morretes
e lguagu, por exemplo). O aumento da capacidade viaria resultante da maior
velocidade pela auséncia de paradas na serra e do menor intervalo entre trens, que

pode ser reduzido a até 5 min, decresce em contrapartida pelas esperas dos trens
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no outro sentido. Estima-se que periodos didrios entre 4 e 6 horas em que se
alternem baterias de trens subindo e descendo permitem um ganho de capacidade
vidria sem necessidade de incrementos na frota. Mantendo-se as mesmas
locomotivas que atualmente fazem a tracdo na serra (EMD GT-22 CUM) seria
possivel fazer baterias de até 13 trens em um sentido em tragao quadrupla num
intervalo de 4h, resultando até 36 trens didrios por sentido. Recomenda-se um
estudo mais detalhado das intervengdes, que incluem adequacdo dos patios
mencionados, com ampliacdo do nimero de linhas e revisdo do esquema viario

para fazer com eficiéncia a troca de locomotivas, a jusante e a montante.

Ademais, salientam-se melhorias possiveis de médio ou longo prazo, ou estendidas a

todo o sistema ferroviario ou com alto custo:

e Aumento da capacidade dos vagdes, obtida gradualmente, com introducdo de frota
nova de maior seccdo (limitada pelo gabarito da via e pela altura do centro de
gravidade dos veiculos), maior peso por eixo (limitada pela capacidade de suporte
da via e das obras de arte) e proporcionalmente menor tara. Enquanto a carga
média atual da ALL é da ordem de55t para a soja, ha vagbes no Brasil com
capacidade de até 80t. Na bitola métrica atualmente chega-se a ter vagées de 110t

de peso bruto total (27,5 t por eixo).

e Ampliagdo da sec¢do dos tuneis e do gabarito de obstdculos na serra, que restringe

o uso de locomotivas e vagdes maiores;

e Aumento da carga por eixo, mediante verificagdo e reforco de estruturas das obras

de arte e redimensionamento da superestrutura da via férrea.

e O aumento de frota e/ou a redugdo dos tempos terminais elimina restricdes a
capacidade de transporte devidas a frota. Estas podem ocorrer atualmente em
algumas temporadas, por exemplo, quando a frota é retida no porto por
impossibilidade de descarga (usualmente por restricdo de capacidade estatica de
armazenagem), agravando ainda mais a limitagdo proveniente da capacidade da

via.

e Vagbes com escotilhas e tremonhas adequadas para alta vazdo de graneis sélidos,
etc. que permitam melhorar o ciclo pela redugdao dos tempos de carregamento e

descarregamento.
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e Aumento da velocidade dos trens com maior poténcia disponivel por trem, até o
limite das velocidades em curvas de pequeno raio, o que pode ser ainda

aumentado com introdugdo de adequada superelevagao nas curvas.

e Reducdo da sazonalidade das mercadorias agricolas, que permitiria aumentar o
volume anual de transportes, hoje concentrado em periodos de pico. O aumento da
capacidade de armazenagem na origem contribui para tanto, assim como a redugao
de fretes para contratos de transporte regular ao longo do tempo, embora a
comercializagdo dos produtos esteja muitas vezes fora do alcance do embarcador

ou contratante dos fretes.

9.2.1.5 Interacdo Porto Cidade

Uma das principais metas do Planejamento de Desenvolvimento do Porto Organizado
de Paranagud e Antonina visa criar o correto direcionamento das possibilidades de adequacdo
do espaco disponivel na cidade e também de identificar o espaco necessario para acomodar a
gama de diversificacdo de usos de um porto com caracteristicas de multipropdsito. Desta
forma os procedimentos relacionados aos mecanismos de organizagdo espacial tanto dentro
do porto organizado como na malha urbana, necessitam estar em continuo processo sinérgico,

visto sua interdependéncia, tem vieses de complementaridade e de antagonia.

A dinamica do processo histérico de ocupacao fisico territorial da cidade tem no porto
e em seus equipamentos de retroporto, elementos marcantes de desenho urbano que
moldaram a maneira como a cidade se desenvolveu e estabeleceu os seus usos em fungdo da

implantagdo desses equipamentos.

Nesse contexto, a logica da circulagdo e a forma como o territério é ocupado
promovem, ao longo das vias que permitem interliga¢do interbairros, a distribui¢cdo de servigos
e comércio que variam de forma e tamanho conforme o nicho de mercado ao qual se

destinam.

O plano diretor do municipio de Paranagua vinculou em seu conceito de
desenvolvimento fisico territorial as necessidades das atividades portudrias tanto da drea
primaria como na area adjacente ao porto. Desta forma o plano diretor da cidade definiu em
termos de zoneamento e uso do solo, trés zonas distintas destes usos com abrangéncia
espacial que complementam os usos e formalizam a abrangéncia direta provocada no

territorio:

e ZIP - Zona de Interesse portuario;
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e ZIEP - Zona de Interesse para Expansdo Portuaria;
e 7DE - Zona de Desenvolvimento EconGmico.

O mapa da Figura 148 ilustra a localizagdao dessas areas, conforme prevé o Plano

Diretor do Municipio de Paranagua.

Figura 148. Zonas de intervencgao e apoio portuario definidas no Plano Diretor
Fonte: Plano Diretor de Paranagud, adaptado por LabTrans

Estas Zonas permitem a criagdo de uma “hierarquia” temporal ao processo de
ocupacao urbana permitindo a implementacdo de infraestrutura adequada aos tipos de usos

previstos e necessdrios ao adequado funcionamento tanto da cidade como do porto.

9.2.1.5.1 Zona de interesse portudrio

Reflexo direto da ocupagdo portuaria, a ZIP apresenta uma organizag¢do institucional
do avanc¢o da operagdo portuaria na malha urbana e da malha urbana se deslocando em

direcdo ao porto em busca dos beneficios econémicos.

O atendimento dessa interacdo espacial permite que os armazéns e edificios instalados

fora da darea primaria do porto, tenham suas dindmicas de funcionamento adequadas ao seu
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entorno e compativel com o espaco fisico necessdrio ao procedimento operacional em vigor e

também a possibilidade de novas ocupagGes complementares as atividades portuarias.

Em alguns pontos porém, a sudeste da area primdria, devido a proximidade do centro
histérico nota-se a necessidade de se especificar ou demarcar areas de transicdo na malha
urbana entre a ZIP e o centro da cidade que apresenta-se como o desenvolvimento urbano

local, acomodando assim, de forma mais escalonada a mudanca dos usos.

A caracterizacdo marcante desses usos compreende, num momento imediato, a
instalacdo de armazéns compativeis com a operacdo na darea primaria. Nota-se que os
equipamentos e instalacdes que viabilizam a operagdo portuaria de multipropésito sdo

devidamente setorizados e possuem caracteristicas especificas de funcionamento.

Esta setorizacdo apresenta quatro zonas distintas, indo do sentido leste para oeste ,
tem-se a operagdo de contéiner, o Corex com prioridade de graos, bercos de atendimento de
carga geral e fertilizantes e o atendimento de graneis liquidos com prioridade no manuseio de
combustiveis. A Figura 149 ilustra a setorizacdo da area primaria do porto e interagdo com a

ZIP.

Figura 149. Setorizagdo da area primaria do porto e interagdo com a ZIP

Fonte: Elaborado por LabTrans
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Desta forma, a ocupac¢do da ZIP continua a area primdria, atende em sua maior parte
ao funcionamento dos bergos devido a proximidade do porto e a estratégia que isso
representa nos processos de movimentacgdo e de custos operacionais. Num segundo momento
0 que se observa é o atendimento aos elementos complementares ao processo logistico que

viabilizam o manuseio e transporte de carga.

Verifica-se que a ZIP em sua maior area, absorve os servicos e comércios vinculados
aos caminhdes e caminhoneiros, embora ainda seja ocupada por residéncias com tipologias

diversificadas.

O direcionamento do uso e ocupacdo do solo visando o atendimento das necessidades
de operacgGes portudrias permite que o territdrio seja organizado visando minimizar impactos
urbanos de alta intensidade gerados pelo sistema de transporte que alimenta o porto e
compdem desta forma a retroarea. Como esta retroarea nasceu a partir do processo de
ocupacdo no tecido urbano, o cuidado em gerir o territério de forma a abranger o interesse
portuario esta atrelado ao processo histdrico e ao tempo necessario para a consolidacdo do
ambiente urbano que sofre interferéncias de varidveis econémicas e de interesse imobilidrios

para a sua efetiva e completa instalagao.

Fica claro pelas disposicdes da legislagdo urbanistica que o gestor publico busca
solugBes que sejam compativeis com o curto médio e longo prazo, possibilitando a
acomodagdo dos mais diferentes niveis de apropria¢dao do territério observando a légica e a
dindmica da produgdo do espago também definida pelo mercado, oportunizando solugdes e

desenho urbano atendendo a ordenacao fisica e territorial.

9.2.1.5.2 Zona de interesse para expansdo portudria

A ZIEP prevé como forma estratégia a ampliagdo possivel das atividades de
“waterfront” e também de operagles terrestres complementares aos desdobramentos do
crescimento das atividades portuarias. Desta forma a consideragdo sobre o Embocui apresenta
possibilidades que, apds investigacdes técnicas especificas de viabilidade tanto em nivel
ambiental como econdmico, ocupem dareas que “ainda estdo desocupadas” permitindo a
acomodacdo territorial voltada especificamente para as atividades portuarias e

retroportudrias.

Nesse sentido, o PDZ, com sua conotacdo estratégica, deve olhar para o futuro e,
desde ja, estabelecer a expansdo e seu cronograma considerando as varias formas de

interesse, permitindo a conjugacdo destas no sentido de estabelecer o equilibrio e, assim,
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definir a melhor utilizacdo dessas areas. A Figura 150 ilustra a localizacdo da ZIEP e do Porto de

Paranagua.

Figura 150. Localizagdo da ZIEP e do Porto de Paranagua
Fonte: Elaborado por LabTrans

Por outro lado, paralelamente ao planejamento da ocupagdo dessas areas, ha a
necessidade de antecipar solugdes que atenuem ou eliminem problemas futuros, de modo que

é fundamental que sejam adotadas medidas preventivas para evitar problemas futuros.

Nesse sentido, de forma inconteste, ha a necessidade de se implementar um sistema
vidrio prevendo o crescimento da malha urbana com usos diversificados e compativeis com a
area retroportudria. O plano diretor prevé uma via dedicada ao fluxo de cargas com acesso
direto ao porto, além de se ter a necessidade de implementar o sistema vidrio principal, ha
também a necessidade desenvolver, projetar e implementar todo o sistema viario secundario

e local.

A antecipacdo em prever modalidades de ocupag¢do em uma area possivel e passivel de
ser trabalhada para a acomodacdo dos usos intensivos apresenta em termos de zoneamento,
uso e ocupacao do solo, possibilidades organizacdo espacial coordenada com o processo de

desenvolvimento econdémico e social do municipio.
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Como esta Zona de Expansao Portudria fica mais a Oeste do porto organizado, prevé-
se uma nova modelacdo ao processo de ocupacdo direcionando a expansdo portuaria

minimizando os conflitos na malha urbana se o sistema viario for devidamente implantado.

9.2.1.5.3 Zona de desenvolvimento econ6mico

A Zona de Desenvolvimento Econ6mico (ZDE) prevé uma ocupacdo de caracteristicas
mais pulverizadas que acomodam principalmente os servicos complementares de atendimento
de demanda do transporte e de carga. Como Paranagud é uma cidade polo regional e é
também o centro do complexo portuario do Estado do Parand, atraird um numero cada vez
maior de empresas que compdem e compartilham a cadeia de suprimentos de produtos de
interesse ao mercado internacional a partir da utilizacdo do Porto de Paranagua e da

instalagdo na cidade ou no Estado.

A ZDE tem o potencial de organizar o territdrio do ponto de vista institucional e legal,
abrindo o leque de composicdo de estratégias para o desenvolvimento econémico e regional
atraindo industrias, operadores, centros de distribuicdo, compondo centros logisticos,

conforme cita Becker, 2003:

A especializagdo das unidades de produgdo leva a um aumento do fluxo de
pecas e de produtos semiacabados e novas demandas de areas de
montagem préoximas aos canais de distribuicdo. Estes fendmenos criam uma
demanda de novos servigos sobre as areas de armazenagem, o que recai, em
maior proporgao, sobre os centros logisticos (Becker,2003).

J3, segundo Portella Rosa (2005),

As tendéncias de evolugdo no setor de armazenagem apontam na diregdo do
armazém tradicional ter cada vez mais fungdes industriais e comerciais. Isto
implica na necessidade de pessoal qualificado e de empresas que possam
assumir a manuten¢do e a administragdo destes armazéns. Neste sentido,
verificam-se vantagens na reunido de varios armazéns em zonas dedicadas,
permitindo o fornecimento de servigos mais numerosos.

A otimizacdo da infraestrutura e servicos permitem que o reflexo no processo de
agregacao de valores seja benéfico ao municipio para o qual a atividade portudria atrai
parceiros capazes de partilhar as deseconomias geradas pela intensidade de uso e da
ocupacdo do solo. Rosa (2005) assim define a abrangéncia dos centros logisticos (Vide Tabela

170).
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Tabela 170. Abrangéncia dos centros logisticos
Impacto Descricio Ambito
Produtividade do transporte Intermodalidade, hierarquizacio da distribuicio | Nacional
fisica, especializagio, menos retornos vazios
Emprego Construcio e exploracio do centro logistico Nacional/Local
Economia energética Uso de ferrovia. menor veiculos/Km Nacional
Melhoria da circulagio urbana Menos veiculos pesados. menor nimero de Local
paradas
Melhoria do meio ambiente Ruidos, wvibragdes, contaminacio Local
Acidentes Menos veiculos/km de viagem e menos veiculos | Local
pesados na cidade
Déficit pablico, inflagio, balanca de| Menos gastos em sainde e em manutengio de Regional
pagamento, economia estradas, maior competitividade interior e exterior, Local
S N oca
menor custos de distribuigio, atragio de empresas
estrangeiras, ampliacio de wvestimentos mtemnos
e externos
Desenvolvimento econdmico local, | Atracio de empresas devido ao centro, Regional
racionalizagio do gasto publico em | comprometimento dos custos da construcio e Local
infra-estrutura. racionalizacio da | manutencio. intervencio regional sobre o
distribuicio urbana transporte de mercadorias
Melhona do mvestimento e Solo equipado a precos competitivos, atragio de | Empresa
crescimento das empresas, melhoria| demanda, complementaridade, especializacio,
do posicionamento comercial, cumprimento da legislacio social, menores riscos
smergias, produtividade do pessoal, | sobre a carga e menos retornos vazios
produtividade do servigo
Modernizacio tecnolagica Informacio, telematica Todos

Fonte: Rosa (2005)

A concentragdo das atividades complementares ao processo de funcionamento
portuario permite que a gama de investimentos realizadas no municipio sejam efetivamente
revertidas em beneficios diretos e indiretos a todos os envolvidos no processo do
desenvolvimento da cidade e da regido, onde a organizacdo e o estabelecimento do
zoneamento das atividades e usos atendam as exigéncias das demandas, com a qualificacdo
dos servicos prestados ligados a uma série de tomadas de decisdo que extrapolam o limite do
municipio.

No caso do Parana, o sistema portudrio envolve, além de Paranagud, as cidades de
Pontal do Parand e Antonina. Ao se estabelecer o critério de requalificacdo dos mecanismos
operacionais e dos sitios urbanos, cria-se a possibilidade de trabalhar, num processo de longo
prazo, variaveis que atendam aos programas de integracdo logistica do Estado do Paran3,
absorvendo procedimentos de estruturacdo regional onde se pode considerar o

estabelecimento de uma Zona de Apoio Logistica (ZAL), que integrando os municipios em uma
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estratégia direcionada de uso e ocupacdo, infraestrutura e politicas publicas permitiriam criar
e gerar mecanismos de atracdo e interesses para o desenvolvimento de forma organizada e

direcionada a ocupacao e definicdo do complexo portudrio do Parana.

Entendendo o Porto como um eficiente elo e mecanismo no processo de
desenvolvimento econdmico e social das cidades de sua hinterlandia imediata e, a
implementacdao do complexo portudrio da baia de Paranagua, as ZALs acompanhardao de uma
forma quase natural os vetores de inducdo de ocupacgao espacial, servindo como suporte as

atividades logisticas/portudrias das cidades ao entorno do porto.

Acreditando nas possibilidades impares que a organizacdo territorial permite ao
promover o desenvolvimento, antecipando-se ao processo de ocupag¢do em areas ainda vazias,
vislumbra-se a ocupacdo de forma racional, pratica e tecnicamente correta, atendendo aos
mecanismos ambientais necessarios para planejamento territorial e aos processos
administrativos de uso e ocupacdo do solo. Desta forma a conexdo de usos entre os municipios
ganha destaque, formando uma ZAL abrangente que pode abarcar de maneira regional os
sistemas de desenvolvimento integrado das varias atividades logisticas e industriais para gerar

valor agregado ao municipio.

Assim sendo, a ZAL a partir da BR-277, junto da Zona de Desenvolvimento Econdmico,
na forma de dois cinturdes ao longo da PR-508 e PR-407. Assim cria-se uma area que acomoda
o adensamento futuro desejado e proposto pelo municipio junto a uma zona de oferta de
empregos. Ao longo do eixo da rodovia PR-407 sera implantado o futuro aeroporto regional,
que se insere aos tipos de usos propostos e, a0 mesmo tempo, complementa o leque de
servicos que serdo oferecidos pelo poder publico, visando o atendimento da dinamica

operacional com desenvolvimento regional.
9.2.1.6 Meio Ambiente

A secdo a seguir tratara das consideracGes gerais relacionadas a gestdo ambiental e o
licenciamento ambiental.

9.2.1.6.1 Gestdo ambiental

Visando atender ao disposto na Portaria SEP/PR n2 104/09, a estruturacdo da gestdo
ambiental na Administracdo dos Portos de Paranagua e Antonina (APPA) deve se orientar pelas

seguintes diretrizes:
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e constituir-se uma Diretoria com vinculo administrativo direto ao

Superintendente da APPA;
e integrar os aspectos de meio ambiente, salde e seguranca no trabalho;

e dispor de equipe multidisciplinar capacitada e dimensionada em fungdo das

necessidades de sua atuacgao;

e implementar um Sistema de Informagdes e Sistema de Gestdo do Meio
Ambiente, Saude e Seguranca no Trabalho, seguindo padrdes e especificacdes
das normas internacionais de gestdo ambiental (ISO 14001) e de saude e

seguranca no trabalho (OHSAS 18001).

Mesmo seguindo uma politica de terceirizacdo da elaboracdo de estudos ambientais e

da execucgdo de programas ambientais decorrentes de condicionantes de licencas de operacgdo

do porto e de empreendimentos sob responsabilidade da APPA, é recomendada a

estruturacdo da Diretoria de Meio Ambiente, Saude e Seguranca no Trabalho para cumprir

funcbes ndo delegdveis, como, por exemplo:

representacdo da APPA nos processos de licenciamento ambiental;
planejamento e execugao dos processos de licitagao de servigos ambientais;
orientacdo, supervisdo e fiscalizacdo da gestdo ambiental de arrendatarios;

articulacdo e coordenacdo institucional dentro da APPA e na representacdo da
APPA em colegiados e grupos de trabalho de atuacdo no planejamento e
gerenciamento costeiro da Baia de Paranagud, bem como naqueles de discussdo de

iniciativas normativas em nivel federal, estadual e municipal;

representacao da APPA perante comunidades tradicionais e organizagdes nao-
governamentais, visando a harmonizacdo de uso da agua e do solo nas areas de

influéncia da atividade portuaria;

representacao da APPA frente a demandas do Ministério Publico e demais 6rgdos

governamentais, sobre questdes ambientais atinentes a atividade portudria;

acompanhamento do monitoramento da qualidade ambiental (agua, ar, solo) nas
areas de influéncia da atividade portuaria; ado¢do de medidas cabiveis de

prevencado, controle e mitigacdo de impactos ambientais negativos;
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implementagdo de acordos e convengdes internacionais relacionados a meio

ambiente, seguranca e vigilancia sanitaria;

capacidade de discussdao técnica com representantes dos drgdos ambientais e
outros o6rgdos intervenientes (Anvisa, Vigiagro/MAPA, Iphan, Receita Federal,
Secretarias estaduais, Prefeituras e outros) sobre assuntos atinentes ao controle

ambiental de atividades portuarias;

capacidade de discussdao técnica com empresas terceirizadas responsdveis pela

execucdo de programas ambientais.

A equipe multidisciplinar deve contemplar profissionais capacitados para a gestdo nas

seguintes dreas de atuacao e possiveis dreas de formacao académica:

meio fisico: oceanografia; engenharia ambiental; engenharia civil; geologia; meio
bidtico: bidlogo, ecdlogo; meio socioeconémico: gedgrafo, economista, historiador,

arquedlogo, socidlogo, arquiteto.

saude no trabalho: médico do trabalho, médico sanitarista, engenheiro sanitarista,

técnicos em saude publica, técnicos em saude no trabalho;

seguran¢ca no trabalho: engenheiro de seguranga, técnicos de seguranga no

trabalho;

gestdo/legislacdo/outras: profissional especializado em gestdo ambiental;

advogado especializado em direito ambiental.

O dimensionamento da equipe é estabelecido conforme a drea de atuagao:

equipe de coordenacdo e planejamento: cinco profissionais de nivel superior (1
responsavel pelo meio fisico; 1 responsdvel pelo meio bidtico, 1 responsavel pelo
meio socioeconémico, 1 responsavel por saude no trabalho e 1 responsavel por

seguranga no trabalho);

equipe de acompanhamento, supervisdo e auditoria interna dos programas

ambientais, de saude e de seguranca no trabalho (idem ao item anterior);
equipe de apoio técnico e administrativo: 5 técnicos;

equipe de execu¢do dos programas ambientais, via de regra terceirizado, cuja
composicdo deve ser definida de acordo com as especificidades de cada servigo ou

programa a ser executado.

PDZPO Porto de Paranagud 2012 123



Plano de Desenvolvimento e Zoneamento

PDZPO 2012

Dessa forma temos como dimensionamento bdsico para a Diretoria de Meio Ambiente,
Salde e Seguranca no Trabalho, 10 profissionais de nivel superior e cinco assistentes, sendo a
execucdo de estudos, servicos e programas terceirizada. Atualmente, a APPA estuda essa

terceirizagdo por meio de condominio ambiental.

9.2.1.6.2 Licenciamento ambiental

Com relacdo a LO do Porto de Paranagud, conforme apresentado, ha perspectiva de
obtencdo da mesma ainda no primeiro semestre de 2012. Neste sentido, recomenda-se que a
APPA dentro de seu planejamento, considere o atendimento de todas as condicionantes
ambientais a serem estabelecidas na LO, provendo em seu cronograma fisico e financeiro

recursos humanos e materiais.

Com relacdo as LOs dos arrendatdrios, observando-se a tabela apresentada

anteriormente, destaca-se as seguintes situacdes:

e O Porto de Paranagua possui ao todo 19 arrendatarios, sendo que entre estes pode
haver mais de um contrato de arrendamento, bem como mais de uma LO (conforme mostrado
no Capitulo 7). Ressalta-se que a APPA possui informagOes sobre as licencas ambientais da
grande maioria dos arrendatarios; sé ndo foi possivel contatar informagdes pertinentes a FFC

Participacdes e Volkswagem.

e A grande maioria das LOs estd com data de validade vigente. Exce¢ao para as LOs
da empresa Centro Sul, COAMO, TCP e da Rocha TOP, que estdo em processo de renovagao.
Destaca-se que as licengas da Fospar, Unidao Vopak, Sadia e Martini Meat estarao vigentes
apenas neste ano e que, portanto, tais empresas ja devem trabalhar para entrar com o pedido
de renovag¢dao no 6rgdo licenciador. As demais licencas de operagdao, em grande parte,

possuem validade para o préximo ano.

O acompanhamento do atendimento das licencas de operacdo é de grande
importancia para a APPA, uma vez que envolve risco de paralisacdo das atividades (se a
empresa estiver atuando com LO vencida e/ou em desacordo com as demais condicionantes) e
risco de acBes judiciais promovidas pelo Ministério Publico Estadual e/ou Federal e/ou por

outras organizagdes intervenientes.

Com relagdo ao orgdo licenciador e as condicionantes ambientais, pdde-se constatar
qgue o Unico érgao licenciador é o IAP e que as condicionantes de maior interesse, por parte

deste, referem-se a questdes ambientais tocantes a:

124 PDZPO Porto de Paranagua 2012



Plano de Desenvolvimento e Zoneamento

PDZPO 2012

e PCA - Plano de Controle Ambiental

e PGA - Programa de Gestdao Ambiental

e PGRS - Plano de gerenciamento de Residuos
e Auditoria Ambiental

e PEl - Plano de Emergéncia Individual

PAM - Plano de Ajuda Mutua

Recomenda-se que a APPA, como responsavel por gerir o porto e acompanhar as
questdes inerentes ao meio ambiente, solicite aos arrendatarios informagbes quanto a
requerimento de renovacao da LO e obtenc¢do da renovacgdo de LO. Caso constate-se de fato a
inconformidade legal por falta de requerimento de renovacdao, A APPA deve oficiar a

solicitacdo de providéncias imediatas e prestar orientacdes, caso necessario.

Outra acdo recomendada é a criacdo de procedimento de comunicacdo entre a APPA e
os arrendatarios quanto a informacgdes pertinentes a licenciamento ambiental e neste caso
ndo so6 de LO, mas também de LP e LI. O objetivo da criacdo deste procedimento é de no
minimo de assegurar a APPA a ciéncia destas informacdes e a disponibilidade de repasse delas
no caso de solicitagdes internas (para fins de planejamento, por exemplo) e externas (para

atender 3 solicitagOes de organizagdes intervenientes, por exemplo).

Associado a este procedimento, também recomenda-se a elaboragdo de procedimento
operacional para o acompanhamento dos licenciamentos ambientais dos arrendatarios e da
propria APPA, visando, com base na cdpia dos documentos de licenciamento, minimizar riscos
de paralisacdo das atividades, perda da LO, agbes judiciais promovidas por organizacdes
intervenientes, bem como, o atendimento de cronogramas de obras e operacgao estabelecidos

entre as partes (arrendatarios e APPA).

Destaca-se a importancia do repasse a APPA por parte dos arrendatarios de cépias de
documentos de licenciamento, tais como: protocolos e publica¢des oficiais de requerimentos e
obtengdes de licencas ambientais, estudos e projetos ambientais, pareceres técnicos do 6rgao
licenciador decorrentes do processo de licenciamento ambiental, laudos de vistorias realizados
pelo 6rgdo licenciador durante as obras ou operagdo do empreendimento, relatérios de
atendimento as condicionantes das licencas ambientais e respectivos protocolos de
encaminhamentos ao drgao licenciador por parte dos arrendatarios, assim como cdpia das

manifesta¢des do érgao licenciador.
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Para sucesso do atendimento as condicionantes de licenciamento e
consequentemente de cronogramas de obras/operagdo, a APPA devera estar capacitada para
orientar e acompanhar as acdes dos arrendatdrios e discutir pontos de interesse e as principais
guestdes ambientais junto aos arrendatarios assim como com o érgao licenciador e qualquer
outro interveniente, o que requer nivel organizacional (vinculo direto a Superintendéncia
[Diretoria de Meio Ambiente]) e equipe técnica multidisciplinar, como recomendado no item

anterior, “Gestdao Ambiental”.
9.2.2 Projecao da Demanda

Os servicos ofertados pelos portos, obviamente, dependem da movimentacdo de
carga. Do ponto de vista prospectivo, os servigcos portuarios projetados para o futuro variam
de acordo com a demanda projetada bem como em funcdo de mudancas na natureza da
carga. Isto é, a expansdo da demanda de movimentacdo condiciona as expansdes de
capacidade de operacdao bem como o tipo de carga delimita o formato de servigos portuarios a

serem oferecidos.

No caso de Paranagud, as projecées de demanda evidenciam a consolidacdo da
vocacdo de granéis agricolas do porto. Apesar disso, o cenario de demanda mais provavel
aponta o rapido crescimento de granéis liquidos (especialmente, etanol) e de contéineres.
Deste modo, os servicos portudrios devem ser especializados e dimensionados nesta

perspectiva.

Na secdo 10.2, as proje¢des de demanda sdo detalhadas em principais produtos e por
natureza de carga. A partir disso, naquela se¢dao, pode-se inferir com mais precisao os

impactos da expansao de demanda sobre servigos portudrios.
9.2.3 Melhorias Recomendadas

Tendo em vista o diagndstico realizado anteriormente sob o ponto de vista dos
principais gargalos identificados quanto a dinamica do Porto de Paranagud, é importante
destacar que as melhorias recomendadas foram definidas tendo em vista a¢des de curto prazo
que possam eliminar os gargalos identificas, mas também, referem-se a medidas que devem
ser tomadas com relagdo a problemas cuja solu¢do ndo pode ser encontrada no curto prazo,

mas seu planejamento, sim.
As melhorias propostas seguem a mesma itemizac¢ao da sec¢ao anterior, a saber:

e Questoes institucionais:
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o Fixacdo de clausulas de produtividade nos novos contratos de arrendamento;

o Andlise do equilibrio econémico-financeiro para a fixagcao dos valores dos novos

arrendamentos;

o Estudo de alternativas para ampliacdo da concorréncia intraporto,
principalmente para segmentos em que ha apenas um terminal/operador, tal como

contéineres;

o Capacitagdao da APPA para orientar e acompanhar e fiscalizar as ag¢es dos

arrendatarios;

o Aprimoramento da fiscalizacdo das cldusulas contratuais junto aos

arrendatarios.

o Expansdo do poligono do Porto Organizado de Paranagua de modo a abranger a
Zona de Interesse Portuario de acordo com o zoneamento do municipio de

Paranagua bem como a area de interesse portudrio de Pontal do Parana.
o Estudo sobre a estrutura juridica do porto.

e Questdes operacionais:
o Aumento da prancha de movimentagao de fertilizantes por navio

o Repotenciamento do COREX através da modernizagdo e aumento da capacidade
do sistema de carregamento do corredor através da substituicdo das esteiras e

carregadores;

o Estudos para implementagdo de coberturas para carregamento dos navios em

dias chuvosos;
o Aumento da prancha de movimentagao de granéis nos bergos do COREX;

o Substituicdo dos armazéns antigos situados na faixa primaria do porto por

estruturas mais eficientes;

o Construcdo de infraestrutura ferrovidria de recebimento de cargas,

prioritariamente de agucar a granel;
o Substituicdo dos equipamentos de expedi¢do de agucar a granel;

o Reforgo do cais oeste para que possa receber equipamentos maiores e suportar

novas tecnologias de navegacao.
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o Incentivo ao desenvolvimento de retroareas remotas.

e Acesso Maritimo

o Melhoria da profundidade e largura do canal de acesso e profundidade do bergo

de atracacdo.

o 0O canal de acesso e os ber¢os de Paranagua devem ser ampliados por dragagem
de aprofundamento e alargamento, de forma a poder receber navios de maior

porte e aumento de seguranga.

o Seguir a norma NBR-13246 que trata do planejamento portuario em seus

aspectos nauticos.

o Necessidade de realizacdo de um estudo detalhado para estabelecer condicdo

entre profundidade e largura e extensdo do canal de acesso.
Acessos Terrestres

o Criar condicGes de acesso ao transporte ferroviario, simultaneamente com a

preferéncia de desembarque ferroviario no Corredor de Exportacao;

o Implantagdo de armazéns de grdaos em alguns pontos significativos de
concentragdo de cargas, integrados ao sistema de agendamento e gestdo de

caminhoes;

o Estabelecer condi¢Ges no processo de arrendamento de dreas para incentivar a

melhoria continua das instalagdes e dos processos;

o Fixar metas de participagdo do transporte ferrovidario nos contratos de
arrendamento, bem como incentivar, por condi¢des tarifarias ou outras, a

melhoraria das condicGes de acesso e operacdo ferroviaria dos terminais;

o Criar mecanismos que induzam ao aumento da produtividade da descarga
ferroviaria e a melhoria da frota de vagdes, bem como o aumento da capacidade de

armazenagem nos terminais;

o Centralizar, se possivel, a descarga nas moegas do COREX, criando novas

conexdes de transporte por esteiras para os armazéns arrendados;

o Adequar as vias férreas entre os terminais para que a transferéncia de vagdes

descarregados no porto até o ponto de carregamento de outros produtos no
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retorno, como é o caso dos fertilizantes, seja feita de forma a minimizar as

manobras;

o No caso de contéineres, o carregamento deve ser realizado dentro do terminal
como ganho de produtividade. Dessa forma, deve-se eliminar a restricdo existente
de carregamento somente no periodo noturno, com a criacdo de novo acesso
utilizando as linhas férreas ao longo da Av. Portuaria préoxima ao alinhamento do

cais;

o Por meio do contrato, firmar o compromisso com o arrendatario de ocupar toda
a capacidade de transporte ferroviario na serra fora dos meses de pico como forma

de incentivo a esse modal;

o Acompanhar as medidas operacionais tomadas pelas concessiondrias e atuar
preventivamente para evitar que estas imponham restrigdo no acesso ao porto que

levem a eventual descontinuidade nos servigos prestados

o Acompanhar o desempenho das interligacGes entre a BR-277 e os terminais,

para tomar medidas de adequacao dos acessos para evitar estes sejam os gargalos;

o Acompanhar as intervengdes da concessionaria nos anos finais da concessao
para assegurar que nao haja solugdo de continuidade nos niveis de servigo ao se dar

este evento;

o Estudos a respeito das necessidades de ampliagdao da capacidade da BR-277 no

trecho da Serra do Mar;

o Implantar um novo acesso rodovidrio a oeste dos atuais, por dentro da area do
Embocui, ndo permitindo o uso do solo na regido como habitacdo ou outras
atividades urbanas, concentrando-se em usos portuarios, logisticos e industriais.
Permitindo ainda a eventual utilizacdo da area do Embocui como terminal

portuario, inclusive com acesso ferroviario;

o Transferir atividades portudrias para locais fora da malha urbana, através do
desenvolvimento de retrodreas remotas tais como no KM 5 bem como no patio de

triagem, antes mesmo de que os caminh&es fossem descarregados;

o Eliminar as passagens de nivel das linhas férreas ao maximo, concentrando o
trafego em poucas vias, com a implantacdo de viadutos quando o volume da

interseccdo o justifique.
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o Conclusdo do viaduto sobre as linhas férreas na R. Prof. Cleto, ja fechada ao
trafego rodovidrio. Uma vez que se conclua esta obra sugere-se fechar também a
passagem em nivel da Av. Cel. Santa Rita, que poderia ter o trafego transferido para

o viaduto citado.
Interagdo Porto Cidade

o Os armazéns e edificios instalados fora da area primaria do porto devem ter suas
dindmicas de funcionamento adequadas ao seu entorno e compativel com o espaco

fisico necessario ao procedimento operacional em vigor;

o Especificar/demarcar dreas de transicdo na malha urbana entre a ZIP e o centro
da cidade que apresenta-se como o desenvolvimento urbano local, acomodando

assim, de forma mais escalonada a mudanca dos usos;

o Direcionar o uso e ocupacdo do solo visando ao atendimento das necessidades
de operacdes portudrias, permitindo que o territério seja organizado de modo a
minimizar impactos urbanos de alta intensidade gerados pelo sistema de transporte

que alimenta o porto;

o Implementar um sistema vidrio prevendo o crescimento da malha urbana com
usos diversificados e compativeis com a area retroportuaria, que podera vir a ser

instalada na ZEP.
Gestdo e Licenciamento Ambiental

o Recomendada a estruturagdo da Diretoria do Meio Ambiente, Salude e

Segurancga no Trabalho para cumprir fungdes ndo delegdveis.

o A equipe multidisciplinar deve contemplar profissionais capacitados para a

gestdo nas seguintes areas de atuacdo e possiveis areas de formacdo académica.
o Para a gestao ambiental sugere-se seguir a norma NBR- 14.001

o Indicado um programa de capacitagdo e treinamento do nucleo ambiental.

o Recomenda-se a elaboragao de Agendas Ambientais Institucionais e Locais.

o Recomenda-se que a APPA dentro do seu planejamento, considere o
atendimento de todas as condicionantes ambientais a serem estabelecidas na LO,

provendo em seu cronograma fisico e financeiro recursos humanos e naturais.
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o Recomenda-se que a APPA como responsavel por gerir o porto e acompanhar as
questdes inerentes ao meio ambiente, solicite aos arrendatarios informacgdes

guanto o requerimento de renovacao da LO e obtencdo da renovacao de LO.

o Criagdao do procedimento de comunicagdo entre a APPA e os arrendatarios
guanto a informacdes pertinentes a licenciamento ambiental e neste caso ndo sé

de LO, mas também de LP e LI.

o Elaboracdo de procedimento operacional para o acompanhamento dos

licenciamentos ambientais dos arrendatarios e da prdpria APPA.
o Capacitacdo da APPA para orientar e acompanhar as a¢6es dos arrendatarios.

o Necessidade do repasse a APPA por parte dos arrendatdrios de cdpias de

documento de licenciamento.

9.2.4 Conclusoes

Essa secdo buscou evidenciar um diagndstico da situacdo atual do porto, enfatizando
as consideragOes gerais de cada area analisada, bem como evidenciando os principais gargalos
existentes nos mais diversos setores, dando subsidio para indicar uma série de melhorias
recomendadas nas areas que apresentaram a maiores deficiéncias e entraves para o porto. A
secdo a seguir utilizar-se-d8 do diagnéstico e das recomendagdes consideradas acima como

base para o plano de Desenvolvimento e Zoneamento descrito a seguir.
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10 Plano de Desenvolvimento e Zoneamento

O presente capitulo apresenta os principais pressupostos, analises e conclusdes que
balizaram o Plano de Desenvolvimento e Zoneamento do Porto de Paranagua e que deram
subsidio para a proposicdo das melhorias recomendadas. Dessa forma, sua estrutura esta
disposta no sentido de apresentar de forma sintética dos principais resultados do acerca do

PDZ de Paranagua.
10.1 Apresentacao

Em sua esséncia, o Plano de Desenvolvimento e Zoneamento do Porto de Paranagud
tem o objetivo de apresentar, de forma estruturada o planejamento que delineara as acbes da
autoridade portuaria nos diferentes horizontes de atuacdo: emergencial, operacional e
estratégico. Entretanto, o PDZ ndo deve se limitar as acbes que dependem dunica e
exclusivamente da autoridade portudria, uma vez que deve também englobar todos os
aspectos que podem influenciar a dindmica do porto, sobre os quais a autoridade portudria

pode exercer sua influéncia.

Nesse contexto, o PDZ consiste num exercicio de analise sistematizada que relaciona o
porto e o ambiente que esta inserido de modo a prever quais as condi¢des que ditardo seu
desenvolvimento ao longo do horizonte de planejamento no sentido de pontuar as acgdes
necessarias para que eventuais restricbes possam ser suplantadas, de modo a eliminar a

limitacdo do desenvolvimento do porto e, assim, definir a organizacdo ideal do porto.
10.2 Caracterizacao da Demanda

10.2.1 Projecdes de Demanda

Nesta sessdo sdo apresentados os resultados das proje¢des realizadas para os
principais produtos movimentados no Porto de Paranagud apresentadas na Tabela 171 e

Figura 151. Somados, esses produtos somam 96% do total do porto.
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Tabela 171. Projecdo de Demanda do Porto de Paranagud 2010 (Observado) a 2030
Produto 2010 2015 2020 2025 2030
Complexo de Soja (t) 11.241.260 13.810.491 16.739.468 19.546.994 22.313.866
Soja (t) 6.437.619 8.018.068 9.819.638 11.527.394 13.190.580
Farelo de Soja (t) 4.030.407 4.989.367 6.087.169 7.159.775 8.237.595
Oleo de Soja (t) 773.235 803.056 832.661 859.825 885.691
Fertilizantes e Adubos (t) 6.890.848 9.370.968 10.529.303 11.742.998 12.579.477
Contéiner Liquido (t) 5.021.793 8.562.509 11.168.305 13.707.315 16.321.195
Carne de Aves (exportagdo) 1.287.717 1.543.264 1.920.926 2.312.461 2.695.729
Madeira e Mdveis (exportagdo) 812.148 825.051 960.646 1.118.526 1.302.353
Papel (exportagdo) 316.226 380.813 408.831 438.911 471.203
Produtos Alimenticios (exportacdo) 196.719 221.329 229.754 238.500 247.579
Algoddo (exportagdo) 140.317 206.059 276.144 370.066 495.934
Carne Bovina (exportagdo) 136.513 163.099 261.718 419.969 673.908
Produtos Alimenticios (importagdo) 195.615 304.961 361.498 428.517 507.962
Maquinas e Equipamentos (importagdo) 170.778 269.467 344.900 441.449 565.024
Plésticos (importagdo) 136.850 275.748 389.832 551.117 779.131
Prod. Ceramicos, Vidros e suas Obras (importagdo) 119.805 311.179 510.336 836.954 1.372.610
AcUcar (t) 4.367.415 5.920.571 6.222.580 6.539.994 6.840.935
Acucar granel (t) 3.493.932 4.749.103 5.003.684 5.269.538 5.521.641
Agucar ensacado (t) 873.483 1.171.468 1.218.896 1.270.456 1.319.293
Milho (t) 2.994.887 3.655.744 4.447.905 5.367.758 6.446.179
Combustiveis (t) 1.514.129 3.260.640 3.813.186 4.368.705 4.896.266
Trigo (t) 890.492 591.718 506.341 437.147 381.168
Alcool Etilico (t) 776.772 816.395 1.805.070 3.791.265 7.562.949
Veiculos (t) 222.536 330.315 412.840 503.725 617.302
Celulose (t) 169.969 1.273.659 1.299.330 1.358.855 1.456.669
Produtos Quimicos (t) 141.294 219.764 292.418 311.341 326.147
Outros (t) 1.414.956 1.955.214 2.352.666 2.786.961 3.296.145
Total do Porto (t) 35.646.352 49.767.988 59.589.413 70.463.058 83.038.298

Fonte: ANTAQ (2010), elaborado por LabTrans
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Figura 151. Participacdo das Principais Cargas no Total Movimentado do Porto de

Paranagud 2010 e 2030
Fonte: Secex (MDIC) - Elaboragdo LabTrans

Dentre os produtos movimentados pelo Porto de Paranagua, em termos absolutos,
pode-se destacar o complexo da soja que é o produto com maior participacdo na
movimentacdo de cargas pelo porto. Em 2010, o complexo de soja representa
aproximadamente 31% do total movimentado, caindo para aproximadamente 27% em 2030
tendo um crescimento de 98% nesse periodo, mantendo-se ainda como a carga com maior

representatividade na movimentagdo porto.

Outro produto com grande destaque no Porto de Paranagua sdo os fertilizantes e
adubos, que ocupam o 2° lugar em participacdo na movimentagdo de cargas no ano de 2010.
Com uma taxa média de crescimento de 2,6%, vao perdendo espago na movimentagdo e em

2030 caem para o 3° lugar dando espaco para contéineres.

Os contéineres possuem a taxa média de crescimento mais alta dentre os principais

produtos movimentados pelo Porto de Paranagud, 5,5%ao ano. No periodo projetado (2010-
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2030), a carne de frango consolida-se como a principal carga movimentada em contéineres,

representando 16,5% da carga conteinerizada em 2030.

Além disso, a alta taxa média de crescimento dos contéineres pode ser justificada pela
elevada taxa média de crescimento do plastico, um dos principais produtos conteinerizados,
gue possui uma taxa média de 7,7%. Os contéineres representam 14% do total movimentado
em 2010 e chegam a aproximadamente 19% do total em 2030, com um crescimento total de

255%, alcancando o segundo lugar em movimentacao de carga pelo porto em estudo.

O produto que mais cresce em termos percentuais no periodo estudado é o etanol
com um crescimento total de 874% e com uma taxa média de crescimento 12%. Outro
destaque é a movimentagdo de celulose que apresenta um crescimento elevado, em torno de
757%, devido a implantagdo de uma fabrica em Ortigueira, com previsdo de inicio da produgdo
em 2015, fazendo a movimentagdo nesse ano se elevar em aproximadamente sete vezes

guando comparado com 2010.

O Porto de Paranagua possui um crescimento médio de 4%, atingindo um crescimento
total de 133%, sendo em grande parte os responsdveis por esse aumento o complexo de soja e

contéineres.

A partir da Figura 148, é possivel ainda observar a queda na participagao das principais
cargas no total do porto, em 2030, tais como adubos e fertilizantes, produtos do complexo da
soja e acgucar granel. Nota-se o aumento da participacgdo de contéineres e etanol,
principalmente. Espera-se que o etanol, que representava apenas 2,2% em 2010, passe a

representar 9,1% do total do porto.

A seguir, discute-se em mais detalhes as projec6es de demanda das principais cargas e
seus determinantes. A esse respeito, menciona-se que as informacdes a respeito de planos de
investimento de empresas e expectativas de demanda do setor produtivo e operadores
portuarios foram obtidas, prioritariamente, junto as prdprias empresas (webpages e
entrevistas diretas). As referéncias jornalisticas utilizadas e mencionadas ao longo das
proximas secbes sdo, em geral, ilustrativas e corroboram informacdes estatisticas consolidadas

ou reunides e entrevistas realizadas com o setor produtivo.

10.2.1.1 Agronegécio
10.2.1.1.1 Complexo da Soja

A soja, cujo uso se da crescentemente na alimentagao humana e fabricagdo de ragao, é

o produto agricola que mais cresceu nas Ultimas trés décadas, correspondendo atualmente a
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49% da area plantada em graos no Brasil. De acordo com o Instituto Brasileiro de Geografia e
Estatistica (IBGE), o estado do Mato Grosso é o principal produtor de graos do pais, com

participacado de 25% da producdo nacional, seguido pelo Parana, com 19%.

Se observados os mapas a seguir, pode-se notar que de 1997 para 2005 ha expansao
da drea de abrangéncia das microrregides que exportam de graos, farelo e éleo de soja pelo

Porto de Paranagua, principalmente no estado do Mato Grosso.

O desenvolvimento da soja, no decorrer das ultimas décadas tem mostrado um grande
crescimento e desenvolvimento, que passou de uma cultura marginal para o produto lider do
agronegdcio nacional e as perspectivas sdo de crescer mais, considerando-se as extensas areas
aptas e disponiveis para o seu cultivo no pais, principalmente nas regides Centro-Oeste, Norte
e Nordeste, aliada a crescente demanda pelo produto, tanto no mercado nacional quanto no

mercado internacional.

Alguns fatores sdo pertinentes quanto ao futuro da soja num contexto mundial para os

proximos anos:

e O consumo e demanda por soja no mundo continuara crescendo na mesma taxa
das Ultimas décadas, visto que mesmo em propor¢cées menores, a populacdo

continuara aumentando;

e Aumento do poder aquisitivo da populagio em todos os continentes,
principalmente o Asiatico, onde se concentra o maior potencial de consumo de

s0ja;

e Aumento do consumo de carnes estimulard o consumo de soja que serve de
alimentagdo aos animais, além disso, a soja é substituto provavel de algumas ragdes

usadas atualmente para a alimentac¢do de bovinos;

e Produtos derivados da soja, como biodiesel, tintas, vernizes, lubrificantes entre

outros aumentarao a demanda pelo produto;

e Aumento de consumo interno, estimulado pela industria de carnes que se encontra

em crescimento.

Nesse contexto, o Brasil e os portos brasileiros responsaveis pela movimentacdo da
soja também irdo sofrer os impactos das mudancas e analises previstas. Seguem algumas

consideracoes.
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e A producdo de soja dos principais concorrentes do Brasil (EUA, Argentina e China)
tende a estabilizacdo por falta de areas disponiveis para o avanco das plantacdes
em seus territérios, isso beneficiard a producdo brasileira que possui uma vasta

area disponivel para o cultivo;

e Concentracdao da producdo da soja, cada vez mais em grandes propriedades do
Centro-Oeste, onde o uso intensivo de tecnologia é uma pratica rotineira e benéfica

para a expansao da producdo;

e A interiorizacdo do plantio da soja em larga escala, decorrente da expansdo da
producdo, reforca a necessidade de melhorias para a estrutura logistica de

exportagdo, uma vez que 0s acessos sao precarios;

e Caréncia de infraestrutura de armazenagem, principalmente préximo das fazendas,

requer investimentos em infraestrutura;

e Ha grandes congestionamentos no acesso terrestre (rodoviario e ferroviario) aos

portos durante o escoamento da safra de soja;

e O Porto de Paranagua possui uma boa infraestrutura de armazenagem e ha

projetos de construcdo de novos silos para atender a produg¢do e demanda.

Portanto, o crescimento brasileiro no cendrio da soja é promissor no pais. A dimensao
do crescimento estd relacionada, ainda, ao desenvolvimento eficiente da logistica de
exportacdo. Ter um eficiente sistema logistico permite manter a competitividade da soja
brasileira no ambito internacional. A expectativa de melhoria da logistica no Brasil é grande,
porque ha uma demanda por melhorias fomentada pela perspectiva de expansdo do setor

produtivo.

Grdo de Soja

Grande parte das exportagdes brasileiras de grdos de soja se da através do Porto de
Paranagud, que em 2011 foi o segundo colocado na movimentacdo desse produto, sendo o

Porto de Santos o primeiro, de acordo com dados do MDIC.

O Porto de Paranagud tem como grande vantagem competitiva a logistica de
transporte terrestre. Ele importa adubos e fertilizantes que sdo cargas de retorno dos graos e
farelos, ou seja, os trens e caminhdes que transportam graos e farelos a serem exportados por
Paranagua, podem transportar adubos e fertilizantes importados na modalidade de frete de

retorno, barateando, assim, o custo do transporte.

138 PDZPO Porto de Paranagua 2012



Plano de Desenvolvimento e Zoneamento

PDZPO 2012

O grdo de soja exportado por Paranagua tem origem principalmente no estado do
Parana (vide Figura 152), que exporta 77,9% do total da carga através do porto, seguido do
Mato Grosso, com participacao de 12,1%. Porém, pode-se notar um aumento da participacao

do Mato Grosso, nos ultimos anos.

2% 1%%:

7%
H PARANA

12%
H MATO GROSSO

i MATO GROSSO DO SUL
H SANTA CATARINA
i SAO PAULO

H GOIAS
78%

Figura 152. Origem das Exporta¢Ges de Graos de Soja do Porto de Paranagua 2011

Fonte: Secex (MDIC) - Elaboragdo LabTrans

A participacdo de graos de soja na movimentagdo total do porto, em 2010, foi 18,1% e
é esperado que em 2030 caia para 15,7%. Até 2030, a movimentacdo de grao de soja deve
crescer aproximadamente 105%, com uma taxa média anual de 3,7%. Porém, a taxa de
crescimento entre 2011 e 2020 é maior do que entre 2021 e 2030, como apontado na Tabela
172. Isso ocorre devido ao esgotamento da disponibilidade de terras possiveis de serem

cultivadas no estado do Parana, principal origem das exportacdes de graos de soja.

Tabela 172. Taxa de Crescimento Média Anual do Porto de Paranagua - Grao de Soja

Periodo 2011-2020 2021-2030

Taxa Média Anual 4,35% 2,89% |

Fonte: Elaborado por LabTrans

O principal pais de destino dessas cargas, exportadas por Paranagud é a China. O
aumento da renda chinesa e o crescente aumento da demanda por alimentos sdo fatores que

elevam as perspectivas de exportacdo dos produtores de soja, tanto do Parand, quanto do
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Mato Grosso. As importagdes de soja da China dispararam em mais de 27 vezes a partir de 0,8
milhGes de toneladas em 1995. Gracas ao robusto apetite do mercado interno chinés e de
investimento em instalacdes de esmagamento de soja em cidades costeiras observou-se uma

grande incrementos na demanda da China por importagdo de soja (GLOBO RURAL, 2012).

Figura 153. Importagdes chinesas de Soja do Brasil e do Mundo
Fonte: COMTRADE — Elaboragdo LabTrans

Observa-se que o Brasil responde por grande parte das importacdes de soja pela
China, possuindo uma trajetdria ascendente apesar da pequena queda que ocorre no final do
periodo. Devido ao Porto de Paranagua possuir uma excelente estrutura para movimentagdo
de cargas graneleiras, é bem provavel que o Porto responda por grande parte da

movimentacdo dessa soja para suprir a demanda chinesa.

Outra perspectiva de aumento na exportacdo de soja pelo Porto de Paranagua se da
devido a melhorias operacionais realizadas ao longo de 2011 como a dragagem de
manutenc¢do dos bercos de atracagdao. Com isso, varios exportadores podem voltar a operar
nos terminais ou mesmo novos potenciais exportadores, podendo aumentar a movimentagao

de soja no Porto no Paranagud (APPA, 2012).

Cabe ressaltar que, com o inicio das opera¢des da Ferrovia Norte-Sul e da Ferrovia
Transnordestina, esta prevista 2013, parte da soja produzida na area de influéncia do Porto de

Paranagua sera exportada pelos portos do arco norte do Brasil. Dessa forma, a taxa de
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crescimento da demanda por soja em Paranagud deve ser menor do que caso nao existissem

tais obras.

Farelo de soja

O Porto de Paranagua é lider na exportac¢do do farelo de soja e dleo de soja e grande

parte da exportacdao de soja tem como destino paises da Europa, principalmente Holanda,

Franca e Alemanha.

O Parand é o principal estado exportador de farelo de soja através de Paranagua, com

participacdo de 58,7%, seguido do Mato Grosso, com 17,6%, como pode ser observado a partir

da Figura 154.

0%
1% 0%

7%
8%

8%

17%

59%

H PARANA

H MATO GROSSO

i MATO GROSSO DO SUL
H SAO PAULO

H GOIAS

H RIO GRANDE DO SUL
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Figura 154. Origem das ExportagGes de Farelo de Soja do Porto de Paranagua 2011

Fonte: Secex (MDIC), elaboragdo por LabTrans

Em 2010, a movimentagdo de farelo de soja representou 11,3% do total do porto.

Espera-se que até 2030, cres¢a aproximadamente 104%, a uma taxa média de 3,7% ao ano,

resultando, ao final do periodo, em uma participa¢do de 9,8%. Assim como graos de soja e

devido aos mesmos motivos, espera-se que a taxa de crescimento da movimentacdo de farelo

seja maior entre 2011-2020 do que entre 2021 e 2030, como pode ser visto na Tabela 173.
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Tabela 173. Taxa de Crescimento Médio Anual do Porto de Paranagua - Farelo de Soja

Periodo 2011-2020 2021-2030

Taxa Média Anual 4,24% 2,98% |

Fonte: Elaborado por LabTrans

Os motivos para aumento da demanda de farelo de soja sdao semelhantes aos da

demanda de grdos de soja.

Oleo de soja

Lider brasileiro nas exportacdes de dleo de soja, o Porto de Paranagua exporta
principalmente para a China e india. O principal estado exportador é o Parana, com
participacdo de 64%, seguido do Mato Grosso e Santa Catarina, com 8,6% e 8,0%,

respectivamente (vide Figura 155).
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Figura 155. Origem das Exportacdes de Oleo de Soja do Porto de Paranagua 2011
Fonte: Secex (MDIC), elaborado por LabTrans

O dleo de soja representa 2,2% da movimentagdo total do porto e espera-se que sua
movimentagdo cres¢a, em média, 0,7% ano até 2030. O crescimento total de apenas 15% entre

2010 e 2030 resultaria em queda de participacdo da movimentagdo dessa carga, para 1,1%.

Em 2011, o estado do Parana caiu para a segunda posicdo no processamento nacional
de 6leo de soja, ficando atras do Mato Grosso. O total da produgdo em 2010 nos dois estados

foi de 35.645 toneladas/dia e 36,6 mil toneladas/dia, respectivamente (ABIOVE, 2012).
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Além de atender ao mercado interno, o principal motivo do baixo crescimento das
exportacoes de dleo de soja é a preferéncia dos paises importadores por produtos de menor
valor agregado. Ou seja, paises como a China, principalmente, importam mais graos de soja e

produzem o éleo no préprio pais.

10.2.1.1.2 Adubos e Fertilizantes

O grupo de produtos adubos e fertilizantes é a principal carga movimentada pelo Porto
de Paranagua, com participacao de 19,3%, em 2010, no total do porto. Trata-se de produto de
importacdo. O Porto de Paranagua possui logistica bastante eficiente, com modais bastante

integrados, tornando mais barato o transporte de cargas para o interior do pais.

Os trens e caminhdes que trazem ao porto farelos e graos de soja e milho do interior
do Parana, Sdo Paulo e Centro-Oeste, para serem exportados, transportam no retorno os

adubos e fertilizantes importados.

Nos ultimos anos nota-se que o destino das importacdes tem se movido para as
regides Centro-Oeste do pais, com destaque para o estado do Mato Grosso, devido ao fato de

ser o principal produtor de graos do pais.

Espera-se que a movimentac¢do de adubos e fertilizantes siga a tendéncia dos graos e
farelos, devido a sua caracteristica de ser carga de retorno. Assim, foi projetada uma taxa
média anual de crescimento de 2,8%, entre 2011 e 2030, totalizando um crescimento 90% em
2030, em relagdo a 2010. Dessa forma, ao final do periodo, a carga perde participagao,

representando 15,6% do total movimentado no porto.

10.2.1.1.3 Actcar e Etanol

As exportacdes do complexo sucroalcooleiro no Porto de Paranagud experimentou
forte crescimento nos ultimos anos, sempre superando as expectativas da PASA (Parana
Operagdes Portuarias SA), terminal especializado na movimentagdo de agtcar. Composta por
nove usinas paranaenses, o terminal comumente trabalha com o total de sua capacidade,
atendendo a demanda dessas usinas e, também, de usinas ndo pertencentes ao grupo, quando

possivel.

Em razdo da crescente demanda pelos servicos da PASA, que se mostram atrativos em
razao da agilidade do processo, a empresa atualmente investe em um projeto de ampliacao

que promete dobrar a capacidade de movimentagdo, passando de trés para seis milhGes de
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toneladas de acucar por safra, além de investimentos em novos armazéns e na infraestrutura

de acesso.

As expectativas para o aclcar sao muito boas em razdao da demanda crescente para a
exportacdo do mesmo, além do alto preco internacional da commodity, apontando para uma
vantagem na produgdo de aglcar em detrimento a do etanol no curto prazo. Conquanto o
Porto de Santos embarque quantias muito maiores que as embarcadas por Paranagud, o
crescimento da movimentagdo tem se mostrado muito maior no segundo. Isso indica uma
busca por novos caminhos para o escoamento do produto, o qual tem encontrado no Porto de
Paranagua eficiéncia e vantagens com relacdo aos custos até mesmo para as usinas localizadas

no Mato Grosso do Sul (ESTADAO, 2009).

Acticar

O Porto de Paranagud exporta aglcar vindo principalmente do Parand, S3o Paulo e

Mato Grosso, tendo como principal destino a Russia, como mostra a Figura 156.

Figura 156. Origem das Exporta¢Ges de Agucar do Porto de Paranagua 2011

Fonte: Secex (MDIC), elaborado por LabTrans

O Brasil conta, atualmente, com aproximadamente 320 unidades produtoras de agucar
e alcool. Isso representa uma capacidade instalada para o processamento de mais de 430
milhGes de toneladas de cana, o que pode resultar na produgao de 29 milhdes de toneladas de
acucar. Apesar de possuir uma grande producdo, ha necessidade de grandes investimentos

para atender ao crescimento das demandas internas e externas.
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Portanto, algumas anadlises sdo pertinentes quanto ao futuro do aglcar num contexto

mundial para os préximos anos.

e O consumo e demanda por aglcar no mundo é crescente, no patamar de cerca de

2% ao ano, havendo assim, espaco para o crescimento da producgdo brasileira;

e O aumento do poder aquisitivo da populacdo em todos os continentes torna

favordvel o consumo de agucar;

e Expectativas de redugdo da produgdo da Unido Europeia e em outros paises que

estdo investindo na producdo de etanol e sem condicdes de incrementar a producdo agricola.

Nesse contexto, o Brasil e os portos brasileiros responsaveis pela movimentacdo do

acucar também irdo sofrer os impactos das mudancas previstas. Seguem algumas perspectivas.

e A producdo brasileira de agucar pode aumentar, visto que possui uma vasta area

disponivel para a ampliacdo do cultivo;

e Deslocamento da produgdo de aglcar para a producao de etanol, pois se utilizam

da mesma matéria prima;
e Necessidade de investimentos em infraestrutura;

e Cenario favoravel da producdo de acgucar estimula investimentos no setor com a

instalagdo de novas unidades de beneficiamento e amplia¢do de unidades ja existentes;
e Aumento de produtividade com uso de tecnologia mais eficiente;

o Oferta de linhas especiais de crédito também deve funcionar como indutor de

investimentos, aliado a captagao de recursos internacionais.

Tendo isso em vista, infere-se que o cendrio para a producdo de agucar é favoravel.
Estimativas de crescimento de demanda mundial estimulam novos investimentos no setor, dos
quais, muitos ja estdo em andamento. O pais precisa, porém, de investimentos na
infraestrutura logistica para melhorar a eficiéncia e reducdo de custos para efetuar o

transporte.

No Porto de Paranagud, a movimentacdo de agucar representou, em 2010, 12,3% do
total do porto. Foi estimado um crescimento médio anual de 2,3% até 2030, o que significa um
crescimento de 57% entre 2010 e 2030, resultando em queda da participa¢do dessa carga, que

chega ao final do periodo representando 8,2% do total movimentado no porto.
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Tabela 174. Taxa de Crescimento Médio Anual do Porto de Paranagua - Farelo de Soja
Agucar granel (t) 3,67% 1,01%
Aglcar ensacado (t) 3,40% 0,82%
Agucar (t) 3,61% 0,97%

Fonte: Elaborado por LabTrans

De acordo com as projecdes da Tabela 174, o agucar a granel experimentard uma taxa
de crescimento anual no periodo projetado de 1,91%; ja o ensacado, de 1,68% ao ano. As
exportacoes totais de acucar pelo porto experimentarao taxas de crescimento de 1,87% ao
ano, passando de 4,37 milhdes de toneladas embarcadas em 2010 para 6,84 milhdes de

toneladas em 2030.

E importante frisar, com base na Tabela 174, que seguindo a tendéncia de expansido da
demanda por agulcar no curto prazo, essa taxa de crescimento é maior para os primeiros dez
anos do periodo projetado - entre 2011 e 2020 - que a taxa de crescimento entre 2021 e 2030.
Isso ocorre devido a maior preferéncia pela producgdo de etanol no longo prazo, como serd

explicitado a seguir.

Etanol

As exportacOes de etanol do Porto de Paranagua tém origem nos estados do Parana e
Sdo Paulo e destinam-se, principalmente, a Coréia do Sul, Jamaica, Estados Unidos e Holanda

(Figura 157).

Figura 157. - Origem das Exportacdes de Etanol do Porto de Paranagua 2011

Fonte: Secex (MDIC), elaborado por LabTrans
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Historicamente, os precos do etanol e do aglcar apresentaram trajetdria crescente,
entre 2007 e 2011 como mostra a Figura 158. Entretanto, o preco do agucar cresceu 109%,
enquanto o do etanol cresceu 75%, justificando maior aumento das exporta¢des de acgucar.
N3do obstante o etanol tenha ganhado forte enfoque internacional em razao de sua utilizacao
como combustivel sustentdvel, tendo sua importancia enfatizada especialmente por paises
europeus, o baixo desempenho das exportacdes de etanol esta relacionado ao fato de que,

mesmo com expansado da producao, o destino é ainda em grande parte doméstico.

Figura 158. Evolucdo das exportagdes e precos do aglcar e etanol do Porto de Paranagua

2000-2011
Fonte: Secex (MDIC) - Elaboragdo LabTrans

Acredita-se, entretanto, que a movimentacdo de etanol no Porto de Paranagud
crescerd de forma bastante significativa. Em médio/longo prazo, as expectativas sdo de

aumento do preco do etanol no mercado internacional em razdao do aumento da demanda por

combustiveis sustentaveis.

As expectativas sdo de uma taxa de crescimento de 13,51% ao ano durante o periodo
total projetado, sendo de 8,90% no primeiro periodo e de 15,37% no segundo. Um
crescimento total de 874%, entre 2010 e 2030, o que significa um ganho de participagdo do

etanol na movimentagao do porto de 2,2% para 9,1%.
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Como pode ser visto na Tabela 175, as taxas de crescimento projetadas para o
primeiro periodo analisado, no caso do etanol, sdo menores que as do segundo periodo,

reflexo do cendrio expansionista da demanda por etanol no médio prazo.

Tabela 175. Taxa de Crescimento Média Anual do Porto de Paranaguad - Farelo de Soja
Periodo 2011-2020 2021-2030 |

| Taxa Média Anual 8,90% 15,37% |

Fonte: Elaborado por LabTrans

O etanol é visto como uma fonte de energia sustentdvel e economicamente vidvel e
um dos tipos de combustiveis que atenderd a crescente demanda por energia, principalmente
no setor de transporte. Assim, ha grandes expectativas de que o etanol ganhe participacao
expressiva na matriz energética mundial e que, no Brasil, haja maior preferéncia pela producao

e exportacdo desta carga.

Além do preco internacional favoravel, atenta-se para a construcao de um alcoolduto,
o qual otimizard o transporte do etanol produzido no noroeste do Parana até o Porto de
Paranagua, estando previsto para 2014. Este serd produzido pelas empresas paranaenses, que
incluem a Associacdo dos Produtores de Bioenergia do Estado do Parand (Alcopar), a CPL

Holding e a CPL Logistica (GAZETA MARINGA, 2010).

A expectativa é de que a obra, que esta prevista para custar R$1 bilho, inicie-se ainda
no ano de 2012, com previsdo de finalizagdo para 2014, possibilitando o transporte de pelo
menos 300 mil metros culbicos de etanol ao més (volume que pode ser revisto de acordo com
a demanda no decorrer da construgdo). A extensdo do duto serd de cerca de 500 quilémetros,
partindo de Maringa, passando pela central de distribuicdo localizada em Araucdria e
terminando em Paranagua, onde em 2007 foi implantado também um terminal publico
exclusivo de etanol (Alcool do Parand), construido pela Administracdo dos Portos de
Paranagua e Antonina, e entregue, em concessdo, para os produtores de etanol do Parana.
Dotado de sete tanques para armazenar 37,5 milhdes de litros de alcool e 85 tanques com
capacidade para 278 milhdes de litros da Cattalini Terminais Maritimos, ha ainda a previsdo da
CPA Trading de inaugurar até o final do primeiro semestre de 2012 a outra parte de sua
estrutura, que contard com oito tanques de capacidade para 54 milhdes de litros (GAZETA

MARINGA, 2010).

O duto complementara a logistica do Parand, reduzindo em até 16 vezes o custo com o

transporte do etanol, e reduzindo o nimero de caminhdes na malha ferroviaria do estado em
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cerca de 133 mil caminhdes. Um investimento necessario para a economia do estado, para que
este ndo perca em custos de transporte em relacdo ao Mato Grosso do Sul e Sdo Paulo, trés

estados que projetam um aumento na safra e producdo de etanol (JORNAL PARANA, 2010).

Ainda, com relacdo a ser exclusivo para alcool, o objetivo da Alcopar é garantir a
pureza do produto, pois chegaria em seu mercado consumidor isento de qualquer tipo de
contaminacdo, sem tracos de combustivel féssil, detalhe importante considerando-se que na
Europa e na Asia o alcool é utilizado na alimentagdo e na industria alcoolquimica (JORNAL

PARANA, 2010).

10.2.1.1.4 Milho

O milho é um importante insumo da cadeia alimenticia, principalmente de suinos e
aves. Os maiores produtores de milho sdo os Estados Unidos, China e Brasil. De acordo com o
Ministério da Agricultura, o Brasil é o terceiro maior produtor de milho, sendo as principais

areas de cultivo as regides Centro-Oeste, Sudeste e Sul.

Como carga de exportacdo, o milho é um dos importantes granéis movimentados pelo
Porto de Paranagud e representou, em 2010, 8,4% do total do porto. Dentre os portos
brasileiros exportadores de milho, Paranagua perde apenas para o Porto de Santos. A Figura

159 ilustra a representatividade dos estados na movimentacao de milho no porto.

Figura 159. Origem das Exportagdes de Milho do Porto de Paranagua 2011
Fonte: Secex (MDIC), Elaborado por LabTrans
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Os estados do Parand e Mato Grosso sdo as principais origens das cargas exportadas e
nota-se um aumento da drea de influéncia das exportagdes de milho em 2011, em relagdo a

1997, quando basicamente toda a exportacdo vinha do Parana.

Foi projetado um crescimento com taxa média de 3,9% ao ano, até 2030, resultando
em um crescimento total de 115% entre 2010 e 2030. Observa-se, porém, na Tabela 176, que a
taxa média anual de crescimento é maior entre 2011 e 2020 do que entre 2021 e 2030. Assim,
como no caso da soja, estd ocorrendo um esgotamento da disponibilidade de novas terras

para plantacdo no estado do Parana.

Tabela 176. Crescimento Médio Anual da Movimentac¢do de Milho do Porto de Paranagua

Periodo 2011-2020 2021-2030

Taxa Média Anual 4,04% 3,76% |

Fonte: Elaborado por LabTrans

Também como no caso da soja, a taxa de crescimento do milho é menor do que se ndo
existissem as obras das Ferrovias Norte-Sul e Transnordestina, que permitirdo que parte do
milho produzido na area de influéncia do Porto de Paranagua seja exportada pelos portos do

arco norte do Brasil.

O Japado, pais de territério pequeno e maior importador de milho do mundo, é um
novo mercado para o milho brasileiro. Historicamente, esse pais supria grande parte da sua
demanda com importa¢des dos EUA, porém, atualmente, tem posto algumas restricdes ao
milho norte-americano. Desta forma, o milho brasileiro encontra uma grande oportunidade de
aumentar suas exportagdes. O Porto de Paranagud, por ter uma cadeia logistica de granéis

bastante eficiente, acaba se beneficiando.

Espera-se, ainda, que a China, que apresenta crescente demanda por alimentos,
aumente sua demanda por milho. Desde a safra 2009/2010, a China tem invertido seu papel
do comércio internacional de milho, deixando de ser exportadora, passando a ser
importadora. (CELERES, 2012). Assim, a expectativa é que, no futuro, o Porto de Paranagua
possua rotas de exportacdo de milho para esse pais, visto que ja este ja é um grande

importador de soja do Brasil.

10.2.1.1.5 Trigo

A producdo brasileira de trigo apresenta, historicamente, baixas vantagens

comparativas devido, entre outros fatores, a aspectos naturais, como o clima. O trigo é uma
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cultura de inverno que depende de fatores climaticos ndo somente para a produgdo como
para o aumento da qualidade. Nesse sentido, o Brasil é pouco incentivado a produzir tal
commodity, ja que paises vizinhos como a Argentina e o Uruguai produzem trigo a precos mais
baixos e com melhor qualidade em decorréncia, dentre outros motivos, de suas baixas

latitudes (EBC, 2011).

E importante ressaltar, que os acordos internacionais de comércio, como o Mercosul e
outros acordos bilaterais, tornam as importacdes de trigo mais rentdveis do que a producdo
nacional, na maioria dos casos, o que explica a queda das exportacdes (EBC, 2011). Contudo, a
tendéncia do Sul do Brasil de autossuficiéncia, ndo demanda, atualmente, grandes

qguantidades de importacdo (RURAL CENTRO, 2012).

Hoje, estima-se queda de 3,3% em média ao ano na movimentagao de trigo do Porto
de Paranagua até 2030, resultando em queda na participacdo da carga no total da

movimentacdo do porto, de 2,5%, em 2010, para 0,5%, em 2030.

A producgdo de trigo no Brasil, em 2012, que tem como segundo produtor nacional o
estado do Parang, estd estimada em cerca de 5 milhdes de toneladas, para um consumo acima
de 10 milhdes de toneladas. No Parand, dados indicam que em trés safras ja foram reduzidos
440 mil hectares de campos para a produc¢do de trigo e ha uma tendéncia para o aumento da
plantagdo de soja e milho, o que dificulta ainda mais as tentativas de retomar o crescimento

do trigo no estado (GAZETA DO POVO, 2012).

10.2.1.1.6 Carne de Aves

A carne de aves é um dos principais produtos exportados por contéiner pelo Porto de
Paranagud. Corresponde a 38% das exportacdes de contéineres e 3,6%da movimentagdo total
do porto, em 2010. O estado do Parana é lider nacional na exportagdo do produto tanto em
faturamento quanto em volume. E importante ressaltar que desde 2003 o porto tem sido
destaque na exportacao dessa mercadoria, atingindo a 42 posi¢cao no ranking nacional nesse

ano e, posteriormente, passando e mantendo os primeiros lugares nessa classificagao.

Tendo a Ardbia Saudita como principal pais de destino, o Parana é o principal estado

exportador, conforme os valores que podem ser observados na Figura 160.
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Figura 160. Origem das Exportacdes de Carne de Aves do Porto de Paranagua 2011
Fonte: Secex (MDIC) - Elaboragdo LabTrans

Foi estimado um crescimento de 4% ao ano em média até 2030, com crescimento total
de 109% entre 2010 e 2030, chegando ao final do periodo com participagao de 3,2% do total

movimentado no porto.

Dentre os motivos para o crescimento da movimentacdo de carne de aves, destacam-
se os investimentos feitos pelo préprio porto em 2008, com bercos voltados a operagdo de
carnes, expansdo do patio de contéineres e melhoria da infraestrutura (TRANSPORTA BRASIL,
2010) e a instalacdo de empresas como Sadia, Seara (principalmente apds as enchentes de

2008), Da Granja, Marfrig, entre outras.

O aumento da demanda por alimentos em paises em desenvolvimento significa um
cendrio positivo as exportagdes brasileiras de carne de aves, que tém como principal destino
os paises do Oriente Médio (Arabia Saudita, Emirados Arabes, Kuwait), Hong Kong e Jap3o. A
Indonésia é outro mercado promissor que deve abrir seu mercado em breve ao produto

brasileiro.

Conforme ja ressaltado anteriormente, a demanda mundial de carnes é crescente

impulsionada principalmente pelos paises emergentes.

e Os paises emergentes serdo os principais demandantes de carne bovina e de

frango;
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e Abertura de novos mercados como o México e a Costa do Pacifico, permanecem
em longo prazo como mercados chaves para o crescimento da exporta¢do de carne

suina;
e Pequenos custos de producado sao vantagens competitivas para o pais;
e Cuidados com a saude dos animais contra doengas;

e Ampliagdo na produgdo, abate e processamento dos animais com melhora de

qualidades;

e Melhorias genéticas que auferem melhor produtividade.

10.2.1.2 Papel e Celulose

O Porto de Paranagud esta entre os 5 principais portos exportadores de papel e
celulose. As exportacdes dessa carga no Porto de Paranagud sdo destinadas, principalmente, a
China. O papel tem origem nos estados do Parand e Santa Catarina, cujos representatitivdade
na movimenta dessa carga em Paranagud podem ser observados na Figura 161. Ja a celulose,

atualmente, tem origem 100% no Parana.

Figura 161. Origem das Exportacdes de Papel do Porto de Paranagua 2011
Fonte: Secex (MDIC) - Elaboragdo LabTrans

Foram projetadas taxas médias de crescimento anual de 1,6% para o papel e 3,8% para
celulose. Referente as perspectivas para a producdo de papel e celulose, algumas

consideragdes podem ser feitas.
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e No Brasil, foram feitos investimentos significativos na expansdao da capacidade

produtiva, resultando em aumento de produgdo e de produtividade;

e Pelo lado da demanda, ganhos da importancia dos paises emergentes, como a Asia,

continuarao crescentes;

e Crescente atenc¢do a questdes de meio ambiente e sustentabilidade, onde o Brasil
possui vantagens comparativas na producdo de madeira reflorestada a um custo

baixo;
e Perspectivas de novos e maiores investimentos no setor;

e Melhora na organizagao do setor e parcerias entre empresas e com fornecedores.
Além disso, sinergias entre producdo de celulose e papel, contribuem para colocar

o Pais no centro do desenvolvimento tecnoldgico do setor.

O aumento da movimentacgdo de celulose decorre do projeto de nova fabrica da Klabin
em Ortigueira, com previsdo de inicio das operagées em 2015. A previsdo de producgdo anual é
de 1,5 milhdo de toneladas anuais. Desse total, estdo previstas exportacées de cerca de 1,1
milhdo de toneladas. Por conta da localizacdo da cidade, ao longo da BR-376. H4a ainda
perspectivas de a ALL construir um ramal, interligando a fabrica, por via ferrovidria, ao Porto. A
empresa Klabin ja estabeleceu um protocolo de intengcbes com a APPA, tendo por objetivo

uma futura area portuaria de arrendamento.

Assim, a movimenta¢do de celulose crescera 757% até 2030, aumentando sua

participacao no total do porto de 0,5%, em 2010, para 1,8%, em 2030.

10.2.1.3 Madeiras e Moveis

A movimentacdao de madeiras e mdveis representou 24% das exportacdes de
contéineres em 2010, o que significa 2,3% da movimentagdo total do porto. O Porto de

Paranagua é o segundo principal porto exportador dessa carga.

O principal pais de destino das exportacdes de méveis é a Africa do Sul, enquanto as
exportacoes de madeira destinam-se aos paises europeus, China e Estados Unidos. Ambas as
exportacoes tém como principal origem o estado do Parana, conforme pode ser observado nas

Figuras 162 e 163.
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Figura 162. Origem das Exportacdes de Médveis do Porto de Paranagua 2011
Fonte: Secex (MDIC) - Elaboragdo LabTrans

Figura 163. Origem das Exportacdes de Madeira do Porto de Paranagud 2011

Fonte: Secex (MDIC) - Elaboragdo LabTrans

Atualmente, a maior parte da movimentacdo é de madeiras. Porém, o setor moveleiro
do Parana tem recebido investimentos e espera-se crescimento nas exportacdes dessa carga

no Porto de Paranagua.
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O Brasil reline condi¢Ges excepcionais na industria de base florestal, quando se
analisam os aspectos relacionados a lideranca em custo e diferenciacdo de produto. No caso
das florestas plantadas. O pais desenvolveu, ainda, tecnologias de melhoramento genético e
manejo florestal que o colocam entre os produtores de menor custo e maior produtividade. O
eucalipto, principal madeira plantada para reflorestamento no Brasil, tém sido preferida
devido ao seu rapido crescimento, capacidade de adaptacao as diversas regides do pais e pelo
potencial econdmico de utilizacdo diversificada de sua madeira. H3, ainda, tendéncia de

aumento de demanda no mercado mundial.

Desde 2008, o setor moveleiro, forte no Sul do Brasil e exportado preferencialmente
através do Porto de Paranagua, passou a contar com o apoio da Apex-Brasil e a consequente
promoc¢do do design brasileiro pelo mundo. Esta parceria vem garantindo a melhoria da

producdo e comercializagdo do setor e a partir de 2012, contara com maiores investimentos.

Durante o Semindrio Exportar é Inovar, promovido pela Agéncia Brasileira de
Promocgao as ExportacGes e Sindmoéveis, foi firmado o novo convénio de cooperagao técnica e
financeira para a promocdo das exportagdes de insumos, componentes, tecnologia e servigos
de design para a industria do mobilidrio. O mesmo prevé um investimento de RS 4,88 milhdes
para a realiza¢do de atividades de promogao comercial e posicionamento no mercado externo,
que apresenta como alguns de seus paises alvo os Estados Unidos, México, Colémbia, Peru e
Chile, no periodo de 2012 a 2013. Uma dessas a¢des ocorreu no més de abril, com a exposi¢ao

da marca Brasil S/A na Semana de Design de Mildo. (CI FLORESTAS, 2012)

Outras reunides também garantiram novas metas de crescimento no setor moveleiro e
madeireiro no Parand, com destaque para Arapongas, municipio do norte do estado que
concentra um dos maiores polos moveleiros do Brasil e que exporta através do Porto de
Paranaguda. (MADEIRA TOTAL, 2007). Uma das iniciativas apresentadas foi o investimento de
R$10 milhdes para ampliar as atividades do Sesi e do Senai Parand, elevando a competitividade
das empresas do setor moveleiro do estado no mercado nacional e internacional, através da

educacdo profissional e de laboratdrios tecnoldgicos. (AGENCIA FIEP, 2012)

O Banco Regional de Desenvolvimento do Extremo Sul também estd auxiliando na
expansao do setor, através do fornecimento de linhas de crédito especiais que atendem o
setor moveleiro na compra de maquinas e equipamentos nacionais novos, investimentos fixos,
como ampliagdo ou reforma das instalagdes, modernizagdo, capacitagdo dos profissionais,
gastos com marketing e capital de giro. Esse apoio torna-se importantes ndo apenas para

aumentar a produgdo, mas também para melhorar suas vantagens de diferenciagao,
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importante fator para o sucesso de sua comercializacdo. (AGENCIA DE NOTICIAS DO PARANA,
2012).

Assim, a projegdo para ambas as cargas, madeiras e moveis, é de crescimento de 60%

até 2030, com uma taxa média de 2,9% ao ano.

10.2.1.4 Combustiveis e Produtos Quimicos
10.2.1.4.1 Produtos das Industrias Quimicas

A movimentacdo de produtos das industrias quimicas no Porto de Paranagua consiste
primordialmente de importagdes - 82,67% da movimentagdo em 2010 foi desembarque.
Quase que a totalidade dessas importacdes — 96,32% - no mesmo ano, foi de acido sulfurico,
importante insumo utilizado para a producgdo de fertilizantes nas grandes empresas localizadas

em Paranagud (AGROLINK, 2010).

O desembarque desse produto possui relacdo direta com a crescente demanda interna
por fertilizantes, a qual tende a crescer a medida que acontece a expansdo das fronteiras
agricolas (BNDES, 2010). Mais da metade de toda a matéria prima destinada a producdo de
fertilizantes no Brasil é importada por Paranagud, onde o desembarque é maior do que no
Porto de Santos e Porto de Rio Grande. Isso acontece em razdo da facilidade de acesso e
distribuicdo, além da forte influéncia exercida pelas industrias da regido que produzem os
fertilizantes na cidade de Paranagua, poupando maiores custos e riscos de transporte

(AGROLINK, 2010).

Durante o periodo projetado — de 2011 a 2030 - a taxa de crescimento anual da
demanda por produtos quimicos é de 3,8%, resultando em um crescimento total de 131% do
volume observado em 2010, que passa de 141.294 para 326.147 toneladas movimentadas em
2030. A participacdo desse produto no total movimentado, por outro lado, ndo sofre alteracao,

permanecendo em 0,4%.

10.2.1.4.2 Derivados de Petroleo

A necessidade dos produtos derivados de petréleo é crescente em todo o mundo. No
Brasil, até a década de 1970, havia predominio da importacdo desse produto, porém
investimentos em maquinas e novas tecnologias diminuiram a dependéncia externa e

aumentaram significativamente a produgao nacional de derivados de petrdleo.

No Parand, a Refinaria Presidente Getulio Vargas, construida em 1977, trouxe grande

impacto na movimenta¢do de combustiveis no Porto de Paranagua. Em 2008, a capacidade de
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refino foi de 189 mil barris/dia, mas novos investimentos até 2014, em um total de 8,6 bilh&es
de reais, ampliardo a producdo (MINISTERIO DO DESENVOLVIMENTO, 2012), o que explica

parte do aumento da movimentacao desse produto em Paranagua.

E importante ressaltar que, apesar da constru¢do e ampliacdo de varias refinarias
nacionais, a demanda interna ainda é maior que a oferta e por isso, desde 2010, vem-se
importando uma grande quantidade de combustiveis em diversos portos brasileiros (JORNAL

DO COMMERCIO, 2012).

A movimentacdo de combustiveis no Porto de Paranagud representa, em 2010, 4,2%
do total movimentado pelo porto, participagdo esta que cresce para 5,9% em 2030. A
movimentacdo deste produto que, em 2010, foi de 1,51 milhdes de toneladas, experimenta
uma taxa de crescimento de 4,3% ao ano no periodo projetado - entre 2011 e 2030 -
alcancando uma movimentagdo de 4,90 milhdes de toneladas no fim do periodo, um

crescimento total de 223%.

Uma importante perspectiva em relacdo a matriz energética do Parana refere-se a
intencdo de Companhia Paranense de Gas (COMPAGAS) de investir em um terminal de
regaseificacdo (para gds natural liquefeito — GNL) em Paranagud, com capacidade
projetada de 7 milhdes de m3/dia. Este investimento estd em linha com a politica
energética do governo brasileiro de diminuir a inseguranga do suprimento do mercado
nacional pelo gas boliviano e de atender as pressGes de aumento do consumo doméstico do
gads natural (devido a favoravel relacdo custo-beneficio e incentivos ambientais). Estas
instalagGes repetiriam os casos de Pecem (CE) e Rio de Janeiro que ja possuem terminais para
este produto e tornariam vidvel a importacdo de GNL de paises como Trinidad e Tobago e

Nigéria.
10.2.1.5 Automoveis

Atualmente, o Parand é o terceiro principal polo automotivo do Brasil. Os principais
destinos dos automoveis exportados por Paranagua sao Argentina, México e Alemanha. Destes
mesmos paises chegam a maioria dos automdveis importados pelo porto. As principais

montadoras que movimentam cargas sdo Volkswagen, Renault e Nissan.

Em 2011, a Renault anunciou investimentos de 1,5 bilhdo na planta instalada em Sao
José dos Pinhais. Desse total, RS 500 milhdes serdo destinados a projetos de P&D. O restante
aplicado ao processo produtivo, estimando elevar a produgdo de 280mil para 380mil

automoveis por ano. Ha também incentivos do governo do Parana para a instalagdo de novas
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montadoras de veiculos, como a ja confirmada Paccar, que com investimentos de US$ 200
milhGes vai produzir linha de caminh&es pesados. A estimativa é de que comece a operar a

nova fabrica em 2013. (AGENCIA NACIONAL DO PARANA, 2011).

Para reduzirem custos e consolidarem o setor, as empresas buscam dialogar com o
governo defendendo a implantacao de politicas e incentivos fiscais especificos para o setor,
além de melhorias nas condicdes de infraestrutura para que mais empresas de autopecas se
instalem junto ao polo automotivo formando uma cadeia local de fornecedores. A Renault tem
anunciado planos para aumentar o indice de nacionalizagdo de seus automdéveis, que com 55
fornecedores no Parand possui um indice de 65%, longe dos 90% que ocorrem na China e na
india. Com os custos reduzidos, poderia haver um aumento na producdo de automéveis e,
como consequéncia, um aumento na movimentacdo de veiculos no Porto de Paranagua.

(GAZETA DO POVO, 2012).

Infere-se que o principal porto automotivo do pais continuard crescendo neste setor,
porquanto nos anos projetados — 2011 a 2030 — a taxa de crescimento da movimentacdo de
automoéveis é de 4,7% ao ano. A movimentagdo que, em 2010, é de 222.536 toneladas,
experimenta um aumento total de 177% no periodo projetado, alcangando em 2030 a
movimentag¢do de 617.302 toneladas. A participagdo do produto no total movimentado pelo

porto, que em 2010 é de 0,6%, também aumenta, passando para 0,7% em 2030.

10.2.1.6 Mdquinas e Equipamentos

De acordo com um estudo realizado pela ABIMAQ (Associa¢do Brasileira da Industria
de Maquinas e Equipamentos), houve um crescimento de 76% no consumo de equipamentos
estrangeiros entre os anos de 2004 e 2010, contra um aumento 40% do consumo dos produtos

nacionais (ABIMAQ, 2011).

Com o real valorizado, as importagdes tornam-se atrativas e mais barata, o que
proporcionou o aumento das importagOes para a modernizacdo das industrias de diversos
setores brasileiros, a exemplo do setor agricola, que ja em fevereiro de 2012 apresentou um
crescimento de 9,9% (RS6,4 milhdes) ante o més de janeiro; considerando o bimestre, o
aumento foi de 7,4% (R$12,1 milhdes), em relagdo ao mesmo periodo de 2011 (ABIMAQ,
2012).

No Porto de Paranagud, Parana e Sdo Paulo sdo os principais estados de destino das
importacdes de maquinas e equipamentos, sendo o estado do Parana responsavel por cerca

de 97% dessa importacdo no ano de 2011, de acordo com a Figura 164. O principal pais de

PDZPO Porto de Paranagud 2012 159



Plano de Desenvolvimento e Zoneamento

PDZPO 2012

origem das importacbes de maquinas e equipamentos feitas pelo Porto de Paranagua é a

China.

Figura 164. Origem das Exportacdes de Maquinas e Equipamentos do Porto de Paranagua

2011

Fonte: Secex (MDIC) - Elaboragdo LabTrans

O Porto de Paranagua vem se destacando com os investimentos para a especializagao
na movimentacdo de cargas de dimensdes especiais, que ja foram importantes para a
amplia¢do de fabricas como a Incepa, em Sdo Mateus do Sul (PR), a Votorantim em Rio Branco
do Sul (PR) e a Klabin, em Telémaco Borba (PR). A expectativa é de que o porto receba, até
meados de 2012, aproximadamente 30 mil toneladas em pecas para a construgdo da maior
fabrica de celulose do mundo, a Eldorado Papel e Celulose em Trés Lagoas (MS) (Diario dos

Campos, 2012).
10.2.2 Movimentacdo por Natureza de Carga

Esta sessdo traz uma analise sobre as proje¢ées de demanda por natureza de carga. Para
tanto, foram consideradas os principais produtos movimentados pelo Porto de Paranagua,
somando 96% do total. A Figura 165 e a Tabela 177 apresentam a evolugao da participagao de

cada natureza de carga no total dos principais produtos.
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Figura 165. Evolugdo da participagdo na movimentagao por natureza de carga no porto de

Paranagua do Porto de Paranagua — 2010 a 2030
Fonte: Elaborado por LabTrans

Tabela 177. Participacdo na movimentacdo por natureza de carga no Porto de Paranagud —
2010 a 2030
Natureza de Carga
Granel Sélido 72,3% 64,7% 63,1% 61,2% 58,1%
Granel Liquido 9,4% 11,7% 12,3% 13,9% 17,1%
Carga Geral 3,7% 5,5% 5,0% 4,6% 4,3%
Contéiner 14,7% 18,1% 19,6% 20,3% 20,5%

Fonte: Elaborado por LabTrans

Pode-se perceber, a partir da Tabela 177, que a participagdo dos granéis sélidos tende
a diminuir ao mesmo tempo em que crescem as participacdes das outras naturezas de carga.
Isso ocorre devido a queda da participagdo de grdo e farelo de soja, milho, agucar e

fertilizantes no total movimentado no porto.

A reducdo da participagdo dos granéis sélidos estd relacionada a finalizagdo da
construcdo das expansoes de ferrovias que favorecem portos concorrentes, como a Ferrovia
Norte-Sul, que levard parte da soja e do milho produzidos na area de influéncia do Porto de

Paranagua aos portos do arco norte do Brasil. Isso implica em menor crescimento dos granéis
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no longo prazo. Ademais, estd se esgotando a disponibilidade de terras disponiveis para cultivo
de grdos no estado do Parand. Cabe ressaltar que isso nao significa redu¢cdo de movimentacao,
mas sim um crescimento menor do que poderia existir no caso de inexisténcia daqueles

portos.

O aumento da participacao de granéis liquidos esta relacionado ao aumento projetado
da demanda de combustiveis e etanol, com crescimento total de 223% e 874%,
respectivamente, entre 2010 e 2020. Ambas as cargas ganham participacdo no total do porto.
Combustiveis que, em 2010, representava 4,2% passam a representar 5,9%, em 2030. Ja etanol

passa de 2,2% para 9,1%.

Uma obra tem grande impacto na movimentacdo de etanol e combustiveis, a
construcdo do dlcoolduto que ligard a cidade de Maringd, onde se encontram unidades

produtoras de etanol, ao Porto de Paranagud, com previsao de inicio das operacdes em 2014.

O aumento da participagdo de carga geral tem relagdo com o aumento da participacao
da movimentacgdo de veiculos e celulose no total do porto, mas principalmente celulose, que
em 2010 representava 0,5% e espera-se que passara a significar 1,8% da movimentagdo do
porto. Estima-se que a carga aumente um total de 757%, entre 2010 e 2030. Tal aumento
deve-se a nova fabrica da Klabin, com previsdo de inicio das operagdes em 2015 e que
pretende exportar, a partir desse ano, 1,1 milhdo de toneladas de celulose pelo Porto de

Paranagua (Figura 166).
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Figura 166. Evolugdo da Movimentagdo de Contéiner no Brasil e no Porto de Paranagua -
2000 -2010

Fonte: ANTAQ - Elaboragdo LabTrans

O Terminal de Contéineres de Paranagua tem recebido um conjunto de investimentos
para amplia¢do do terminal desde 2011. Esses investimentos, estimados em RS 250 milhdes,

abrangem compra de equipamentos e melhorias no terminal.

Novos equipamentos mais modernos ja estdo em funcionamento e a produtividade
passou de 36 movimentos por hora/navio para 70 em abril de 2012. Esses equipamentos
possibilitam maior eficiéncia na utilizacdo dos servigos do Terminal, com redugdo de custo e

tempo.

Estd em construgcdo, com previsdao de finalizagdo em 2013, um terceiro bergo de
atracacdo no Terminal de Contéineres de Paranagua. De acordo com a APPA,, serdao
construidos 315 metros de cais que possibilitardo o crescimento da capacidade operacional do

terminal de 800 mil TEUs/ano para 1,5 milhdo TEUs/ano.
10.2.3 Expansao da Demanda: Efeitos Regionais e Sobre a Cadeia de Valor

O crescimento projetado da movimentacdo de carga do Porto de Paranagud tem
efeitos importantes sobre a economia da drea de influéncia do porto, principalmente sobre a
propria economia paranaense. Apesar da voca¢do de Paranagua como porto graneleiro de
cereais — o que reflete a propria vantagem comparativa do Parand em commodities agricolas
como soja, milho e aglcar — a expectativa de demanda evidencia o rapido crescimento de

outros produtos, com maior densidade de industrializacao.
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Neste sentido, a Figura 167 ilustra as taxas de crescimento estimadas para o periodo
projetado (2010-2030) ordenadas (no eixo X) em ordem crescente de agregacdo de valor.
Pode-se observar que commodities como soja em grao, agucar, fertilizantes e trigo, crescem a
taxas mais baixas do que aqueles produtos situados em uma posicdo mais elevada da cadeia
de valor, como é o caso de etanol, combustiveis, contéineres e automéveis. Este resultado
confirma a tendéncia do Porto de Paranagud de ampliar o market share de cargas

industrializadas em seu portfolio.
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Figura 167. Taxa de Crescimento da Demanda dos Principais Produtos Movimentados do
Porto de Paranagua 2010-2030

Fonte: Elaborado por LabTrans

O crescimento menos acelerado dos produtos primdrios pode ser parcialmente
explicado pela relativa escassez de areas agricultaveis na regido de influéncia mais préxima do

porto, isto é, o préprio estado do Parana.

A Figura 168 ilustra a evolucdo da area plantada das principais culturas do Parana
(soja, milho e agucar). Embora a area plantada tenha crescido significativamente nos ultimos
15 anos, o total da area destas trés culturas permanece relativamente estavel nos ultimos 4
anos, indicando uma provavel rigidez para aumentos de producdo via incorporag¢do de novas
terras. Note-se ainda que o recente aumento de area destinada a soja foi compensado pela

reducdo de terras alocadas ao milho.
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Figura 168. Area plantada de Soja, Milho e Actcar no Parand, 1995-2010

Fonte: IPARDES. Elaboragdo LabTrans.

Por outro lado, a expansdo de area destas trés culturas no estado do Mato Grosso é
rapida e mantém-se no periodo recente. Note-se ainda que, nos ultimos 5 anos, tanto a area
cultivada de soja como de milho aumentam, o que corrobora o fato do Mato Grosso

representar significativa fronteira agricola a ser expandida.
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Figura 169. Area plantada de Soja, Milho e Agticar no Mato Grosso, 1995-2010
Fonte: IPARDES. Elaboragdo LabTrans.

Os resultados combinados das Figuras 168 e 169 (anteriores) e a ja elevada
produtividade agricola do Parana indicam que a expansdo da movimentacdo de granéis
agricolas projetada para Paranagua depende da atragdo de carga do centro-oeste brasileiro. As
Figuras 170 a 173, a seguir, demonstram a importancia das microrregides na movimentacao

dos principais granéis do Porto de Paranagua, nos anos 1997, 2005, 2011.
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Figura 170. Mapa das ExportacGes de Graos de Soja do Porto de Paranagua, por
Microrregido de Origem
Fonte: Secex (MDIC). Elaboragdo LabTrans
Figura 171. Mapa das Exportacées de Milho do Porto de Paranagud, por Microrregido de

Origem
Fonte: Secex (MDIC). Elaboragdo LabTrans
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Figura 172. Mapa das Exportacdes de Acucar do Porto de Paranagua, por Microrregido de
Origem
Fonte: Secex (MDIC). Elaboragdo LabTrans

Figura 173. Mapa das Importa¢oes de Adubos e Fertilizantes do Porto de Paranagua, por

Microrregido de Origem
Fonte: Secex (MDIC). Elaboragdo LabTrans
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A partir da observacgao das figuras anteriores e, com base nos resultados do modelo de
projecdo de demanda, pode-se dizer que ha uma tendéncia de aumento da participacdao das
microrregides do Centro-Oeste nas exportacdes de milho e soja do Porto de Paranagud. Tal
conclusdo estd de acordo com o aumento da producdo de carne de aves no Parand, que é o
maior produtor e exportador de carne de aves do pais. Cerca de um terco da producao
paranaense é destinado as exportacdes e, em 2011, atendeu a mais de 100 paises. A producdo
de aves reduz o excedente exportavel do milho do estado, que acaba se destinando a
alimentacdo das aves. Assim, a carga com origem no Centro-Oeste acaba ganhando

importancia e participagdo nas exportacées do porto.

Cabe ressaltar que as produgdes de soja e de milho competem pela drea de plantacao.
Ademais, tendo em vista o esgotamento da disponibilidade de novas terras para cultivo, o
aumento recente da producdo de soja no estado do Parana reduziu a possibilidade de

aumento da produgdo de milho no estado.

O caso do agucar é diferente, visto que a origem das exportacées se mantém nas
proximidades do Parana. Ou seja, diferentemente da soja e do milho, o aglcar exportado pelo
Porto de Paranagud tende a continuar se originando nos estado do Parand, Sdo Paulo e sul do
Mato Grosso do Sul. A produgao dessa carga ndo compete com areas de produgdo de soja e
milho, pois o agucar pode ser produzido em dreas menos férteis, onde ndo seria possivel a

produgdo daqueles p rodutos.

Por fim, os destinos das importagdes de adubos e fertilizantes do Porto de Paranagua
seguem a tendéncia de soja e milho, pois sdo as regides onde se produzem essas duas cargas

as principais importadoras de adubos e fertilizantes.
10.2.4 Projecao do Fluxo de Passageiros

Embora o Porto de Paranagud ndo tenha histérico de movimentagdo regular e
significativa de passageiros em cruzeiros maritimos, ha perspectivas de que este tipo de

movimentag¢do aumente no futuro.

O desempenho nacional de cruzeiros maritimos no Brasil tem apresentado uma rapida
expansdo desde a temporada 2004/2005 até 2010/2011, registrando uma taxa média de
crescimento neste periodo de 33% ao ano (bastante acima da média mundial de
aproximadamente 7,5% ao ano no periodo 1980-2010). Segundo a Associa¢do Brasileira de

Cruzeiros Maritimos (ABREMAR), as proximas duas temporadas (2011/12 e 2012/13) devem
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experimentar uma queda significativa no numero de navios devido, principalmente, as

condigdes insuficientes de infraestrutura dos portos brasileiros para atender aos passageiros.

Neste sentido, a Secretaria Especial de Portos (SEP) estd investindo 740 milhGes de
reais em sete portos brasileiros, visando dota-los de melhor infraestrutura para a Copa do
Mundo de 2014. Embora Paranagua nao esteja contemplado nestes investimentos, o evento
da Copa 2014, o rapido crescimento da movimentacdo de passageiros em cruzeiros e a
localizacdo estratégica de Paranagud em relacdo a atracao de passageiros do préprio estado e
regidoes vizinhas e também em relacdo ao potencial turistico da regido costeira do Paran3,
representam uma oportunidade do porto para expandir e aperfeicoar a estrutura portuaria

especializada em passageiros.

A experiéncia de movimentacdo de passageiros em cruzeiros em Paranagua é bastante
recente. O primeiro navio atracou em 2010, de bandeira norueguesa, trazendo 1.350 turistas.
Nesta ultima temporada, 2011-2012, o Porto de Paranagud recebeu quatro navios de cruzeiro,

todos da companhia alema Aida Cruises.

Para esta temporada, Paranagua se preparou com uma estrutura especifica para os
visitantes, tanto adequando uma area do cais, quanto com informacgdes turisticas diversas, que
incluiam passeios a llha dos Valadares e a Ilha do Mel. A APPA planeja a constru¢ao de um
terminal especifico para a movimentacdao de passageiros, o que depende do aporte de

recursos federais da ordem de RS 150 milhdes.
10.2.5 Projecao da Frota de Navios

10.2.5.1 Navios Full Container

Nota-se uma tendéncia de incremento no porte dos navios full container nos préximos
anos. Observando-se as entregas de navios programadas até o ano de 2014, verifica-se um
incremento nas encomendas de navios com capacidade para 10.000 TEUS ou mais,
encomendas praticamente constantes na faixa de 5.100 a 9.999 TEUS e um visivel decréscimo

nas faixas de navios menores.

As projecdes de composicdo da frota, até o final do ano de 2014, indicam um aumento
gradual, de 2% ao ano, na quantidade de navios maiores, para 10.000 TEUS ou mais, mantendo
constante a quantidade de navios na faixa de 5.100 a 9.999 TEUS, que ja sdo a maior parte da
frota atualmente em atividade, e com reduc¢do gradual de 1% ao ano nas faixas menores. Isso
indica uma tendéncia de substituicdo dos navios de menor porte por navios com maior

capacidade de carga, possibilitando racionalizacdo dos custos e incremento na rentabilidade.
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Atualmente, os maiores navios FC a escalarem os portos brasileiros encontram-se na
faixa entre 5.100 e 9.999 TEUS, com calado de projeto até 13,5 metros, o que provavelmente
ird manter-se nos préximos anos, devido tanto a quantidade de navios desse porte ja
navegando ou a entrarem em operacdo nos proximos anos, como as deficiéncias de

infraestrutura dos portos brasileiros para receberem navios maiores.

Os maiores navios FC que poderdo vir a escalar os portos brasileiros no futuro,
provavelmente serdo aqueles com suas dimensdes maximas estabelecidas pelos novos limites
do Canal do Panam3, a entrar em operacdao em 2014. Esses navios poderdo ter, no maximo,
366 metros de comprimento total, 49 metros de boca e calado de 15 metros, com capacidade

para 12.500 TEUS.

Os 809 navios do tipo Full Container que escalaram o Porto de Paranagua, no ano de
2011, movimentaram um total de 398.491 containers, com média de 494 containers por navio.
Como se pode verificar, a movimentacdo média de containers por navio em Paranagud, no ano
de 2011, encontra-se ainda distante da capacidade total de carga dos navios que ja estdo

escalando os portos brasileiros.

Confirmada a tendéncia de crescimento na movimentagdo de containers de cerca de
4% ao ano até o ano de 2030, haveria um crescimento préximo de 150% em relagdo ao total
movimentado em 2011. Isso representaria uma movimentagdao média, por navio, de 1.235
TEUS, se considerada a mesma quantidade de navios de 2011. Com a alteragdao gradual na
composi¢do da frota para os navios maiores, com capacidades acima de 10.000 TEUs,
constata-se que ndo haveria obrigatoriamente um incremento significativo na quantidade de
navios para o atendimento dessa demanda. Em nimeros absolutos, poderia até ocorrer uma

reducdo na quantidade de navios, caso fossem movimentados mais containers por navio.

10.2.5.2 Navios de Granel Solido

Ao contrdrio dos navios FC, os graneleiros ndo apresentam, por ora, tendéncia
significativa de incremento nas dimensdes, nem de substituicdio dos navios menores. As
encomendas de novos navios mostram tendéncia de diversificacdo para atendimento de
mercados especificos. Por outro lado, graneleiros de grande porte (VLBC) sdo utilizados
somente para transporte de minérios e tem sérias restricdes devido as suas dimensdes e
calado (acima de 20 metros), estando limitados a portos especificos, de grande profundidade,

gue ndo é o caso de Paranagua.
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Os 933 navios graneleiros que escalaram o Porto de Paranagua, no ano de 2011,
apresentaram DWT variando de 5.055 a 95.712 toneladas, somando um total de 40.943.783
toneladas, com média de 43.884 toneladas por navio. Carregaram entre 833 e 69.652
toneladas, com média de 36.875 toneladas por navio e descarregaram entre 72 e 54.024
toneladas, com média de 22.426 toneladas por navio, movimentando um total de 28.244.600

toneladas de carga.

Como se percebe, a capacidade total de carga dos navios também nao foi atingida, por
razoes diversas relacionadas as prdprias cargas, mas também devido a limita¢cdes de calado

nos bergos e no canal de acesso.

Confirmada a tendéncia de aumento na movimentacdo dos diversos tipos de carga em
granel sélido em cerca de 5% ao ano, em 2030 teriamos um incremento préximo a 200% em

relacdo ao total movimentado em 2011, ou seja, cerca de 85.000.000 toneladas de carga.

Para atendimento a essa demanda, mantida a atual capacidade média de carga dos
navios, considerando-se ainda a ocupacdo total dessa capacidade, a frota de graneleiros
deveria ser cerca de 107% maior do que em 2011, passando de 933 a quase 2.000 navios/ano.
Se considerarmos o mesmo aproveitamento da capacidade de carga dos navios graneleiros em
2011, que foi cerca de 70% da sua capacidade total, entdo passariamos a aproximadamente

2800 navios/ano.

10.2.5.3 .Navios de Granel Liquido

Da mesma forma que os navios graneleiros, navios-tanque de todas as classes
continuam sendo construidos e a frequéncia de escalas e o porte de navios deste tipo a
escalarem o porto de Paranagud também dependera somente de fatores relativos a demanda
do mercado e disponibilidade de carga em granel liquido nos préximos anos. Como navios-
tanque com capacidade acima de 100.000 DWT usualmente sdo empregados apenas para
transporte de petrdleo bruto, que ndo é o caso dos navios que escalam o Porto de Paranagua,

nao se espera um incremento significativo nas dimens&es dos navios deste tipo no futuro.

Os 393 navios-tanque que escalaram o porto de Paranagua, no ano de 2011,
apresentaram DWT variando de 4.037 a 53.540 toneladas, somando um total de 12.467.492
toneladas, com média de 31.724 toneladas por navio. Carregaram entre 555 e 41.150
toneladas, com média de 9.764 toneladas por navio e descarregaram entre 201 e 41.285
toneladas, com média de 11.302 toneladas por navio, movimentando um total de 4.253.970

toneladas de carga. Caso se confirme a tendéncia de incremento esperada na movimentagao
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de granéis liquidos, da ordem de 8 a 11% ao ano, poderia haver, no ano de 2030, um aumento
de até aproximadamente 230% em relagdo a quantidade movimentada em 2011, chegando a

aproximadamente 14.000.000 de toneladas/ano.

Considerando-se a média atual de 31.724 toneladas DWT por navio, e se fosse possivel
o aproveitamento total da capacidade desses navios, haveria um aumento, em 2030, de cerca
de 12% na quantidade de navios de 2011, passando dos atuais 393 para cerca de 440
navios/ano. Todavia, mantido o aproveitamento atual, de apenas 35% da capacidade total
disponivel, seriam necessarios aproximadamente 1.260 navios/ano, representando um

aumento de cerca de 220% em relagdo a quantidade de navios-tanque no ano de 2011.

O baixo indice de aproveitamento, apresentado no ano de 2011, deve-se a fatores
relacionados aos diversos tipos de carga movimentados, mas também a restrices de calado

nos bergos e canal de acesso.

10.2.5.4 Navios de Carga Geral

Os 37 navios de carga geral que escalaram o porto de Paranagud, no ano de 2011,
apresentaram DWT variando de 4.325 a 55.499 toneladas, somando um total de 818.884
toneladas, com média de 22.132 toneladas por navio. Carregaram entre 292 e 13569
toneladas, com média de 7.176 toneladas por navio e descarregaram entre 163 e 10.006
toneladas, com média de 1.297 toneladas por navio, movimentando um total de 108.888

toneladas de carga.

Espera-se um incremento de 2 a 4% ao ano na quantidade de carga geral a ser
movimentada, chegando a 2030 com uma variagdao de até 200% em relagdo a 2011, o que

representaria um total de cerca de 325.000 toneladas de carga.

Nota-se que, mesmo com o crescimento esperado até 2030, a capacidade nominal da
frota no ano de 2011 ainda ndo serd atingida. Portanto, pode-se esperar pouca variagao na
qguantidade de navios/ano de carga geral até 2030, até porque, com tendéncia da
especializacdo do transporte maritimo, limitam-se os tipos de carga que seriam transportados

por navios deste tipo.

10.2.5.5 Navios Ro-Ro/PCC

Os 186 navios Ro-Ro/PCC que escalaram o porto de Paranagud, no ano de 2011,
apresentaram DWT variando de 9.800 a 56.650 toneladas, somando um total de 3.851.691

toneladas, com média de 20.708 toneladas por navio. Carregaram entre 12 e 8.139 toneladas,
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com média de 1.630 toneladas por navio e descarregaram entre 4 e 4.233 toneladas, com
média de 1.261 toneladas por navio, movimentando um total de 497.085 toneladas de carga.
A baixa tonelagem de carga movimentada é devida, neste caso, principalmente ao tipo da

carga(automoveis e similares), de grande volume e pouco peso relativo.

Espera-se um aumento anual de cerca de 7% na movimentacdao de automodveis no
porto de Paranagud, chegando a 2030 com aproximadamente 220% de incremento em relagao
a 2011, o que perfaria cerca de 1.600.000 toneladas. Mantida a mesma média geral de
movimentacdo de 2011, de cerca de 2.600 tons/navio, computados o carregamento e a
descarga de veiculos, poderemos contar com um aumento na frota para 600 navios/ano,

aproximadamente, no ano de 2030.

10.3 Caracterizacao da Oferta

A caracterizacdo da oferta compreende um resumo acerca das instalacGes fisicas e
equipamentos existentes no Porto de Paranagud, ja amplamente descritos nos Capitulos 2 e 6

do presente documento.
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10.3.1 Instalacgoes fisicas

O porto apresenta uma extensdo acostavel de 3036 metros que estdo distribuidos

conforme pode ser observado na Tabela 178.

Tabela 178. Resumo da estrutura de acostagem do Potro de Paranagua

Calado Calado

Extensdo

Destinagdo . Maximo (sem  Maximo (com Condigao
Acostavel
_ espacadores)  espacadores)
1760 m 201 10,67 11,28
204 10,67 11,28
206/207 8,53 10,05
s (AT 209/210 - -
Granéis Solidos 11 123 123
212 12,3 12,3
213 12,3 12,3 publicos
214 12,3 -
508 m 202/203 10,67 -
Carga Geral 205 10,05 -
208 - -
Contéineres 540 m 215 12,3 -
216 12,3 -
Veiculos 220m 217 - -
Granéis Liquidos 868 m (Calls o Inletiveieiels 11,6 - Arrendados
(Bergo Externo)
Cais dos Inflamaveis 10,06 i Transperto
(Bergo Interno)
Cais de Granéis Liquidos 11,9 i Privativos
(Bergo Externo)
Cais de Granéis Liquidos 7 i Cattalini
(Bergo Interno)
Granéis Sdlidos 470 m Pier de Fertilizantes 12 - Arrendados
(Bergo Externo)
Fertilizantes Pier de Fertilizantes 9,2 - Fospar
(Bergo Interno)
Granéis Solidos 1760 m 201 10,67 11,28
204 10,67 11,28 publicos
206/207 8,53 10,05
209/210 - -

Fonte: DIRTEC/APPA, adaptado por LabTrans

A estrutura portudria destinada a armazenagem de mercadorias especificas esta

resumida pela Tabela 179.
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Tabela 179. Estrutura de Armazenagem
Situagao Armazéns Patios Tanques
Uso publico 216.720 m3 126.525 m? 160.000 t 37.625m3
Uso de Terceiros 204.416 m3? 422.800 m? 824.500 t 503.156 m3

Fonte: DIRTEC/APPA, adaptado por LabTrans

10.3.2 Equipamentos portuarios

De forma semelhante ao resumo das estruturas de armazenagem, a Tabela 180

apresenta os equipamentos portuarios existentes no porto.

Tabela 180. Equipamentos portudrios
Capacidade Quantidade Bergos Atendidos

Equipamentos Terminal

shiploader 1.500 t/h 6 212; 213; 214 COREX
1.500 t/h 1 203; 204 Terminal de agucar
PASA
2 201 Bunge
1 206 Bunge
Correias Transportadoras 1.500 t/h 6 212; 213; 214 COREX
1.500 t/h 1 203; 204 Terminal de aguicar
PASA
2.000 t/h 1 200 externo/interno  Teminal da Fospar
Carregador de Granel 1.500 t/h 1 201 Bunge
1.100 t/h 1 201 Bunge
800 t/h 1 206/207 Bunge
Porteiner 50t 4 215; 216
45t 2 215; 216
transteineres (RTGs) - 20
empilhadeiras reach stacker - 5 =k
empihadeira para contéineres vazios - 3
scanner de contéineres - 1

Fonte: Elaborado por LabTrans

10.3.3 Desempenho operacional

Dentro da caracterizacdo da oferta, esta se¢do apresenta o resultado das projecdes de

capacidade das cargas movimentadas no porto.

As tabelas a seguir mostram os resultados para os fertilizantes para os anos de 2015,
2020, 2025 e 2030. Consideram-se os tempos operacionais e produtividade observados em

2011, portanto, sem considerar possiveis melhorias operacionais.
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Tabela 181. Capacidade Projetada — Fertilizantes em 2015
Unidade Bergos 209 Demais Bergos Pier
e 210/211 Cais Comercial Fospar
Consignacdo Média t 14.043 18.333 27.181
Hipétese sobre a Produtividade do Ber¢o
Produtividade Bruta Média t/h 241 203,2 323
Ciclo do Navio
Horas de operagao por navio h 58,2 90,2 84,3
Tempo nao operacional h 0,00 0,00 0,00
Tempo entre atracagoes sucessivas h 6,00 6 6
Tempo de Ocupagao do Bergo por um Navio h 64,2 96,2 90,3
Disponibilidade do Ber¢o
Dias disponiveis do bergo por ano Dias 364 364 364
indice de ocupagdo % 75% 75% 65%
Capacidade de movimentagao t/ano 2.940.000 2.042.080 1.710.000
Fonte: Elaborado por LabTrans
Tabela 182. Capacidade Projetada — Fertilizantes em 2020
Unidade Bergos 209 Demais Bergos Pier
e 210/211 Cais Comercial Fospar

Consignacao Média t 14.457,00 18.873 27.982
Hipdtese sobre a Produtividade do Bergo
Produtividade Bruta Média t/h 241 203 323
Ciclo do Navio
Horas de operagao por navio h 59,9 92,8 86,8
Tempo nao operacional h 0,00
Tempo entre atracagdes sucessivas h 6,00 6 6
Tempo de Ocupagdo do Bergo por um Navio h 65,90 98,8 92,8
Disponibilidade do Ber¢o
Dias disponiveis do bergo por ano Dias 364,00 364 364
indice de ocupagdo % 75% 75% 65%
Capacidade de movimentagao t/ano 2.816.095 2.054.372 1.710.000

Fonte: Elaborado por LabTrans
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Tabela 183. Capacidade Projetada - Fertilizantes em 2025

Unidade Bergos 209 Demais Bergos Pier
e 210/211 Cais Comercial Fospar

Consignacdo Média t 14.871 19.413 28.783
Hipdtese sobre a Produtividade do Bergo
Produtividade Bruta Média t/h 241 203 323
Ciclo do Navio
Horas de operagao por navio h 61,6 95,5 89,2
Tempo nao operacional h 0,00
Tempo entre atracagoes sucessivas h 6,00 6 6
Tempo de Ocupagao do Berco por um Navio h 67,60 101,5 95,2
Disponibilidade do Ber¢co
Dias disponiveis do bergo por ano Dias 364,00 364 364
indice de ocupagio % 75% 75% 65%
Capacidade de movimentagao t/ano 2.825.316 1.958.888 1.710.000

Fonte: Elabroado por LabTrans

Tabela 184. Capacidade Projetada - Fertilizantes em 2030
Unidade Bergos 209 Demais Bergos Pier

e 210/211 Cais Comercial Fospar

Consignacdo Média t 15.284 19.954 29.584
Hipdtese sobre a Produtividade do Bergo

Produtividade Bruta Média t/h 241 203 323
Ciclo do Navio

Horas de operag¢ao por navio h 63,3 98,2 91,7
Tempo nao operacional h 0,00

Tempo entre atracagdes sucessivas h 6,00 6 6
Tempo de Ocupagao do Bergo por um Navio h 69,3 104,2 97,7
Disponibilidade do Ber¢o

Dias disponiveis do bergo por ano Dias 364,00 364 364
indice de ocupagdo % 75% 75% 65%
Capacidade de movimentagao t/ano 2.826.114 1.929.126 1.710.000

Fonte: Elaborado por LabTrans

As Tabelas a seguir mostram os resultados para soja para 2015, 2020, 2025 e 2030.
Consideram-se os tempos operacionais e produtividade observados em 2011, portanto, sem

considerar possiveis melhorias operacionais.
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Tabela 185. Capacidade Projetada - Soja em 2015

Unidade COREX COREX (Fora Cais

(Safra) safra) Comercial
Consignacdo Média t 55.489 55.489 43.378
Hipétese sobre a Produtividade do Ber¢o
Produtividade Bruta Média t/h 884 884 362
Ciclo do Navio
Horas de operagao por navio h 62,7 62,7 119,7
Tempo nao operacional h 0,00 0,00 0,00
Tempo entre atracagoes sucessivas h 6,00 6,00 6,00
Tempo de Ocupagao do Bergo por um Navio h 68,7 68,7 125,7
Disponibilidade do Ber¢co
Dias disponiveis do bergo por ano Dias 182,00 182,00 364,00
indice de ocupagio % 80% 80% 75%
Capacidade de movimentagao t/ano 3.919.665 1.681.687 374.301

Fonte: Elaborado por LabTrans

Tabela 186. Capacidade Projetada - Soja em 2020

Unidade COREX COREX (Fora Cais
(Safra) safra) Comercial

Consignacdo Média t 58.318 58.318 24.459
Hipdtese sobre a Produtividade do Bergo
Produtividade Bruta Média t/h 884 884 289
Ciclo do Navio
Horas de operagao por navio h 65,9 68,9 84,5
Tempo nao operacional h 0,00 0,00 0,00
Tempo entre atracagdes sucessivas h 6,00 6,00 6,00
Tempo de Ocupagao do Bergo por um Navio h 71,9 71,9 90,5
Disponibilidade do Ber¢o
Dias disponiveis do bergo por ano Dias 182,00 182,00 364,00
indice de ocupagdo % 80% 80% 75%
Capacidade de movimentagao t/ano 3.963.485 1.744.937 170.765,95

Fonte: Elaborado por LabTrans
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Tabela 187. Capacidade Projetada - Soja em 2025

Unidade COREX COREX (Fora Cais

(Safra) safra) Comercial
Consignacdo Média t 61.147 61.147 33.498
Hipdtese sobre a Produtividade do Bergo
Produtividade Bruta Média t/h 884 884 321
Ciclo do Navio
Horas de operagao por navio h 69,1 69,1 104,3
Tempo nao operacional h 0,00 0,00 0,00
Tempo entre atracagoes sucessivas h 6,00 6,00 6,00
Tempo de Ocupagao do Bergo por um Navio h 75,1 75,1 110,3
Disponibilidade do Ber¢co
Dias disponiveis do bergo por ano Dias 182,00 182,00 364,00
indice de ocupagio % 80% 80% 75%
Capacidade de movimentagao t/ano 3.980.148 1.772.124 952.050

Fonte: Elaborado por LabTrans

Tabela 188. Capacidade Projetada - Soja em 2030

Unidade COREX COREX (Fora Cais

(Safra) safra) Comercial
Consignacdao Média t 63.976 63.976 12,953
Hipdtese sobre a Produtividade do Bergo
Produtividade Bruta Média t/h 884 884 369
Ciclo do Navio
Horas de operag¢ao por navio h 72,3 72,3 35,2
Tempo nao operacional h 0,00 0,00 0,00
Tempo entre atracagoes sucessivas h 6,00 6,00 6,00
Tempo de Ocupagao do Bergo por um Navio h 78,3 78,3 41,2
Disponibilidade do Ber¢o
Dias disponiveis do bergo por ano Dias 182,00 182,00 364,00
indice de ocupagdo % 80% 80% 75%
Capacidade de movimentagao t/ano 3.968.655 1.774.970 946.706

Fonte: Elaborado por LabTrans
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As tabelas a seguir mostram os resultados para farelo de soja para 2015, 2020, 2025 e

2030. Consideram-se os tempos operacionais e produtividade observados em 2011, portanto,

sem considerar possiveis melhorias operacionais.

Tabela 189. Capacidade Projetada — Farelo de Soja em 2015
Unidade COREX COREX (Fora Cais
(Safra) safra) Comercial
Consignacdo Média t 41.905 41.905 19.955
Hipdtese sobre a Produtividade do Bergo
Produtividade Bruta Média t/h 596 596 227
Ciclo do Navio
Horas de operagao por navio h 70,4 70,4 87,8
Tempo nao operacional h 0,00 0,00 0,00
Tempo entre atracagoes sucessivas h 6,00 6,00 6,00
Tempo de Ocupagao do Bergo por um Navio h 76,4 76,4 93,8
Disponibilidade do Ber¢co
Dias disponiveis do bergo por ano Dias 182,00 182,00 364,00
indice de ocupagdo % 80% 80% 75%
Capacidade de movimentagdo t/ano 2.315.094 2.082.108 120.270
Fonte: Elaborado por LabTrans
Tabela 190. Capacidade Projetada — Farelo de Soja em 2020 _
Unidade COREX COREX (Fora Cais
(Safra) safra) Comercial

Consignacao Média t 44.440 44.440 12.055
Hipdtese sobre a Produtividade do Bergo
Produtividade Bruta Média t/h 596 596 211
Ciclo do Navio
Horas de operagao por navio h 74,6 74,6 57,0
Tempo nao operacional h 0,00 0,00 0,00
Tempo entre atracagdes sucessivas h 6,00 6,00 6,00
Tempo de Ocupagao do Bergo por um Navio h 80,6 80,6 63,0
Disponibilidade do Ber¢o
Dias disponiveis do berco por ano Dias 182,00 182,00 364,00
indice de ocupacdo % 80% 80% 75%
Capacidade de movimentagao t/ano 2.332.068 2.152.198 186.307

Fonte: Elaborado por LabTrans
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Tabela 191. Capacidade Projetada — Farelo de Soja em 2025

Unidade COREX COREX (Fora Cais

(Safra) safra) Comercial
Consignacdo Média t 46.975 46.975 21.361
Hipdtese sobre a Produtividade do Bergo
Produtividade Bruta Média t/h 596 596 264
Ciclo do Navio
Horas de operagao por navio h 78,9 78,9 80,8
Tempo nao operacional h 0,00 0,00 0,00
Tempo entre atracagoes sucessivas h 6,00 6,00 6,00
Tempo de Ocupagdo do Bergo por um Navio h 84,9 84,9 86,8
Disponibilidade do Ber¢co
Dias disponiveis do bergo por ano Dias 182,00 182,00 364,00
indice de ocupagdo % 80% 80% 75%
Capacidade de movimentagdo t/ano 2.346.541 2.190.003 241.612

Fonte: Elaborado por LabTrans

Tabela 192. Capacidade Projetada — Farelo de Soja em 2030

Unidade COREX COREX (Fora . Cais

(Safra) safra) Comercial
Consignacao Média t 49.510 49.510 9.799
Hipdtese sobre a Produtividade do Bergo
Produtividade Bruta Média t/h 49.510 49.510 86
Ciclo do Navio
Horas de operag¢ao por navio h 83,1 83,1 113,7
Tempo nao operacional h 0,00 0,00 0,00
Tempo entre atracagdes sucessivas h 6,00 6,00 6,00
Tempo de Ocupagdo do Bergo por um Navio h 89,1 89,1 119,7
Disponibilidade do Ber¢o
Dias disponiveis do bergo por ano Dias 182,00 182,00 364,00
indice de ocupacdo % 80% 80% 75%
Capacidade de movimentagao t/ano 2.352.469 2.205.515 290.171

Fonte: Elaborado por LabTrans
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As tabelas a seguir mostram os resultados para os contéineres para 2015, 2020, 2025 e
2030. Consideram-se os tempos operacionais e produtividade observados em 2011, portanto,

sem considerar possiveis melhorias operacionais.

Tabela 193. Capacidade Projetada — Contéineres em 2015
Unidade TCP
Consignacdo Média u/navio 516,00
Hipétese sobre a Produtividade do Bergo
Produtividade Bruta Média t/h 36,10
Ciclo do Navio
Horas de operagao por navio h 14,3
Tempo nao operacional h 4,10
Tempo entre atracagdes sucessivas h 6,00
Tempo de Ocupacgao do Bergo por um Navio h 24,4
Disponibilidade do Ber¢o
Dias disponiveis do bergo por ano Dias 364,00
indice de ocupagdo % 69%
Capacidade de movimentagao TEU/ano  750.000
Fonte: Elaborado por LabTrans
Tabela 194. Capacidade Projetada — Contéineres em 2020
Unidade TCP
Consignac¢dao Média u/navio 524,00
Hipdtese sobre a Produtividade do Berco
Produtividade Bruta Média t/h 36,10
Ciclo do Navio
Horas de operagdo por navio h 14,5
Tempo nao operacional h 4,10
Tempo entre atracagoes sucessivas h 6,00
Tempo de Ocupagao do Bergco por um Navio h 24,6
Disponibilidade do Berg¢o
Dias disponiveis do bergo por ano Dias 364,00
indice de ocupacdo % 69%
Capacidade de movimentagao TEU/ano 750.000

Fonte: Elaborado por LabTrans
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Tabela 195. Capacidade Projetada — Contéineres em 2025
Unidade TCP
Consignacdo Média u/navio 535,00
Hipdtese sobre a Produtividade do Bergo
Produtividade Bruta Média t/h 36,10
Ciclo do Navio
Horas de operagao por navio h 14,8
Tempo nao operacional h 4,10
Tempo entre atracagoes sucessivas h 6,00
Tempo de Ocupagao do Bergo por um Navio h 24,9
Disponibilidade do Ber¢co
Dias disponiveis do bergo por ano Dias 364,00
indice de ocupagio % 69%
Capacidade de movimentagao TEU/ano  750.000
Fonte: Elaborado por LabTrans
Tabela 196. Capacidade Projetada — Contéineres em 2030
Unidade TCP
| ConsignagioMédia ~ u/navio 545,00
Hipdtese sobre a Produtividade do Ber¢co
Produtividade Bruta Média t/h 36,10
Ciclo do Navio
Horas de operagdo por navio h 15,1
Tempo ndo operacional h 4,10
Tempo entre atracagoes sucessivas h 6,00
Tempo de Ocupagao do Berco por um Navio h 25,2
Disponibilidade do Ber¢o
Dias disponiveis do bergo por ano Dias 364,00
indice de ocupacdo % 69%
Capacidade de movimentagdo TEU/ano 750.000

Fonte: Elaborado por LabTrans

As tabelas a seguir mostram os resultados para os combustiveis para 2015, 2020, 2025

e 2030.Consideram-se os tempos operacionais e produtividade observados em 2011, portanto,

sem considerar possiveis melhorias operacionais.
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Tabela 197. Capacidade Projetada — Combustiveis em 2015

Unidade Pier Pier

Publico Cattalini
Consignacdo Média t 13.504 12.405
Hipdtese sobre a Produtividade do Bergo
Produtividade Bruta Média t/h 576 203
Ciclo do Navio
Horas de operagao por navio h 23,5 36,8
Tempo nao operacional h 0,00 0,00
Tempo entre atracagoes sucessivas h 6,00 6,00
Tempo de Ocupagao do Bergo por um Navio h 29,5 42,8
Disponibilidade do Ber¢o
Dias disponiveis do bergo por ano Dias 364,00 364,00
indice de ocupagdo % 70% 70%
Capacidade de movimentagao t/ano 3.896.456 729.297

FOnte: Elaborado por LabTrans

Tabela 198. Capacidade Projetada — Combustiveis em 2020

Unidade Pier Pier

Publico Cattalini

Consignacao Média t 14.011 12.170
Hipdtese sobre a Produtividade do Bergo

Produtividade Bruta Média t/h 576 327
Ciclo do Navio

Horas de operagao por navio h 24,3 37,2
Tempo nao operacional h 0,00 0,00
Tempo entre atracagoes sucessivas h 6,00 6,00
Tempo de Ocupagdo do Bergo por um Navio h 30,3 43,2
Disponibilidade do Ber¢o

Dias disponiveis do bergo por ano Dias 364,00 364,00
indice de ocupagio % 70% 70%
Capacidade de movimentacgao t/ano 3.877.785 676.744

Fonte: Elaborado por LabTrans
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Tabela 199.

Capacidade Projetada — Combustiveis em 2025

Unidade Pier Pier
Publico Cattalini

Consignacdo Média t 14.440 12.174
Hipétese sobre a Produtividade do Ber¢co
Produtividade Bruta Média t/h 576 327
Ciclo do Navio
Horas de operagao por navio h 25,1 37,2
Tempo nao operacional h 0,00 0,00
Tempo entre atracagoes sucessivas h 6,00 6,00
Tempo de Ocupagao do Bergo por um Navio h 31,1 43,2
Disponibilidade do Ber¢o
Dias disponiveis do bergo por ano Dias 364,00 364,00
indice de ocupagdo % 70% 70%
Capacidade de movimentagao t/ano 3.793.782 556.592

Fonte: Elaborado por LabTrans

Tabela 200.

Capacidade Projetada — Combustiveis em 2030
Unidade Pier Pier

Publico Cattalini
Consignacao Média t 14.868 12.249
Hipdtese sobre a Produtividade do Bergo
Produtividade Bruta Média t/h 576 327
Ciclo do Navio
Horas de operagao por navio h 25,8 37,5
Tempo nao operacional h 0,00 0,00
Tempo entre atracagoes sucessivas h 6,00 6,00
Tempo de Ocupagdo do Bergo por um Navio h 31,8 43,5
Disponibilidade do Ber¢o
Dias disponiveis do bergo por ano Dias 364,00 364,00
indice de ocupagio % 70% 70%
Capacidade de movimentacgao t/ano 3.721.484 397.061

Fonte: Elaborado por LabTrans

As tabelas a seguir mostram os resultados para dleo vegetal para 2015, 2020, 2025 e

2030. Consideram-se os tempos operacionais e produtividade observados em 2011, portanto,

sem considerar possiveis melhorias operacionais.
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Tabela 201. Capacidade projetada — Oleo Vegetal em 2015

Unidade Pier Pier

Publico Cattalini
Consignacdao Média t 12.473 13.094
Hipotese sobre a Produtividade do Ber¢co
Produtividade Bruta Média t/h 261 289
Ciclo do Navio
Horas de operagao por navio h 47,9 45,3
Tempo nao operacional h 0,00 0,00
Tempo entre atracagoes sucessivas h 6,00 6,00
Tempo de Ocupagao do Berco por um Navio h 53,9 51,3
Disponibilidade do Ber¢o
Dias disponiveis do bergo por ano Dias 364,00 364,00
indice de ocupacgdo % 70% 70%
Capacidade de movimentagao t/ano 445.615  1.443.544

Fonte: Elaborado por LabTrans

Tabela 202. Capacidade projetada — Oleo Vegetal em 2020

Unidade Pier Pier

Publico Cattalini
Consignacdao Média t 12.473 13.504
Hipdtese sobre a Produtividade do Berco
Produtividade Bruta Média t/h 261 289
Ciclo do Navio
Horas de operagao por navio h 47,9 46,7
Tempo ndo operacional h 0,00 0,00
Tempo entre atracagoes sucessivas h 6,00 6,00
Tempo de Ocupacgdo do Bergo por um Navio h 53,9 52,7
Disponibilidade do Bergo
Dias disponiveis do bergo por ano Dias 364,00 364,00
indice de ocupagio % 70% 70%
Capacidade de movimentagao t/ano 393.198 1.187.647

Fonte: Elaborado por LabTrans
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Tabela 203. Capacidade Projetada — Oleo Vegetal em 2025

Unidade Pier Pier

Publico Cattalini
Consignacdao Média t 12.473 14.011
Hipotese sobre a Produtividade do Berco
Produtividade Bruta Média t/h 261 289
Ciclo do Navio
Horas de operagao por navio h 47,9 48,5
Tempo nao operacional h 0,00 0,00
Tempo entre atracagoes sucessivas h 6,00 6,00
Tempo de Ocupagao do Berco por um Navio h 53,9 54,5
Disponibilidade do Ber¢o
Dias disponiveis do bergo por ano Dias 364,00 364,00
indice de ocupacgdo % 70% 70%
Capacidade de movimentagao t/ano 346.718 880.393

Fonte: Elaborado por LabTrans

Tabela 204. Capacidade Projetada — Oleo Vegetal em 2030

Unidade Pier Pier

Publico Cattalini
Consignacdao Média t 12.473 14.440
Hipdtese sobre a Produtividade do Berco
Produtividade Bruta Média t/h 261 289
Ciclo do Navio
Horas de operagao por navio h 47,9 49,9
Tempo ndo operacional h 0,00 0,00
Tempo entre atracagoes sucessivas h 6,00 6,00
Tempo de Ocupacgdo do Bergo por um Navio h 53,9 55,9
Disponibilidade do Bergo
Dias disponiveis do bergo por ano Dias 364,00 364,00
indice de ocupagio % 70% 70%
Capacidade de movimentagao t/ano 312.594 577.241

FOnte: Elaborado por LabTrans

As tabelas a seguir mostram os resultados para acgucar a granel para 2015, 2020, 2025
e 2030. Consideram-se os tempos operacionais e produtividade observados em 2011,

portanto, sem considerar possiveis melhorias operacionais.
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Tabela 205. Capacidade Projetada — Acgucar a Granel em 2015

Unidade Berco Cais
203/204 comercial

Consignacdo Média t 30.580 30.871
Hipdtese sobre a Produtividade do Bergo
Produtividade Bruta Média t/h 596 321
Ciclo do Navio
Horas de operagao por navio h 51,3 96,1
Tempo nao operacional h 0 0
Tempo entre atracagoes sucessivas h 6 6
Tempo de Ocupagao do Bergo por um Navio h 57,3 102,1
Disponibilidade do Ber¢o
Dias disponiveis do bergo por ano Dias 364 364
indice de ocupagio % 75% 75%
Capacidade de movimentagao t/ano 5.580.280 1.401.855

Fonte: Elaborado por LabTrans

Capacidade Projetada — Acucar a Granel em 2020

Unidade Bergo Cais
203/204 comercial

Tabela 206.

Consignacdao Média t 31.619 11.907
Hipdtese sobre a Produtividade do Bergo

Produtividade Bruta Média t/h 596 369
Ciclo do Navio

Horas de operagdo por navio h 53 32,3

Tempo ndo operacional h 0 0
Tempo entre atracagoes sucessivas h 6
Tempo de Ocupagao do Berco por um Navio h 59 38,3
Disponibilidade do Berco

Dias disponiveis do ber¢o por ano Dias 364 364
indice de ocupagido % 75% 75%
Capacidade de movimentagao t/ano 5.581.904  900.533

Fonte: Elaborado por LabTrans
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Tabela 207. Capacidade Projetada — Acgucar a Granel em 2025

Unidade Bergo Cais

203/204 comercial
Consignacdao Média t 33.068 12.044
Hipdtese sobre a Produtividade do Bergo
Produtividade Bruta Média t/h 596 369
Ciclo do Navio
Horas de operagdo por navio h 55,5 32,7
Tempo ndo operacional h 0 0
Tempo entre atracagoes sucessivas h 6 6
Tempo de Ocupagao do Berco por um Navio h 61,5 38,7
Disponibilidade do Ber¢co
Dias disponiveis do bergo por ano Dias 364 364
indice de ocupagio % 75% 75%
Capacidade de movimentagao t/ano 5.572.020 733.659

Fonte: Elaborado por LabTrans

Capacidade Projetada — Acucar a Granel em 2030
Unidade Bergo Cais

Tabela 208.

203/204 comercial
ConsignagioMédia ~t 34517 12021 |

Hipdtese sobre a Produtividade do Bergo
Produtividade Bruta Média t/h 596 369
Ciclo do Navio
Horas de operagdo por navio h 57,9 32,6
Tempo ndo operacional h 0 0
Tempo entre atracagoes sucessivas h 6 6
Tempo de Ocupagao do Berco por um Navio h 63,9 38,6
Disponibilidade do Berco
Dias disponiveis do ber¢o por ano Dias 364 364
indice de ocupagido % 75% 75%
Capacidade de movimentagao t/ano 5.613.822 670.729

Fonte: Elaborado por LabTrans

As tabelas a seguir mostram os resultados para milho para 2015, 2020, 2025 e 2030.
Consideram-se os tempos operacionais e produtividade observados em 2011, portanto, sem

considerar possiveis melhorias operacionais.
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Tabela 209. Capacidade Projetada — Milho em 2015

Unidade Cais Corex Corex
comercial SafraSoja  Fora Safra

Consignacdo Média t 23.272 37.989 37.989
Hipdtese sobre a Produtividade do Bergo
Produtividade Bruta Média t/h 289 718 718
Ciclo do Navio
Horas de operagao por navio h 80,4 52,9 52,9
Tempo nao operacional h 0,00 0,00 0,00
Tempo entre atracagoes sucessivas h 6,00 6,00 6,00
Tempo de Ocupagao do Bergo por um Navio h 86,4 58,9 58,9
Disponibilidade do Ber¢o
Dias disponiveis do bergo por ano Dias 364 182 182
indice de ocupagdo % 75% 80% 75%
Capacidade de movimentagao t/ano 455.402 755.389 1.547.441

Fonte: Elanorado por LabTrans

Tabela 210. Capacidade Projetada — Milho em 2020

Unidade Cais Corex Corex

comercial Safra Soja Fora Safra
Consignacdao Média t 31.949 39.316 39.316
Hipdtese sobre a Produtividade do Berco
Produtividade Bruta Média t/h 321 718 718
Ciclo do Navio
Horas de operagao por navio h 99,5 54,8 54,8
Tempo ndo operacional h 0,00 0,00 0,00
Tempo entre atracagdes sucessivas h 6,00 6,00 6,00
Tempo de Ocupagdo do Bergo por um Navio h 105,5 60,8 60,8
Disponibilidade do Bergo
Dias disponiveis do bergo por ano Dias 364 182 182
indice de ocupagao % 75% 80% 75%
Capacidade de movimentagao t/ano 974.188 758.844 1.595.155

Fonte: Elaborado por LabTrans
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Tabela 211. Capacidade Projetada — Milho em 2025

Unidade Cais Corex Corex
comercial  Safra Soja Fora Safra

Consignacdo Média t 12.381 40.878 40.878
Hipdtese sobre a Produtividade do Bergo
Produtividade Bruta Média t/h 369 718 718
Ciclo do Navio
Horas de operagao por navio h 33,6 57,0 57,0
Tempo nao operacional h 0,00 0,00 0,00
Tempo entre atracagoes sucessivas h 6,00 6,00 6,00
Tempo de Ocupagao do Bergo por um Navio h 39,6 63,0 63,0
Disponibilidade do Ber¢o
Dias disponiveis do bergo por ano Dias 364 182 182
indice de ocupagdo % 75% 80% 75%
Capacidade de movimentagao t/ano 906.938 783.387 1.665.401

Fonte: Elabroado por LabTrans

Tabela 212. Capacidade Projetada — Milho em 2030

Unidade Cais Corex Corex

comercial Safra Soja Fora Safra
Consignacdao Média t 12.504 42.441 42.441
Hipdtese sobre a Produtividade do Berco
Produtividade Bruta Média t/h 369 718 718
Ciclo do Navio
Horas de operagao por navio h 33,9 59,1 59,1
Tempo ndo operacional h 0,00 0,00 0,00
Tempo entre atracagdes sucessivas h 6,00 6,00 6,00
Tempo de Ocupacgdo do Berco por um Navio h 39,9 65,1 65,1
Disponibilidade do Bergo
Dias disponiveis do bergo por ano Dias 364 182 182
indice de ocupagao % 75% 80% 75%
Capacidade de movimentagao t/ano 799.400 819.780 1.750.623

Fonte: Elaborado por LabTrans

As tabelas a seguir mostram os resultados para trigo para 2015, 2020, 2025 e 2030.
Consideram-se os tempos operacionais e produtividade observados em 2011, portanto, sem

considerar possiveis melhorias operacionais.
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Tabela 213. Capacidade Projetada — Trigo em 2015

Unidade Cais Corex Corex Fora

comercial Safra Soja Safra
Consignacdao Média t 20.208 30.495 30.495
Hipotese sobre a Produtividade do Ber¢co
Produtividade Bruta Média t/h 264 576 576
Ciclo do Navio
Horas de operagdo por navio h 76,4 53,0 53,0
Tempo nao operacional h 0,00 0,00 0,00
Tempo entre atracagoes sucessivas h 6,00 6,00 6,00
Tempo de Ocupagao do Berco por um Navio h 82,4 59,0 59,0
Disponibilidade do Bergo
Dias disponiveis do bergo por ano Dias 364 182 182
indice de ocupacgdo % 75% 80% 75%
Capacidade de movimentagao t/ano 220.370 73.374 380.164

Fonte: Elaborado por LabTrans

Tabela 214. Capacidade Projetada — Trigo em 2020

Unidade Cais Corex Corex Fora

comercial Safra Soja Safra
Consignagdao Média t 9.297 30.495 30.495
Hipdtese sobre a Produtividade do Berco
Produtividade Bruta Média t/h 86 576 576
Ciclo do Navio
Horas de operagao por navio h 107,9 53,0 53,0
Tempo ndo operacional h 0,00 0,00 0,00
Tempo entre atracagoes sucessivas h 6,00 6,00 6,00
Tempo de Ocupagdo do Bergo por um Navio h 113,9 59,0 59,0
Disponibilidade do Bergo
Dias disponiveis do bergo por ano Dias 364 182 182
indice de ocupagao % 75% 80% 75%
Capacidade de movimentagao t/ano 247.589 51.841 275.619

Fonte: Elaborado por LabTrans
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Tabela 215. Capacidade Projetada — Trigo em 2025

Unidade Cais Corex Corex Fora

comercial Safra Soja Safra
Consignacdao Média t 44.852 30.495 30.495
Hipotese sobre a Produtividade do Ber¢co
Produtividade Bruta Média t/h 362 576 576
Ciclo do Navio
Horas de operagdo por navio h 123,8 53,0 53,0
Tempo nao operacional h 0,00 0,00 0,00
Tempo entre atracagoes sucessivas h 6,00 6,00 6,00
Tempo de Ocupagao do Berco por um Navio h 129,8 59,0 59,0
Disponibilidade do Bergo
Dias disponiveis do bergo por ano Dias 364 182 182
indice de ocupacgdo % 75% 80% 75%
Capacidade de movimentagao t/ano 259.656 38.287 205.860

Fonte: Elaborado por Labtrans

Tabela 216. Capacidade Projetada — Trigo em 2030

Unidade Cais Corex Corex Fora

comercial Safra Soja Safra
Consignagdao Média t 25.580 30.495 30.495
Hipdtese sobre a Produtividade do Berco
Produtividade Bruta Média t/h 289 576 576
Ciclo do Navio
Horas de operagao por navio h 88,4 53,0 53,0
Tempo ndo operacional h 0,00 0,00 0,00
Tempo entre atracagoes sucessivas h 6,00 6,00 6,00
Tempo de Ocupagdo do Bergo por um Navio h 94,4 59,0 59,0
Disponibilidade do Bergo
Dias disponiveis do bergo por ano Dias 364 182 182
indice de ocupagao % 75% 80% 75%
Capacidade de movimentagao t/ano 346.885 29.090 157.118

Fonte: Elaborado por LabTrans
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10.3.4 Melhorias recomendadas

Este item descreve as melhorias identificadas e ditas como necessdarias para que o

Porto de Paranagua possa cada vez mais ampliar a qualidade dos servicos prestados, e

continuar sua posicao entre os maiores portos do Brasil.

Através da Tabela 217, a seguir, é possivel visualizar as recomendacdes para o porto,

nos horizontes de planejamento de curto, médio e longo prazo.

Tabela 217. Melhorias Recomendadas

Recomendagdo Responsabilidade Horizonte |
Elaboracao de Novos Contratos de Arrendamento Autoridade Portuaria  Permanente
Promogao da concorréncia intraporto a partir dos novos Autoridade Portuaria  Permanente
contratos de arrendamento
Procedimentos para orientar tecnicamente processos de decisdio  Autoridade Portuaria  Permanente
de investimentos
Capacitagao da APPA para orientar e acompanhar as acées dos Autoridade Portuaria  Permanente
arrendatarios
Aprimoramento da fiscalizagcao das clausulas contratuais Autoridade Portuaria  Permanente

Estudo sobre a estrutura juridica do porto

Autoridade Portudria

Curto Prazo

Estudo de alternativas para ampliagao da concorréncia
intraporto em segmentos em que ha apenas um
terminal/operador

Autoridade Portuaria

Curto Prazo

Melhorias operacionais e aumento de produtividade

Autoridade Portuaria

Curto Prazo

Estudos para implementagdo de coberturas para carregamento
dos navios em dias chuvosos

Autoridade Portuaria

Curto Prazo

Estudo de viabilidade técnica, economica e ambiental para
reestruturacao do cais oeste e aprofundamento dos bergos

Autoridade Portudria

Curto Prazo

Melhorias estruturais: cais e armazenagem

Autoridade Portuaria

Curto Prazo

Estudos de viabilidade técnica, econdmica e ambiental para
instalagdo de terminais remotos para recebimento de granéis e
transferéncia via esteiras

Autoridade Portudria

Curto Prazo

Seguir norma NBR-13246

Autoridade Portuaria

Curto Prazo

Tornar o desembarque ferroviario preferencial no COREX

Autoridade Portuaria

Curto Prazo

Adequar as vias férreas entre os terminais

Autoridade
Portudria/Terminais

Médio Prazo

Criacdo de novo acesso utilizando as linhas férreas ao longo da
Av. Portuaria

Autoridade Portudria

Médio Prazo

Acompanhar o desempenho das interligagdes entre a BR-277 e
os terminais

Autoridade Portuaria

Permanente

Implantar um novo acesso rodoviario a oeste dos atuais Governo Médio Prazo
Estadual/Federal

Estudos de viabilidade técnica econ6mica e ambiental para Governo Curto Prazo

aumento da capacidade da BR-277 na Serra do Mar Estadual/Federal

Conclusdo do viaduto sobre as linhas férreas na R. Prof. Cleto Autoridade Curto Prazo

Portudria/Prefeitura
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Adequar a gestdo ambiental a norma NBR- 14.001

Atendimento de todas as condicionantes ambientais a serem
estabelecidas na LO

Controle junto aos arrendatdrios quanto ao requerimento de
renovacgao da LO e obtengdo da renovagao de LO

Expansao do Terminal de Contéineres

Estudos de viabilidade técnica, econdmica e ambiental para
construcdo dos pieres no COREX, Cais Comercial e Inflamaveis
Construgao do Pier T - Corredor de Exportagao

Construgao de Pier F no cais oeste
Prolongamento do Cais de Inflamaveis
Area de Expansdo do Embocui

Area de Expansio do Pontal do Parana

Inventivo ao desenvolvimento de retroareas remotas, com
prioridade ao Km 5 — Patio da ALL e Patio de Triagem
Area de Expansio da llha das Pedras

Fonte: Elaborado por LabTrans

Autoridade Portuadria

Autoridade Portudria

Autoridade Portuaria

Autoridade Portudria

Autoridade Portuaria

Autoridade Portudria

Autoridade Portuaria
Autoridade Portuaria
Autoridade Portuaria
Autoridade Portuaria

Autoridade
Portudria/Prefeitura
Autoridade Portudaria

Curto Prazo

Curto Prazo

Curto Prazo

Médio Prazo

Curto Prazo

Médio Prazo

Médio Prazo
Médio Prazo
Longo Prazo
Longo Prazo

Curto Prazo

Longo Prazo

O préximo item descreve o Plano de Desenvolvimento e Zoneamento do Porto de

Paranagua.

10.4 Plano de Desenvolvimento e Zoneamento

O Plano de Desenvolvimento e Zoneamento do Porto de Paranagua foi desenvolvido

com base na analise das alternativas que consideraram cendrios de demanda e sua
comparag¢do com a capacidade projetada do porto. A partir desse exercicio foi possivel inferir
em que momentos o porto necessitard de melhorias em sua infraestrutura que podem

impactar na disposicdo atual de suas operagoes.

10.4.1 Analises Alternativas

Como mencionado anteriormente, a analise das alternativas foi realizada considerando
dois aspectos que exercem forte complementaridade um sobre o outro. Primeiramente, foram
estabelecidos cendrios de demanda tendo em vista as expectativas do setor portuario para os
proximos 20 anos que podem implicar em modifica¢des significativas quanto a dinamica dos
fluxos de carga portudrios no territério brasileiro. De forma complementar, foi feita a

comparacdo entre demanda e capacidade, considerando os cenarios estabelecidos de modo a
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identificar as necessidades de investimento do porto e, assim, subsidiar a proposicdo da

alternativa 6tima.

10.4.1.1 Cenarios de Demanda

A importancia dos cendrios é descrita em estudos de diversos pesquisadores. Raskin

(2005) define-os como:

[...] histdrias plausiveis, desafiador e relevante sobre como o futuro poderia
se desenrolar, o que pode ser dito em palavras e nimeros. Cenarios ndo sdo
previsGes, projecdes, previsdes, ou recomendagOes. Eles se referem a
caminhos futuros e levam em conta as incertezas criticas”.

Para Godet (2000), os cendrios sdo blocos que agregam uma situacdo futura e
acontecimentos que nos permitem progredir de uma situacdo presente para uma situacao
futura e, desse modo, “a incerteza do futuro pode ser avaliada através de possiveis cendrios

dentro do campo de probabilidades”.

Considerando a grande relevancia dessa ferramenta para analises de longo prazo,
foram desenvolvidos dois cenarios que levam em consideracdo, tomando como base o cenario
tendencial, caracteristicas otimistas e pessimistas sobre o futuro da demanda no Porto de

Paranagua.

Os cendrios de demanda visam demonstrar os limites de variacdo para a projecao
tendencial. Os limites de variacdo foram calculados utilizando as taxas de crescimento anual
projetados, com uma banda mdvel de dois desvios padrdo. Os resultados dos cendrios para o
Porto de Paranagud podem ser justificados, no caso de efeitos positivos, por fatos como as
disputas por cargas com o Porto de Santos e os possiveis efeitos negativos gerados pela
unificacdo das aliquotas de ICMS na importacdo em todo o Brasil; e no caso de efeitos
negativos, pela perspectiva da expansdo da Malha Norte da ALL a Rondondpolis/Santos e

eventualmente além, que levara cargas do norte do Mato Grosso para Santos.

O grafico da Figura 174 apresenta as projecées de demanda do total de produtos
movimentados no Porto de Paranagud no cenario tendencial e nos cenarios otimista e

pessimista.
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Figura 174. Projecdo de Demanda do Porto de Paranagua nos Cenarios Otimista e

Pessimista em Toneladas

Fonte: Elaborado por LabTrans

Pode-se perceber que as projecdes no cendrio tendencial se aproximam mais do

cenadrio otimista. Neste, em 2030, o total estimado para o Porto de Paranagua é 11% maior do

gue no tendencial, enquanto no cendrio pessimista, haveria uma redugao de 17% no total da

demanda. Os graficos das Figuras 175 a 181 apresentam as proje¢des de demanda baseadas

em cenarios de para os principais granéis movimentados pelo porto, etanol e contéineres.
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Projecdo de Demanda de Adubos e Fertilizantes no Porto de Paranagua nos

Cenarios Otimista e Pessimista em Toneladas

Fonte: Elaborado por LabTrans
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Figura 176.

Projecdao de Demanda de Graos de Soja no Porto de Paranagud nos Cenadrios

Otimista e Pessimista em Toneladas
Fonte: Elaborado por LabTrans

Figura 177. Projecdo de Demanda de Farelo de Soja no Porto de Paranagua nos Cenarios
Otimista e Pessimista em Toneladas
Fonte: Elaborado por LabTrans
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Figura 178. Projecdo de Demanda de Milho no Porto de Paranagua nos Cenarios Otimista e

Pessimista em Toneladas
Fonte: Elaborado por LabTrans
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Figura 179. Proje¢dao de Demanda de Aglcar no Porto de Paranagua nos Cenarios Otimista
e Pessimista em Toneladas
Fonte: Elaborado por LabTrans
Figura 180. Projecao de Demanda de Etanol no Porto de Paranagud nos Cenarios Otimista
e Pessimista em Toneladas
Fonte: Elaborado por LabTrans
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Figura 181. Projecdo de Demanda de Contéineres de Paranagua nos Cendrios Otimista e

Pessimista em Toneladas

Fonte: Elaborado por LabTrans

Para melhor detalhamento e compreensdo, a seguir sdao apresentados os fatores

levados em conta na construcdo dos cendrios otimista e pessimista.
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10.4.1.1.1 Alternativa Otimista

O cendrio otimista considera principalmente a perspectiva de Paranagud manter a
capacidade de atrair carga de granéis agricolas do Centro-Oeste, além de manter o rapido
crescimento em outras movimentagdes importantes, como derivados do petrdleo e
contéineres. A expansdo das exportacGes de granéis agricolas, no cenario otimista, pode
também ser explicada por ganhos de produtividade agricola (especialmente soja e milho) no

proprio estado do Parana e eficiéncia logistica.

Segundo o Portal Brasil, ja houve crescimento na exportacdo de grdos pelo Porto de
Paranagua em relacdo a 2011, devido, entre outros fatores, a modernizacdes no porto, mas
ainda sdo necessarias novas melhorias, como expansdes em armazéns e melhorias no Corredor
de Exportagdo. De acordo com o Portal Brasil, tais mecanismos ja estdo em processamento, o
gue pode fazer com que o porto atraia ainda mais cargas e apresente mais eficiéncia nos

servigos portudrios do Parana, minimizando perdas.

A Tabela 218 apresenta as projecées de demanda baseadas em um cendrio otimista
para o Porto de Paranagua. As secOes abaixo apresentam os argumentos que justificam o

cenadrio otimista para o caso de Paranagua.

Tabela 218. Projecdo de Demanda do Porto de Paranagua no Cendrio Otimista 2020 e 2030
PRODUTO 2020 2030
Complexo Soja (t) 17.011.044 22.884.612

Soja (t) 9.995.587 13.559.963
Farelo de Soja (t) 6.181.354 8.436.578
Oleo de Soja (t) 834.103 888.070
Fertilizantes e adubos (t) 11.381.355 13.943.922
Contéiner (t) 13.395.528 19.912.588
Carne de Aves 1.982.496 2.831.685
Madeiras e Méveis 1.023.429 1.387.469
Papel 428.670 494.069
Produtos Alimenticios 400.240 562.399
Maquinas e Equipamentos 374.026 612.739
Plasticos 441.852 883.099
Agucar (t) 5.701.414 6.939.856
Acucar granel (t) 4.585.432 5.603.031
Acucar ensacado (t) 1.115.982 1.336.826
Milho (t) 4.463.224 6.480.655
Combustiveis (t) 4.963.903 7.050.001
Trigo (t) 571.280 432.001
Alcool Etilico (t) 2.156.768 8.122.997
Veiculos (t) 475.868 721.191
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PRODUTO 2020
Celulose (t) 1.452.577
Produtos Quimicos (t) 335.173
Outros (t) 2.558.975
Total do Porto 64.467.111

Fonte: Elaborado por LabTrans

Commodities agricolas - drea plantada

No Paranda hd uma tendéncia a manter a drea plantada nos niveis atualmente

estabelecidos, com pequenas oscilagdes nas trés principais culturas desenvolvidas no estado.

J4 o Mato Grosso, apresentou, nos ultimos anos, um aumento em 9% sua area plantada

considerando-se milho, soja e acucar.

E interessante lembrar ainda que a fronteira agricola brasileira, que engloba parte do

Mato Grosso, tem um potencial de crescimento de 25 milhdes de hectares (BBC—BR, 2009),

sendo possivel, dessa maneira um grande aumento na producdao de commodities agricolas,

tendo capacidade de influenciar diretamente o Porto de Paranagud. As Figuras 182 e 183

apresentam a drea plantada para trés culturas no estado do Parana e de Mato Grosso no

periodo de 1990 a 2010, respectivamente.

Figura 182. Area cultivada no estado do Parand para o Milho, Agtcar e Soja no periodo

1990 a 2010.

Fonte: IPARDES, elaborado por LabTrans
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Figura 183. Area cultivada no estado do Mato Grosso para o Milho, Agticar e Soja no

periodo 1990 a 2010.
Fonte: IPARDES, elaborado por LabTrans

Commodities agricolas - produtividade

Em relacdo a produtividade, o Parana apresenta pequenas oscilagdes no aumento da
soja e crescimento no milho e o Mato Grosso tem crescente produtividade no cultivo de soja,
enquanto o milho apresenta leve queda. As Figuras 184 e 185 indicam a produtividade do

estado do Parana e do Mato Grosso para a soja e o milho no periodo de 1990 a 2010.

Figura 184. Produtividade de Soja e Milho no estado do Parana entre 1990 e 2010.

Fonte:IPARDES, elaborado por LabTrans
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Figura 185. Produtividade de Soja e Milho no estado do Mato Grosso entre 1990 e 2010.

Fonte: IPARDES, elaborado por LabTrans

Commaodities agricolas - pregos

Outra consideragao que deve ser destacada sobre as commodities agricolas é seu
aumento de preco, que foi destacado no relatério de 2007 da Organizagao da Agricultura e
Alimentos (FAO, em inglés) e Organizagdo para Desenvolvimento e Cooperagdo EconOmica
(OCDE, em inglés), érgdos da ONU. De acordo com o relatério, a média de precos dos graos até
2020 deve subir entre 15 e 40% em relagdo ao periodo 1997-2006. Dentre os fatores que
causam o aumento nos pregos estdo variagdes na situagdo climatica; aumento do prego do
petréleo, o qual influencia no custo dos fertilizantes, energia e transporte; melhoria de renda
dos trabalhadores dos paises em desenvolvimento; reducdo dos niveis internacionais de
estoque de alimentos; aumento da demanda por cereais; uso de grdos para producdo de

biocombustiveis, como, por exemplo, o milho nos Estados Unidos; entre outros.

Contéineres

Apesar de o agronegdcio ter significativa importancia no Porto de Paranagua, outras
cargas também sdo relevantes, como os contéineres, que tém apresentado grande
crescimento em nivel mundial (cerca de 10% desde a década de 90 (UNCTAD, 2012)) e ocupam
cada vez mais espaco no comércio, transportando varios tipos de mercadorias, inclusive

commodities (RODRIGUE; NOTTEBOOM, 2011).

Em Paranagud, houve crescimento de 15% em relacdo a 2011, que foi devido, entre

outros fatores, aos ganhos de produtividade do Terminal de Contéineres. O TCP vem
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investindo em novos equipamentos, qualidade dos servicos prestados e ampliando a
capacidade. Ressalta-se que, uma vez que ha uma tendéncia mundial de conteinerizacdo. A
ampliagdao do TCP pode influenciar em grande medida a movimentacao de contéineres no
Porto de Paranagua a médio e longo prazo, atraindo navios de maior porte e ampliando a
capacidade para maior nimero de contéineres, cuja expectativa é passar de 1,2 milhdes para

1,5 milhdes no fim de 2013.

Etanol

A expectativa de aumento de movimentacdo de granéis liquidos também esta
presente no Porto de Paranagua, especialmente em razdo do cenario internacional positivo

referente ao etanol e a combustiveis.

O cendrio internacional aponta para um forte aumento da demanda do etanol no
médio prazo, visto que o uso deste em detrimento do uso de combustiveis fosseis remete a
questdo ambiental, de grande importancia no ambito internacional. Especialmente os paises
desenvolvidos estdo atribuindo crescente importancia a praticas sustentdveis. Sendo o uso do
etanol uma das alternativas para a diminuicdo da poluicdo produzida pelos combustiveis, ja
que este é um combustivel verde, espera-se grande crescimento da demanda pelo mesmo,

acarretando aumento do preco deste produto no mercado internacional.

Esse aumento de pre¢o do etanol indica maior vantagem na producdo deste em
detrimento da produgdo do agucar, visto que ambos tém como matéria prima a cana de
acucar. No médio prazo, entdo, maior parcela da produgao de cana de agucar no Brasil serd
remetida para a produc¢do de etanol, o que ndo significa quedas na produgdo de agucar, ja que
espera-se forte aumento da producgao total em razdo da expansdo da fronteira agricolas e de

investimentos tecnoldgicos, os quais proporcionam maior produtividade por hectare plantado.

Ferrovia serra do mar

No cenario otimista sdo vislumbradas também novas condi¢des de acesso e redugao dos
gargalos logisticos.

A ampliacdo da ferrovia na Serra do Mar é um fator que trard, principalmente, a
eliminac¢do do principal gargalo da infraestrutura do Porto de Paranagua e beneficiara o porto com
a reducdo de custos de fretes e de tempos de trajeto. A nova linha sera feita em bitola larga e com
participacdo do Exército e da Ferroeste e seu projeto basico deve ser concluido em 2013 (AGORA

PARANA, 2012).
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10.4.1.1.2 Alternativa Pessimista

Em contraste com o cendrio otimista, o pessimista analisa fatores que podem reduzir

ou impedir o crescimento da producdo e, consequentemente, tem efeito negativo no porto. O

principal argumento no contexto pessimista de movimentacdo de Paranagua diz respeito a

rapida e eficiente expansdo da infraestrutura logistica tanto na direcdo dos chamados portos

do Arco Norte como de Santos. A questdo climatica é uma das varidveis relevantes nesse

cenario, uma vez que tem influéncia significativa nas lavouras.

A Tabela 219 apresenta as projecdes de demanda baseadas em um cendrio pessimista

para o Porto de Paranagua.

Tabela 219.
2030
PRODUTO 2020
Complexo Soja (t) 16.208.042
Soja (t) 9.475.748
Farelo de Soja (t) 5.902.510
Oleo de Soja (t) 829.785
Fertilizantes e adubos (t) 8.956.462
Contéiner (t) 7.541.457
Carne de Aves 1.801.427
Madeiras e Méveis 835.079
Papel 369.153
Produtos Alimenticios 284.015
Maquinas e Equipamentos 286.649
Plasticos 285.793
Acucar (t) 5.545.310
Agucar granel (t) 4.457.466
Acucar ensacado (t) 1.087.844
Milho (t) 4.417.402
Combustiveis (t) 2.064.562
Trigo (t) 376.463
Alcool Etilico (t) 1.874.683
Veiculos (t) 305.274
Celulose (t) 1.031.148
Produtos Quimicos (t) 220.402
Outros (t) 2.006.453
Total do Porto 50.547.657

2030
21.212.668
12.479.273

7.852.445
880.950
10.173.157
10.650.609
2.440.083
1.132.121
425.472
399.086
469.596
571.194
6.646.956
5.362.098
1.284.858
6.377.731
2.159.607
279.501
6.547.349
444.301
1.120.375
216.017
2.721.014
68.549.285

Fonte: Elaborado por Labtrans

Projecdo de Demanda do Porto de Paranagud no Cenario Pessimista 2020 e

PDZPO Porto de Paranagua 2012

205



Plano de Desenvolvimento e Zoneamento

PDZPO 2012

Arco norte

A expansao da fronteira agricola em relacdo ao norte do pais tem direcionado de
modo decisivo os investimentos de transporte para aquela regido. A rapida expansdo do
transporte ferrovidrio, rodoviario, hidroviario e outras facilitacbes logisticas para a regido
Norte e Nordeste do pais devem direcionar de modo significativo a produgao agricola para os
portos daquelas regides. Devido a proximidade com paises da Europa e América do Norte,
insercdo de novos equipamentos e projetos como a ferrovia Transnordestina e a ferrovia
Norte-Sul, o escoamento da producdo de grdos do Centro-Oeste pode apresentar alteragGes
em seu escoamento, como indica a Associa¢do dos Produtores de Soja e Milho do Mato Grosso
(Aprosoja), que estima que até 80% da producdo de grdos do Mato Grosso pode ser

direcionada aos portos do Norte e Nordeste nos proximos anos.

A expansdo da Malha Norte da ALL (ferrovia Senador Vicente Vuolo, antiga
Ferronorte), que ligard Rondondpolis ao Porto de Santos, pode modificar bastante o destino
dos produtos produzidos no Centro-Oeste. Apesar de a ferrovia ja movimentar cargas para
Santos, esta ampliacdo pode retirar parte significativa da movimentacao de Paranagua, uma
vez que os custos de transporte sdo menores utilizando-se a ferrovia ao invés da rodovia
(AGRONOTICIAS, 2012). Um novo terminal em ltiquira foi inaugurado em 2011 e a previsdo
para término das obras em Rondondpolis é 2012. Menciona-se a possibilidade de expansdo

além de Rondondpolis, porém sem horizonte confidvel.

E importante ressaltar, ademais, que este cenario apresentara, em geral, uma variagdo
maior na movimentacdo de carga do que o cendrio otimista. Caso as obras ocorram mais
rapidamente do que previsto no cronograma, a movimentacao de carga ja sentira seus efeitos,
engquanto que os aumentos em termos de area e produtividade (efeitos do cenario otimista)
podem levar mais tempo para realizar-se, atrasando os impactos do cenario sobre a

movimentagdo de carga.
Alteragdes climdticas

Um estudo realizado pelo SIMEPAR (Sistema Meteorolédgico do Parand) desde a década
de 70 indica que mudancas climaticas como o aumento de chuvas entre julho e dezembro e
estiagem severa nos trés primeiros meses do ano vém sendo observadas no estado e ja
mostram efeitos na economia. No primeiro trimestre de 2012, a estiagem causou prejuizo nas

planta¢Ges de soja e milho e reduziu a participacdo nacional do Parana na producdo de soja
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(20,6% para 16,3%), causando a perda de 4,6 milhGes de toneladas de soja (GOVERNO DO
PARANA, 2012).

10.4.1.2 Comparacgdo entre demanda e capacidade
10.4.1.2.1 Alternativa Pessimista

Os graficos a seguir demonstram a comparacao entre a demanda e a capacidade para
o cenario pessimista, tendo em vista a definicdo de alternativas que venham por contribuir na

ampliacdo de capacidade quando necessdrio, de acordo com o cenario.
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Figura 186. Cenario Pessimista - Fertilizantes

Fonte: Elaborado por LabTrans
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Figura 187. Cenario Pessimista - Soja
Fonte: Elaborado por LabTrans
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Figura 188. Cenario Pessimista — Farelo de Soja

Fonte: Elaborado por LabTrans
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Figura 189. Cenario Pessimista - Milho
Fonte: Elaborado por LabTrans
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Figura 190. Cenario Pessimista - Aglcar

Fonte: Elaborado por LabTrans

PDZPO Porto de Paranagua 2012 209



Plano de Desenvolvimento e Zoneamento

PDZPO 2012
1400,0
1200,0 ,4/ ~
//
/
—
1000,0 >
] /’
/’
—
800,0

n
\
X
L
L
u

600,0 -
400,0
200,0
0,0
%, eo(} e% %, 2, %, 2, 2, 2, 2, 2, e% ‘Joee 2, %, 2, % 0, 2, %, ) e%

esmmDemanda B Capacidade

Figura 191. Cenario Pessimista - Contéineres

Fonte: Elaborado por LabTrans
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Figura 192. Cenario Pessimista - Combustiveis

Fonte: Elaborado por LabTrans
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De acordo com as figuras apresentadas, observa-se que algumas cargas apresentam
déficit de capacidades, tais como: fertilizantes, soja, contéiner, farelo de soja e milho para o

cenario pessimista.

As figuras a seguir apresentam as simulacdes de aumento de capacidade considerando

as seguintes modificagdes:
e Melhorias de Produtividade

o Repotenciamento do COREX — substituicdo de esteiras e carregadores, cuja

produtividade considerada nas simulagées é de 1.500 t/h;
o Funcionamento da Esteira para Fertilizantes, com produtividade de 500 t/h;
o Melhoria da Produtividade da Fospar passando para 500 t/h;

o Melhoria da Produtividade de Acucar a Granel através da aquisicdo de
carregadores e substituicdo dos antigos, cuja capacidade passaria para cerca de 800

t/h.
e Expansdo do TCP
e Pier “T” COREX
e Pier “F” Cais Oeste
e Adequacdo dos Dutos do Pier de Inflamaveis (Produtividade de 700 t/h)
Os resultados com a modifica¢des sdo apresentados a seguir

Para os fertilizantes foi considerada a existéncia de dois ber¢os no cais 209 e 211 e
aumento de produtividade da esteira para 500t/h a partir de 2015. Com essas intervencdes, a
capacidade seria suficiente para atender a demanda até 2025. Dessa forma, a partir de 2025
foram considerados mais dois bergos, que devem estar disponiveis com a constru¢do do Pier T

do COREX.
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Figura 193. Cenario pessimista com obras - Fertilizantes
Fonte: Elaborado por LabTrans

Para as cargas movimentadas no COREX: soja, farelo de soja e milho foi considerado o
repotenciamento do sistema de esteiras que abastece o corredor, que deve permitir o
aumento da produtividade para 1.500t/h a partir de 2015. Nessas condi¢cdes, o Porto de
Paranagua atenderia a demanda pelos granéis de exportacdo até 2025, quando seriam
necessarias novas intervencgdes. Na simulacdo foi considerada a existéncia de 5 bergos que

estariam disponiveis para a movimentacdo de graneis no sistema com a construcdo do Pier T.
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Cenario pessimista com obras - Soja

Fonte: Elaborado por LabTrans
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Cenario pessimista com obras — Farelo de Soja

Fonte: Elaborado por LabTrans
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Figura 196. Cenario pessimista com obras - Milho

Fonte: Elaborado por LabTrans

No caso do agucar, foi considerado aumento de produtividade na movimentag¢ado dessa

carga, através da substituicdo dos equipamentos de cais a partir de 2015. Essa intervenc¢ao

proveria a capacidade necessaria para atender a demanda prevista no cenario pessimista até

2025, quando seriam necessdrias novas intervencGes em capacidade. A partir desse horizonte,

foi considerada a existéncia de mais um berco para a movimentacdo da carga, que estaria

disponivel com a construgao do Pier F no Cais Oeste.
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Figura 197. Cendrio pessimista com obras - Acucar
Fonte: Elaborado por LabTrans
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Para contéineres foi considerada a melhoria de produtividade observada a partir de

2012, com a aquisicdo de dois novos portéineres. Essa interven¢do seria suficiente para

atender a demanda projetada até 2020. A partir desse horizonte, seria necessdria uma nova

intervengdo. Nas simulagdes, foi considerada a expansdo do TCP considerando extensdo do

total de cais de 1.500m e capacidade de patio de 5.500 TEUs.
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Figura 198. Cenario pessimista com obras - Contéineres

Fonte: Elaborado por LabTrans

A Tabela 220 apresenta o resumo da comparag¢do entre demanda e capacidade para as

principais cargas do Porto de Paranagua, tendo em vista as obras mencionadas anteriormente.

Tabela 220. Resumo da Comparacgdo entre Demanda e Capacidade — Cendrios Pessimista
(milhGes de t)

Fertilizantes 7,20 7,14 8,03 9,51 8,96 9,75 9,72 12,69 10,17 12,63
Soja 6,73 5,90 7,95 9,87 9,48 10,16 10,91 17,23 12,48 17,45
Milho 3,12 2,77 3,65 4,24 4,42 4,52 5,31 8,03 6,38 8,88
Farelo de Soja 4,21 444 4,95 7,53 5,90 7,77 6,83 13,54 7,85 13,85
Agticar 3,59 4,35 4,08 4,86 4,46 4,92 4,90 8,85 5,36 8,78
Combustiveis 1,55 4,05 1,82 4,16 2,06 4,20 2,18 4,16 2,16 3,98
Contgineres 579,76 750,00 725,10 930,00 90558 1.770,00 1.090,00 1.770,00 1.278,93  1.770,00

Fonte: Elaborado por LabTrans

10.4.1.2.2 Alternativa Conservadora

Os graficos a seguir demonstram a comparagao entre a demanda e a capacidade para
o cenario conservador, tendo em vista a definicdo de alternativas que venham por contribuir

para a ampliagdo de capacidade quando necessario, de acordo com o cendrio.
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Figura 199. Cenario Conservador - Fertilizantes
Fonte: Elaborado por LabTrans
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Figura 200. Cenario Conservador - Soja
Fonte: Elaborado por LabTrans
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Figura 201. Cenario Conservador — Farelo de Soja
Fonte: Elaborado por LabTrans
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Figura 202. Cenario Conservador - Milho

Fonte: Elaborado por LabTrans
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Figura 203. Cenario Conservador - Agucar
Fonte: Elaborado por LabTrans
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Figura 204. Cenario Conservador - Contéineres

Fonte: Elaborado por LabTrans
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Figura 205. Cenario Conservador - Combustiveis
Fonte: Elaborado por LabTrans

De acordo com as figuras apresentadas observa-se que algumas cargas apresentam
déficit de capacidades, tais como: fertilizantes, soja, contéiner, farelo de soja, milho e

combustivel para o cenario conservador.

As figuras a seguir apresentam as simulagdes de aumente de capacidade considerando

as seguintes modificagdes:
*  Melhorias de Produtividade

o Repotenciamento do COREX — substituicdo de esteiras e carregadores, cuja

produtividade considerada nas simulac¢des é de 1.500 t/h;
o Funcionamento da Esteira para Fertilizantes, com produtividade de 500 t/h;
o Melhoria da Produtividade da Fospar passando para 500 t/h;

o Melhoria da Produtividade de AcgUcar a Granel através da aquisicdo de
carregadores e substituicdo dos antigos, cuja capacidade passaria para cerca de

800 t/h.
e Expansao do TCP

e Pier “T” COREX
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e Pier “F” Cais Oeste

e Adequacdo dos Dutos do Pier de Inflamaveis (Produtividade de 700 t/h) — partir de
2025

Os resultados com a modificagdes sdo apresentados a seguir

Para os fertilizantes foi considerado o aumento de produtividade da esteira para
500t/h a partir de 2015. Entretanto, essa intervencdo, tendo em vista a demanda do cenério
conservador, seria suficiente para atender a demanda somente até 2020, quando seriam
necessarias novas intervencées. Dessa forma, a partir de 2020, foi considerada a existéncia de
mais um bergo para a movimentacdo de fertilizantes, em decorréncia da construcao do Pier T
do COREX, o que seria suficiente para atender a demanda projetada nesse cenario até o fim do

horizonte de analise.
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Figura 206. Cenario conservador com obras - Fertilizantes

Fonte: Elaborado por LabTrans

Para as cargas movimentadas no COREX: soja, farelo de soja e milho foi considerado,
primeiramente, o repotenciamento do sistema de esteiras do corredor, que permitira
aumentar a produtividade do sistema para 1500 t/h. Porém, essa intervencdo supriria a
demanda tendencial até 2020, horizonte a partir do qual foi considerada a existéncia de 5

bercos para a movimentacao dos graneis de exportagdo, através da construcdo do Pier “T”.
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Essa obra permitiria ao porto atender toda a demanda projetada de graneis até o final do

horizonte de analise.
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Figura 207. Cenario conservador com obras - Soja
Fonte: Elaborado por LabTrans
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Figura 208. Cenario conservador com obras — Farelo de Soja
Fonte: Elaborado por LabTrans
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Fonte: Elaborado por LabTrans

Para o caso do agucar, o aumento de produtividade foi considerar a partir de 2015,

que deve ocorrer devido a troca dos carregadores de granel bem como com a aquisicdo de um

novo equipamento desse tipo. Essa intervencdo seria suficiente para atender a demanda até o

horizonte de 2020. A partir desse horizonte, foi considerada a existéncias de mais um berco

para a movimentacdo de acgucar, decorrente da construcdo do Pier “F” do Cais Oeste. Com essa

obra, o porto estaria apto a atender a demanda prevista no cendrio tendencial até o final do

horizonte de analise.
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Figura 210. Cenario conservador com obras - Agucar

Fonte: Elaborado por LabTrans

Para contéineres foi considerado, primeiramente, a adequac¢do da produtividade que

esta sendo observada a partir de 2012, em decorréncia da aquisicio de trés novos

equipamentos, para tanto foi considerada uma produtividade de 50 movimentos por hora,

bem como a existéncia do terceiro berco que estd em construcdo.

Entretanto, essas intervencgdes exigiram novos incrementos de capacidade ja em 2020.

A partir desse horizonte, foi considerada a existéncia de 1.500m de cais e capacidade de patio

de 5.500 TEUs e produtividade média de 70 t/h.
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Figura 211. Cenario conservador com obras - Contéineres

Fonte: Elaborado por LabTrans

Para combustiveis foi considerado aumento de produtividade para 700 t/h decorrente

da adequacdo dos dutos do pier de inflamdveis a partir de 2025.
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Figura 212. Cenario conservador com obras - Combustiveis
Fonte: Elaborado por LabTrans

A Tabela 2231apresenta um resumo dos resultados das simula¢gdes de comparagao
entre demanda e capacidade, considerando as interven¢des em produtividade e expansdes de

infraestrutura que serdo necessarias para o devido atendimento da demanda.

Tabela 221. Resumo da comparag¢do entre demanda e capacidade — Cenario Conservador
(milhoes de t)

Fertilizantes 7,78 7,96 9,37 9,63 10,53 12,74 11,74 12,86 12,58 12,84 |
soja 6,73 6,00 8,02 9,88 9,82 17,12 11,53 17,40 13,19 17,60
Milho 3,12 2,90 3,66 4,20 4,45 7,37 5,37 7,77 6,45 8,63
Farelode Soja 421 4,47 4,99 7,53 6,09 13,30 7,16 13,59 8,24 13,89
Aguicar 359 435 4,11 4,81 4,54 8,80 5,04 8,79 5,52 8,62
Combustiveis 2,05 405 3,26 4,64 3,81 4,60 4,37 5,13 4,90 5,06
Contéineres 68597 750,00 106742 930,00 1.392,26 1.770,00 1.708,78 1.770,00 2.034,63 1.770,00

Fonte: Elaborado por LabTrans
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10.4.1.2.3 Alternativa Otimista

Os graficos a seguir demonstram a comparacao entre a demanda e a capacidade para
o cenario otimista, tendo em vista a definicdo de alternativas que venham por contribuir na

ampliacdo de capacidade quando necessdrio, de acordo com o cenario.
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Figura 213. Cenario Otimista - Fertilizantes
Fonte: Elaborado por LabTrans
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Figura 214. Cenario Otimista - Soja
Fonte: Elaborado por LabTrans
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Figura 215. Cenario Otimista - Soja

Fonte: Elaborado por LabTrans
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Figura 216. Cenario Otimista - Milho
Fonte: Elaborado por LabTrans
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Figura 217. Cenario Otimista - Agucar
Fonte: Elaborado por LabTrans
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Figura 218. Cenario Otimista - Contéineres
Fonte: Elaborado por LabTrans
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Figura 219. Cenario Otimista - Combustiveis

Fonte: Elaborado por LabTrans
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De acordo com as figuras apresentadas observa-se que algumas cargas apresentam
déficit de capacidades, tais como: fertilizantes, soja, farelo, milho, contéiner e combustiveis

para o cenadrio otimista.

As Figuras a seguir apresentam as simulagdes de aumento de capacidade considerando

as seguintes modificagdes:
e Melhorias de Produtividade

o Repotenciamento do COREX — substituicdo de esteiras e carregadores, cuja

produtividade considerada nas simulac¢@es é de 1.500 t/h;
o Funcionamento da Esteira para Fertilizantes, com produtividade de 500 t/h;
o Melhoria da Produtividade da Fospar passando para 500 t/h;

o Melhoria da Produtividade de Acucar a Granel através da aquisicdo de
carregadores e substituicdo dos antigos, cuja capacidade passaria para cerca de

800 t/h.
e Expansdo do TCP
e Pier “T” COREX
e Pier “F” Cais Oeste

e Adequacdo dos Dutos do Pier de Inflamaveis (Produtividade de 700 t/h) — partir de
2025

Para os Fertilizantes foi considerado o aumento de produtividade a partir de 2015, que
s6 se mostrou suficiente até 2020, quando foi considerada a existéncia de mais um berc¢o
decorrente da construgdo do Pier “T” do COREX, que liberard pelo menos 1 ber¢o do cais
comercial para a movimentagdo desse tipo de cargas. Essas intervengdes seriam suficientes,

mesmo com a demanda otimista, até o final do horizonte de analise.
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Figura 220. Cenario otimista com obras - Fertilizantes
Fonte: Elaborado por LabTrans

Observa-se que mesmo com as melhorias propostas a carga tende a apresentar

pequeno déficit de capacidade a partir de 2026.

Para as cargas movimentadas no COREX: soja, farelo de soja e milho foi considerado,
primeiramente o repotenciamento do sistema de esteira do corredor, que devem permitir
produtividade de 1500 t/h a partir de 2015. Entretanto, essa intervengdo somente seria
suficiente para atender a demanda do cenario otimista até 2020, horizonte a partir do qual foi
considerada a existéncia de 5 bercos para a movimentacdo de graneis de exportacdo. Com
essa configuracdo, o Porto de Paranagua teria capacidade suficiente para atender a demanda

projetada no cenario otimista até o final do horizonte de andlise.

232 PDZPO Porto de Paranagua 2012



Plano de Desenvolvimento e Zoneamento

PDZPO 2012

20,0

18,0

16,0

14,0

\\
\

Milhdes de t
=
o
©°
L

L
=)

G'o J — .

4,0

2,0

0,0

0, 0, 0, 0, O

)
0 % % % %,

0, o
Yo o

e
2, %

% B < %, <
% % % 2p Ry %,

2 %, D . <
[)Q,‘? 00090

%, <
2y R R, Ry % %

essmDemanda B Capacidade

Figura 221. Cenario otimista com obras - Soja
Fonte: Elaborado por LabTrans
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Figura 222. Cenario otimista com obras — Farelo de Soja

Fonte: Elaborado por LabTrans
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Figura 223. Cenario otimista com obras - Milho

Fonte: Elaborado por LabTrans

A capacidade de movimentagdo de agucar foi simulada considerando aumento de

produtividade a partir de 2015, o que seria capaz de atender a demanda do cendrio otimista

até o ano de 2020. A partir desse horizonte foi considerada a existéncia de mais um bergo,

proporcionada pela construgdo do Pier “F” do Cais Oeste. Essas intervengdes seriam

suficientes para atender a demanda do cendrio otimista até o final do horizonte de analise.
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Figura 224. Cenario otimista com obras - AgUcar
Fonte: Elaborado por LabTrans

Para contéineres, tendo em vista a demanda no cendrio otimista, considerando que o
terminal mantenha a produtividade em 50 movimentos por hora e considerando mais um
prolongamento do cais para 1500m de comprimento, ainda assim seria necessdrio que
houvessem investimentos para suprir o terminal de capacidade para que pudesse atender a
demanda otimista a bons niveis de servi¢o. Entretanto, ainda assim, seriam necessarias
maiores ofertas de infraestrutura de cais para que o terminal pudesse atender a toda a

demanda projetada até o final do horizonte de analise.
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Figura 225. Cenario otimista com obras - Contéineres
Fonte: Elaborado por LabTrans

Observa-se que mesmo com a expansdo proposta a movimentagdo de contéineres

tende a apresentar déficit de capacidade a partir de 2025..

Para combustiveis foi considerado aumento de produtividade para 700 t/h decorrente
da adequagdo dos dutos do pier de inflamaveis a partir de 2020 e, ainda assim, a partir de
2025 seriam necessarios mais estruturas de atracagao, condizentes com o projeto de

prolongamento do cais do Pier de Inflamaveis.
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Figura 226. Cenario otimista com obras - Combustiveis

Fonte: Elaborado por LabTrans

A Tabela 222 apresenta um resumo da comparac¢do entre a demanda e a capacidade

projetada em um cendrio otimista, considerando as obras de expansdo e as intervencgées de

produtividade necessarias.

Tabela 222.

Resumo da comparagdo entre demanda e capacidade para o cendrio otimista
(milhoes de t)

Fertilizantes 8,08 7,14 10,09 9,68 11,38 12,81 12,87 12,95 13,94 12,94
Soja 6,73 5,90 8,05 9,89 10,00 17,19 11,85 17,50 13,56 17,69
Milho 3,12 2,77 3,66 4,19 4,46 7,30 5,40 7,65 6,48 8,50
Farelo de Soja 4,21 4,44 5,01 7,53 6,18 13,33 7,33 13,63 8,44 13,92
Agucar 3,59 4,35 4,13 4,76 4,59 8,73 5,12 8,71 5,60 8,52
Combustiveis 2,30 4,05 4,18 4,85 4,96 4,96 5,93 11,35 7,05 11,58
Contéineres 739,08 750,00 1.272,04 1.760,00 1.695,29 1.770,00 2.101,01 1.770,00 2.520,06  1.770,00

Fonte: Elaborado por LabTrans

As simulagdes nos diferentes cendrios indicaram que, em qualquer deles, as

intervengdes em produtividade e mesmo, em infraestrutura de acostagem e armazenagem sdo

necessarias para que o Porto de Paranagud consiga, primeiramente, atender seus clientes com
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melhores niveis de servico e, também, atender a toda a demanda projetada para o porto ao

longo dos 20 anos analisados.

Essas andlises subsidiaram a delimitacdao da solucdo alternativa étima que compreende
tanto o estabelecimento das obras necessdrias para que o porto consiga dar um salto de
gualidade em sua operacdo, quanto no que diz respeito as areas disponiveis para expansao
portudria que devem se mostrar Uteis na medida em que as intervencdes que condicionam o

pleno funcionamento das instala¢des portuarias ja existentes ndo sejam executadas.
10.4.2 Solucio Alternativa Otima

As dreas apresentadas a seguir sdo aquelas que terdo impacto direto no zoneamento
futuro do porto. Desse modo, apresenta-se a seguir a descricdo dessas areas e analise que
abrange o uso e ocupacdo do solo, interacdo porto cidade, aspectos ambientais, acessos

terrestres e acesso maritimo.

10.4.2.1 Areas Disponiveis para Arrendamento Imediato

A Figura 227 ilustra as dreas zoneadas do porto passiveis de arrendamentos no curto

prazo.

Figura 227. Areas passiveis de arrendamento no curto prazo

Fonte: Elaborado por Labtrans

238 PDZPO Porto de Paranagua 2012



Plano de Desenvolvimento e Zoneamento

PDZPO 2012

As préximas secOes apresentam uma breve discussdo das areas disponiveis para
arrendamento que direcionam a decisdo de macrozoneamento do porto para o periodo de

vigéncia do presente PDZ.

10.4.2.2 Pdtio localizado em frente a sede da APPA

Esta area refere-se ao patio que se localiza em frente ao prédio de administra¢do da
APPA. Atualmente a drea do patio ainda ndo esta arrendada. Sugere-se que sua destinacdo
seja para uma tipologia de carga que permita sua interligacdo com a faixa primaria do porto,

uma vez que o patio ndo estd alfandegado.

Os acessos terrestres também sdo pontos positivos, visto que a drea se encontra
proximo aos acessos rodovidrios e ferrovidrios ja existentes, sendo necessarios poucos
investimentos para tornar a drea cada vez mais propicia para o uso de movimentacdao de

granéis.

Tal area é muito proxima ao cais, e a ligacdo via esteiras é considerada adequada. Além
disso, a proximidade com o cais permite que a area seja alfandegada mais facilmente desde

gue possua ligacdo com a faixa primaria.

10.4.2.3 Destinagdo dos armazéns arrenddveis em frente ao bergo 202

Esta drea ja se encontra zoneada e localiza-se dentro da area de carga geral entre os
terminais da Bunge. Sugere-se que seja o local ideal destinado a movimentacdo de carga geral,

principalmente para atender projetos de celulose, conforme expectativa de demanda.

A proximidade com o cais facilita a movimentacdo e armazenagem de cargas. Além
disso, observa-se que atualmente a drea esta subutilizada visto que n3dao apresenta uma

movimentagdo constante de cargas.

Com relagcdo aos acessos terrestres a area possui possibilidade de conexdo com o
acesso ferrovidrio, que serd essencial para que os terminais possam desenvolver suas

atividades e projetos esperados.

Em termos operacionais, a drea localiza-se em local em que ha compatibilizacdo de
operagdes da mesma natureza de carga. Além disso, dispGe de area alfandegada.
10.4.2.4 Destinagdo da drea arrendadvel em frente ao ber¢o 206

Esta drea encontra-se entre a area de granel sélido e de carga geral do porto. Sugere-

se que o local seja destinado a movimentacdo de cargas de multiplo uso.
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A proximidade com o cais facilita a movimentacdo e armazenagem de cargas. Ademais,
assim como exposto na descricdo da area em frente ao ber¢co 202, esta area possui

possibilidade de conexdao com o acesso ferroviario.

A drea em frente ao berco 206 permite que haja compatibilizacdo de operacdes da

mesma natureza de carga, além disso, dispde de drea alfandegada.

10.4.2.5 Necessidades de Investimentos
10.4.2.5.1 Terminal de Contéineres de Paranagud

Com o déficit de capacidade na movimentagdo de contéineres tornam-se necessarios
novos bergos e area de patio compativel com a movimentacao projetada. O fato de expandir a
area de patio e berco onde ja se encontra a operacdo auxilia na consolidagado da especializagcdo
da localizagdo e no zoneamento da area primaria e da area de influéncia do porto organizado.
A expansdo junto ao terminal de contéineres promoverd maiores beneficios devido a
especializacdo do local, permitindo que o porto aumente sua capacidade de movimentacao,

assim como realize uma operacao mais eficiente.

A drea sugerida permite que o prolongamento de cais, com constru¢do dos novos
bercos, seja acompanhada pela expansado da area de patio dentro da drea primaria do porto.
Desse modo, o aterramento sugerido beneficiara tanto a drea de cais como a retrodrea da area
primaria.

O aumento de movimentacdo de cargas devido a ampliagdo do TCP provocaria maior
fluxo no transito de caminhdes nos acessos ao porto e nas vias internas préximas ao terminal,
corroborando o gargalo ja existente. Vale lembrar que o TCP esta localizado na extremidade

leste da area primaria, sendo o ultimo terminal a ser atendido por essas vias.

Nesse sentido, recomenda-se a construcdo de um novo acesso rodoviadrio passando
pela drea de expansdo do Embocui acessando o porto em sua porgdo oeste, atenuando o

trafego nas demais vias.

No caso do acesso ferroviario ao TCP requer-se o aumento do nimero de linhas com a
ampliacdo das mesmas quando da expansdo do patio, além da elimina¢do do impedimento de
operacgdo diurna que ocorre atualmente. Devem-se dimensionar as instalages ferroviarias de

modo a permitir uma participagao ferroviaria de 25% no transporte terrestre de contéineres.

Quanto aos acessos maritimos, os mesmos apresentam dificuldades severas para

qualquer tipo de projeto de expansdo, pelos seguintes motivos:
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e A drea destinada aos patios e retrodreas é um baixio alagadico, necessitando de

dispendiosas obras de aterro e consolidagdo do solo.

7

e O canal da Cotinga é estreito e raso para receber navios de qualquer porte,
havendo necessidade de extensas dragagens de aprofundamento e alargamento
para o canal e bacia de evolucdo em frente aos bercos o que, pelo volume de
material a ser dragado, poderia inviabilizar financeiramente o projeto. Pelas
caracteristicas do Canal da Cotinga, provavelmente também haveria um elevado
indice de assoreamento, demandando onerosas dragagens periddicas de

manutencgao.

e O simples prolongamento do cais do TCP, na direcdo leste, ja demandaria, por si s6,
obras de dragagem e derrocagem, por ser area de pouca profundidade e com
presenca de rochas submersas a sua volta, mas o projeto de implantacdo de mais
bercos de atracacdo, para navios full container e navios de cruzeiro, adentrando o
canal da Cotinga, possui entraves relacionados ao volume de material a ser dragado
do referido canal a fim de que este atingisse uma profundidade e largura razoaveis,

gue permitissem o trafego e manobra dos navios.

e A drea também apresenta severas restricbes de ordem ambiental para a

implantagdo de qualquer projeto de expansao.

e Paranagua nado é destino turistico prioritario para navios de cruzeiro, apresentando
atualmente 2 escalas por ano, o que ndo compensaria o elevado investimento na
constru¢dao de um terminal exclusivo, onde quer que seja situado. Mais racional
seria a utilizacdo de bergo ja existente, ou a operagdao com fundeio do navio no
fundeadouro n2 6 e traslado dos passageiros por meio dos barcos “tenders” do
proprio navio, até um desembarcadouro a ser construido em local a ser escolhido, o

que reduziria enormemente o investimento necessario.

e O projeto da marina destinada a pequenas embarcag¢des implicaria em necessidade
de aterro, consolida¢do do solo e dragagem da sua ddrsena e acesso, em menor
volume, mas também significativo. Considerando-se unicamente o aspecto
maritimo do projeto da marina, esta seria tecnicamente factivel. Caso se opte por
sua implantac¢do, esta marina poderia ser conjugada com o desembarcadouro

destinado a operacdo dos “tenders” dos navios de passageiros.
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Diante do critério ambiental, considera-se que o impacto ambiental da obra é de alto
porte. Desse modo, faz-se necessdria a realizacdo dos estudos ambientais e de alternativas

tecnoldgicas e locacionais na analise de implantagao.

Figura 228. Pontos positivos e negativos em relacdo a Expansao do TCP
| Positvos _ Negativos |

Uso e Ocupagao Especializagdo da drea na

movimentagao.
Possibilidade de expansdo
em patio dentro da area
primaria.

Interagdo Porto/Cidade Conflito de transito na malha
rodoviaria urbana.

Conflito de interesses quanto a
instalacgdo do terminal de
passageiros.

Critério Ambiental Impacto ambiental de alto porte.
Necessidade de estudos
ambientais mais aprofundados
antes de se propor a expansao.

Acessos Terrestres Ampliagdo do  acesso Necessidade de um novo acesso

ferrovidrio (aumento de rodoviario.

comprimento ao longo do

TCP)

Acesso Maritimo Viabilidade do Baixio alagadico nos patios e

prolongamento do cais do retrodrea da drea primaria.

TCP para leste. Canal da Cotinga é muito estreito
e raso.
Inviabilidade dos novos bergos do
TCP no canal da Cotinga.

Fonte: Elaborado por LabTrans

Ainda no que se refere a alternativa para contéineres, destaca-se que é recomendavel
que a Autoridade Portudria busque outras alternativas para ampliacdo desse segmento, com o
propdsito de promover a ampla concorréncia, diversificagdo na oferta de servigo, com o intuito

de buscar melhorias na produtividade, atendimento e melhoria no nivel de servigo.

10.4.2.5.2 Pier T do Corredor de Exportacdo

O projeto da construgdo do Pier T deve-se a insuficiéncia de capacidade do Corredor
de Exportacdo de granéis sdlidos em um horizonte préximo. Essa expansdo adicionard 4
bercos ao porto, gerando capacidade suficiente para atender a demanda de milho, soja e
farelo e demais granéis sélidos. O COREX tem um papel preponderante e definidor do espago
da area primaria complementado na operagdo dos bergos. A implantacdo do Pier em formato

de “T”, promove a otimizacdo da drea ja em uso. Além disso, essa estrutura desafogara
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determinados bercos do COREX, gerando a possibilidade de movimentacdo de fertilizantes nos
mesmos, pois com a constru¢do dos novos bercos no pier proporcionara a realocagdo de

movimentacdo de cargas nos bercos.

A Figura 229 a seguir ilustra o layout da construcao do Pier em “T”.

Figura 229. Reestruturagdo do corredor de exportacdo — Pier em “T”

Fonte: APPA

A obra acarretara em uma maior movimentag¢do de cargas no porto, provocando uma
maior circulagdo de caminhdes e aumentando o conflito nas vias de acesso, devido aos
entraves ja existentes quanto aos acessos terrestres. Nesse sentido, melhorias no acesso
rodoviario e das vias portudrias tendem a gerar ganhos para uma eficiente movimentag¢ao das
cargas do porto e para a mobilidade do trafego urbano local. A movimentagdo de granéis
solidos por ferrovia deve ser incentivada, reduzindo o trafego de veiculos nas vias rodovidrias.
Requer-se o devido dimensionamento dos componentes do sistema desde a descarga de
vagdes na péra até o carregamento dos navios, com capacidade estatica de armazenagem e

produtividades adequadas.

No que tange aos impactos ambientais, considera-se que os danos causados ao meio
aquatico e ao meio bidtico, dentre outros, terdo um impacto de médio porte. Salienta-se que
os danos mais severos ocorreram na construcdo do cais ja existente. Nesse sentido, a
instalacdo poderd ser cogitada, desde que todos os estudos de avaliagdo ambiental sejam

realizados e indiquem a possibilidade desta atividade no referido local.
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Este projeto ndo apresenta maiores dificuldades do ponto de vista do acesso maritimo,
tratando-se de mera extensdo do cais ja existente, adentrando a atual bacia de evolucdo.
Ressalva-se a preservacdo de espaco suficiente na bacia de manobras para movimentacao
segura de navios neste pier e nos bercos adjacentes do cais comercial e a eventual

necessidade de obras de dragagem.

A Tabela 223 evidencia alguns pontos positivos e negativos da construcdo do Pier em

Formato de “T”.

Tabela 223. Resumo dos pontos positivos e negativos referentes a construcao do Pier “T”

Pontos Positivos Pontos Negativos |

Uso e Ocupagao Uso da estrutura ja existente.
Construcdo de 4 novos bercos para
movimentag¢ado de granéis solidos.
Liberagdo de bergos para a
movimentagao de fertilizantes.
Interagao Porto Cidade Areas livres préoximas ao COREX. Conflito de transito na malha
rodovidria urbana.

Critério Ambiental Impacto ambiental de baixo porte.
Acessos Terrestres Necessidade de um novo acesso
rodovidrio.
Ampliacdo do acesso ferroviario.
Acesso Maritimo N3do apresenta maiores dificuldades

devido ao cais ja existente.
Fonte: Elaborado por LabTrans

10.4.2.5.3 Pier F no Cais Oeste

Com o déficit de capacidade na movimentacdo de granéis vegetais, torna-se necessaria
a criagao de mais bergos para atender a crescente demanda, como por exemplo, o projeto de

construgdo de Pier F no cais oeste.

Do ponto de vista de uso e ocupagdo do solo portudrio, a ampliagdo no cais oeste para
a destinacdo mencionada, torna-se vantajosa, uma vez que hda uma otimizacdo do local
sugerido, visto que se trata de uma area ja esta em uso. No entanto, um aspecto negativo a
qualquer tipo de interferéncia na extremidade oeste do cais, estd na proximidade com o
Santuario do Rocio, que se configura como uma area de uso urbano, intensificado na época

das festividades religiosas.

A Figura 230 a seguir apresenta a visualizacdo do “F”.
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Figura 230. Construcdo do Pier em “F”

Fonte: APPA

Quanto aos acessos rodovidrios, mesmo contando com a transferéncia de volume para
o modo ferroviario, entende-se que hd a necessidade de administracdo dos conflitos com
outros trafegos do porto e com o trafego urbano. Recomenda-se a constru¢cdo de um novo
acesso rodovidrio passando pela drea de expansdo do Embocui acessando o porto em sua

porcdo oeste para evitar dreas urbanas em que se prevé a intensificacao de trafego local.

No caso do acesso ferrovidrio conta-se com os investimentos previstos na regido do
patio D. Pedro Il pela ALL e clientes em novos dispositivos de descarga de vagdes, de
armazenagem de produtos e de conexdo destes por esteiras a estes pieres. Recomenda-se,
para melhor desempenho que se procure manter a concentragdo dos pontos de descarga

ferroviaria no porto.

Com relagdo ao acesso maritimo, a constru¢gdo do “F” ndo apresenta maiores
dificuldades, visto que se trata de extensao do cais ja existente que adentra a atual bacia de
evolugdo. Além disso, vale ressaltar a necessidade de preservacdo de espago suficiente na

bacia de manobras para movimentac¢do segura de navios.

Com relagdo aos aspectos ambientais a constru¢do do “F” apresenta potencial de
alteracdo e impacto ambiental de pequeno a médio porte, denotando potencialidade para a
execucdo do projeto. No entanto, é importante ressaltar que para que a instalacdo seja
cogitada é necessaria a realizagdo de estudos de impacto ambiental que indiquem a

possibilidade da atividade portuaria no local.
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Tabela 224. Pontos positivos e negativos sobre a Construgao do Pier “F”
| Postvos  Negatvos |
Uso e Ocupacgdo Otimizagdo da area ja em uso. Proximidade do Santuario do Rocio.
Interagdo Porto/Cidade Necessidade de administragdo dos
conflitos de trafego urbano.
Intensificagdo da atividade urbana.
Critério Ambiental Impacto ambiental de pequeno a Instalagdo podera ser cogitada apds
médio porte. realizacdo de estudos de impacto
ambiental.
Acessos Terrestres Concentragcdao dos pontos de Construgdo de um novo acesso
descarga ferrovidria. rodoviario.
Necessidade de construgdao de mais
uma estrutura para
descarregamento de cargas
ferroviarias.
Acesso Maritimo Extensdo do cais ja existente.
Preservacdo de espaco suficiente
na bacia de manobras dos navios.

Fonte: Elaborado por LabTrans

10.4.2.5.4 Prolongamento do Cais de Inflamdveis

Atualmente a movimentagdo de granéis liquidos no Porto de Paranaguad é realizada em
trés terminais, a saber: Terminal Petrobras, o Terminal Publico de Alcool e o Terminal de
Catallini. Buscando suprir as deficiéncias das instalagdes de acostagem de granéis liquidos e
atender efetivamente a demanda crescente, considera-se como alternativa possivel o

prolongamento do Pier de Inflamaveis, com a construgdo de dois novos bergos.

Com relagdo ao uso e ocupacdo do solo, a localizacdo do Santuario do Rocio ao lado do
pier de inflamaveis e de aglomerados urbanos vizinhos as instalagées dos tanques, configuram-
se pontos negativos, contribuindo para o aumento do conflito porto-cidade, destacadamente

no quesito seguranga.

Aspectos positivos quanto ao uso e ocupacdo futuros sdo: a ampliagdo se darda em area
com uso consolidado, concentrando a operacdo de inflamaveis na parte oeste do porto; e a
intengdo manifesta pelo porto para a retirada dos moradores préoximo aos tanques, liberando
area dentro da Zona de Interesse Portuario (ZIP) definido pela Prefeitura Municipal no Plano

Diretor, para arrendamento.

A adequacdo do sistema de dutos é muito importante para a eficiéncia do sistema de

movimentac¢do dos granéis, uma vez que as dutovias existentes se encontram defasadas.
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Estima-se que o transporte terrestre venha a ocorrer predominantemente por este modo, com
reducdo dos fluxos rodoviarios e ferrovidrios, com o consequente aumento de seguranca e

reducdo de custos.

Quanto aos acessos maritimos, o projeto nao apresenta maiores dificuldades, ja que se
trata da extensao do cais ja existente, adentrando a atual bacia de evolucdo. Faz-se ressalva
guanto a preservacao de espaco suficiente na bacia de manobras para movimentacao segura

de navios.

Quanto aos critérios ambientais, o projeto apresenta potencial de alteracdo e impacto
ambiental de pequeno a médio porte. Nesse sentido, a instalacdo do prolongamento do pier
de inflamaveis podera ser cogitada, no entanto se faz necessdrio que sejam realizados estudos

ambientais, que indiquem a possibilidade desta atividade no local.

Tabela 225. Pontos positivos e negativos sobre o prolongamento do Cais de Inflamaveis
| PontosPositivos ___________ PontosNegatvos |
Uso e Ocupagao Favorecimento  da setorizagdo Invasdo urbana préxima a drea

espacial e de uso. primaria.
Interagao Porto Cidade Mantém as areas ocupadas pelos Proximidade de aglomerados
terminais. urbanos as instalagbes dos
tanques.
Proximidade com o Santudrio do
Rocio.
Critério Ambiental Impacto ambiental de pequeno a
médio porte.
Acessos Terrestres Adequacao do sistema de dutos.
Acesso Maritimo N3do ha dificuldades, ja que se trata
de um prolongamento do pier.

Fonte: Elaborado por LabTrans

10.4.2.5.5 Terminal de Passageiros

A instalacdo de um terminal de passageiros no Porto de Paranagud esta projetada as
margens do canal da Cotinga, conjuntamente com uma marina, atendendo ndo sé a navios de
cruzeiro, como também navios da Marinha e embarcag¢des de passeio. No macrozoneamento
proposto, a drea em que ha possibilidade para a implantagdo do projeto do terminal de
passageiros é a area denominada “Area para Estudos”, cujas andlises e condicionantes estdo

expostos a seguir.

O projeto implicard em um conflito entre as dreas jd ocupadas pelo terminal de
contéineres e veiculos e as previstas pelo terminal de passageiros, uma vez que as instalacGes

destinadas a movimentac¢do daquelas cargas ja estdo consolidadas no local. Nesse sentido,
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conforme as projec¢des indicam, estas demandas tendem a crescer, o que alude a necessidade
de investimentos em novas areas (ampliagdo do TCP) e que poderia criar conflito com as areas

voltadas para a implantacdo desse projeto.

O investimento em um terminal de passageiros necessita de demanda que o justifique,
nesse sentido é importante que o municipio de Paranagua invista em seu potencial turistico,
para que o terminal possa justificar tanto social quanto economicamente o seu investimento.
Nesse contexto, um ponto fraco no que diz respeito a localizacdo proposta para o terminal de
passageiros € a interacdo entre o terminal projetado e a cidade, pois ndo ha uma ligacao fisica

com o centro histérico, considerado o ponto de interesse para esse empreendimento.

Por outro lado, o deslocamento da atracacdo de navios de passageiros do cais
comercial para um terminal exclusivo, independentemente do local, traria beneficios tanto aos
operadores, que ndao necessitariam interromper suas atividades, quanto aos passageiros, pois
ndo precisariam desembarcar em areas de operacdo, preservando sua comodidade e

seguranca.

O acesso maritimo por sua vez, ndo apresenta restricdes quanto a implantagdo do
referido terminal. O canal da Cotinga, que serviria de acesso até a drea do terminal de
passageiros, € estreito e raso para receber navios de qualquer porte, bem como apresenta
uma elevada taxa de assoreamento, demandando obras de dragagens periddicas de

manutengoes.

Em relagdo aos critérios ambientais, a obra apresenta um potencial de alteragdo e
impacto de alto porte, prevendo sérias restricdes a sua instalacdo. Por esse motivo, faz-se
necessaria a realizacdo de amplos estudos ambientais e de alternativas tecnoldgicas e

locacionais antes de cogitar a sua instalagao.

Tabela 226. Pontos positivos e negativos sobre o Terminal de Passageiros na retaguarda do
=<
[ pomosPosivos _________Pontos Negativos ___|

Uso e Ocupacgao Retirada da atracagdo de navios de Possivel conflito com a area de
passageiros no cais comercial. expansdo de contéineres e
veiculos.
Interagdo Porto Cidade N3o ha ligagdo com o ponto de
interesse da cidade (Centro
Historico).
Critério Ambiental Grande impacto ambiental.
Acesso Maritimo Canal estreito e raso, com elevado
indice de assoreamento.

Fonte: Elaborado por LabTrans
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10.4.2.6 Areas Disponiveis para Expansdo Portudria
10.4.2.6.1 Area de Expansdo Portudria no Km 5 - Pdtio ALL e Pdtio de Triagem

No caso do Porto de Paranagud, a adogdo de esteiras como forma de melhorar o
transporte e a movimentacao de produtos é altamente recomendada para locais dentro da
area primdria e retroarea imediata, uma vez que ja existe este tipo de transporte ligando
armazéns e cais que atendem ao Corredor de Exportacao, Terminal da Bunge, Terminal da
PASA e Terminal de Fertilizantes, ndo havendo aspectos negativos para estes locais do ponto
de vista do uso e ocupacdo do solo e da interacdo porto cidade, uma vez que ja existem

esteiras instaladas em regido ocupada com uso portuario.

Tendo em vista um projeto existente que contempla o desenvolvimento de retroarea
remota no km 5, onde esta localizado o patio ferrovidrio da ALL. Essa retroarea que ja se
encontra em desenvolvimento, de acordo com o projeto em estudo, seria interligada ao cais
do Porto de Paranagud através de um sistema de esteiras, cujo tracado acompanharia a linha
férrea. Eventualmente, quando comprovada a viabilidade de execucgdo desse tipo de estrutura,
o atual patio de triagem de veiculos da APPA também poderia ser adaptado para esse tipo de

estrutura.

Nesse sentido, menciona-se, primeiramente, que esse projeto contempla areas que
ndo estdo dentro da area do Porto Organizado ou mesmo dentro da Zona de Interesse
Portuario (ZIP), delimitado pelo ultimo Plano Diretor de Paranagua, como é o caso do patio
ferroviario, localizado no km 5 do acesso principal ao Porto, onde projeta-se a possibilidade de
que o granel sdélido seja descarregado do modal ferrovidrio para moegas e, através de um

sistema de esteiras, chegue ao cais do porto para embarque.

Embora o sistema de esteiras para graneis solidos armazenados em retrodreas
remotas tenha sido adotado em casos como o do Porto de Pecém, no caso especifico de
Paranagud, é necessdrio que se facam algumas observacGes e, caso a solugdo seja explorada
futuramente, estudos e projetos sejam desenvolvidos e analisados quando a suas viabilidades

técnica, socioecondmica e ambiental.

Ressalta-se que o Porto de Pecém possui caracteristicas de ocupacdo e interacdo porto
cidade muito diferenciadas das do Porto de Paranagud, uma vez que o mesmo foi implantado
em area praticamente deserta, sem impacto direto na drea urbana de Sdo Gongalo do
Amarante (CE), municipio que abriga o porto, como destaca a administracdao do porto quando

diz: “concebido para propiciar operagdes portudrias eficientes, [...] com acessos rodovidrios e
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ferroviarios livres e independentes dos confinamentos provocados pelos centros urbanos”

(CearaPortos, 2012).

Jd4 em Paranagud, a interacdao porto cidade historicamente estd consolidada como
univoca, sendo que tanto porto quanto cidade estdo totalmente entrelacados e qualquer

intervencao na melhoria de servicos portudrios impactard de alguma forma a dindmica urbana.

No caso de adocdo de esteiras, certamente havera interferéncia no uso do espaco
aéreo, conflitando com servigos publicos ja fornecidos. Mesmo que o tracado acompanhe a
linha ferrovidria existente, havera necessidade de passagem por vias publicas, ou seja,

passagens superiores sobre vias frequentadas por diversos tipos de veiculos.

Num primeiro momento, elencam-se conflitos de uso do solo com as estruturas

publicas urbanas, tais como:

e sistema viario (ruas, calcadas),

e sistema de distribuicdo de energia elétrica (postes e cabos de distribuicdo e
transmissao),

e sistema de saneamento (drenagem pluvial, dgua e esgoto caso haja sobreposicdo

do tracado da esteira).

Anteriormente as obras, deverd haver a discussao de projeto com as concessionadrias
relacionadas a transmissdo de energia e de saneamento publico, bem como com Prefeitura

Municipal para avaliar a compatibilidade e viabilidade do empreendimento.

Durante a fase de obras, tais conflitos podem ocasionar perturbagao ao cotidiano dos
cidaddos que fazem uso da regido afetada, principalmente para os residentes e para os
usudrios do porto devido a provavel perturbacdo, interrupcdo ou obstrucdo de tais servigcos
publicos. Apds implantacdo do empreendimento, o cotidiano dos residentes locais e
transeuntes, usuarios das calcadas ou das ruas, provavelmente seria alterado de maneira

permanente, ndo havendo mais possibilidade de uso como se fazia anteriormente.

Ha também a alteracdo do conforto e bem estar da comunidade vizinha devido a
emissoes de ruidos, poeiras, transporte de materiais de construcdo, alteracdo de trafego, risco

de acidentes.

Destaca-se, por outro lado, a diminui¢cdo de dreas de aterro sanitario para deposi¢cdo
de entulhos de construgao, caso ndo haja aproveitamento. Além disso, o projeto pode
acarretar em depreciacdo da paisagem local, com a inser¢do das estruturas necessarias ao

sistema de esteiras, bem como de imdveis vizinhos.
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No caso do empreendimento possuir altura elevada, podem ocorrer conflitos de uso
do espaco aéreo, manifestando-se antes e durante a fase de obras, devido a proximidade com
a pista de pouso e decolagem de aeronaves e do sistema de distribuicdo de energia. Apds a

conclusdo, ndo sera de relevante importancia, pois os usos ja estarao consolidados.

Além disso, a execucdao dessa obra deve ocasionar desapropriacdes, podem ser
consideradas negativas quando ocorrem conflitos de valores, e podem ocorrer antes e durante
as obras. As ocorréncias durante as obras, podem acarretar atraso de cronograma de execugao

e consequentemente, prejuizos econdmicos decorrentes de dias sem operacao.

Entretanto, o desenvolvimento desse sistema deve gerar aspectos positivos tais como
os ganhos operacionais com aumento de agilidade, eficiéncia e produtividade e ganhos para a
comunidade decorrentes da diminuicdo de trafego de caminhdes na regido, tais como:
reducdo do risco de acidentes e de ocorréncia de congestionamentos; melhoria do conforto e

bem estar da comunidade vizinha (decorrente da diminui¢do de poeiras, ruidos e odores).

Estudos recomendados: estudo de alternativas tecnoldgicas e locacionais, estudo
geotécnico e geoldgico, andlise de trafego, medigdes de ruidos relacionado a movimentagao
de caminhdes, levantamento e cadastro das propriedades e interferéncias com os sistemas
publicos (dgua, esgoto, drenagem, energia e viario), estudo e andlise dos valores dos imdveis,
estudo da paisagem, levantamento e estudo da ocorréncia de acidentes com caminhdes,

estudo de impacto de vizinhanga — EIV.

Tabela 227. Pontos positivos e negativos sobre a drea de expansao do Km 5 — Patio ALL e
Patio e Triagem

Pontos Positivos Pontos Negativos |

Uso e Ocupagao Ganhos operacionais com Interferéncia em servicos ou
incremento na agilidade de carga e equipamentos urbanos existentes,
descarga de granéis sélidos gerando conflto de wuso e

ocupagao.
Interagao Porto Cidade Inibicdo da expansdo de dreas Depreciagdo do valor dos imodveis
socialmente degradadas no entorno vizinhos, devido a depreciagao
do porto. paisagistica, manifestando-se

antes, durante e ap0s as obras;
Conflitos com as estruturas
publicas urbanas (sistema de
energia, agua, etc);

Diminuicdo do conforte das
comunidades atingidas.

Critério Ambiental Provavel reducdo na emissdo de Diminuicdo de areas de aterro
gases (caminhdo), poeira e grdos em sanitario para deposicio de
decomposigao (carga) entulhos de construgdo, caso ndo

haja aproveitamento.

Acessos Terrestres Redug¢do do numero de caminhdes
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Pontos Positivos Pontos Negativos |

nas vias urbanas e rodovidrias que
atravessam  areas urbanas do
municipio, contribuindo para o
descongestionamento das mesmas e
aumento da seguranga, com a
provavel diminuicdo de acidentes
envolvendo este tipo de veiculo;
Fonte: Elaborado por LabTrans

Quanto a questdo ambiental, ressalta-se que ndo foram consideradas questdes
relacionadas a supressdao de vegetacdo devido ao fato do empreendimento se localizar em
regido totalmente urbanizada, com presencas isoladas de individuos exdticos. Nado foi
considerada a hipdtese de empreendimento subterrdneo, devido ao provavel custo elevado

em decorréncia da extensdo, 5000m.

10.4.2.6.2 Area de Expansdo do Embocuf

No que diz respeito a extensdo primaria do Porto de Paranagua, existem algumas areas
ja pré-determinadas pelo Plano Diretor do Municipio de Paranagua, como alvos de expansao
portuaria, no intuito do desenvolvimento econdmico do municipio. Dentre estas se encontra a

regidao conhecido por Embocui, situada a oeste das atuais instalagdes do porto.

Esta possibilidade de expansdo trara beneficios as atuais atividades realizadas pelo
porto, sendo que poderda absorver atividades portudrias que atualmente mostram-se
conflitantes com a cidade. Devido sua localizagdo, a utilizagdo desta drea terd o intuito de
reduzir estas subversdes. Entende-se ainda que com a ocupacdo desta area para fins
portuarios e retroportudrios, surgirdo beneficios também no que diz respeito a organizacao da
expansdo urbana, afastando as operac¢Oes portudrias do contato direto com dareas que tem

usos diferentes das atividades portudrias no municipio de Paranagua.

No dmbito da andlise do meio ambiente da regido do Embocui, o principal ponto a ser
destacado refere-se a seu potencial de alteracdo e aos impactos ambientais, que foram
relatados como de médio e alto porte. Ressalta-se que para as instalagdes nesta area se prevé
sérias restricdes ambientais. Portanto, faz-se necessaria a realizacdao de estudos ambientais e
de alternativas tecnoldgicas e locacionais antes de se cogitar a instalagdo de investimentos no

local.

Quanto aos acessos terrestres, é clara a necessidade de implantagdo de novos acessos

rodoviarios e ferrovidrios até o Embocui, que atualmente inexistem, uma vez que nao ha
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atividades relevantes na area. Entende-se a possibilidade de instalacdo de infraestrutura
rodoviaria nova, contornando o municipio de Paranagua que evite o conflito com o trafego

urbano e atenue o congestionamento das vias de acesso ja existentes.

Ha facilidade de acesso ferroviario sem atingir a drea urbana e devem ser previstas
novas linhas férreas de acesso aos terminais retroportudrios com o minimo de cruzamentos
em nivel, com o adequado dimensionamento, considerando o crescente tamanho de trens e

minimizando a necessidade de manobras.

Devido a pouca profundidade disponivel em frente a esta area, no que se refere ao
trafego maritimo, somente serd viavel para projetos de expansdo, observado unicamente o
aspecto do acesso maritimo, se os bercos de atracacao forem construidos a uma distancia de
aproximadamente 1 km da margem, conectados através de ponte, para evitar a necessidade
de execucdo de extensas obras de dragagem que certamente inviabilizariam, técnica,
financeira e ambientalmente, o projeto. Devido a esta condicdo peculiar de acesso aos bercos,
qualquer projeto para esta drea possivelmente seria mais vidvel se destinado a movimentacgao
de cargas em granel sdlido ou liquido, que possam ser transportados por esteiras ou dutos,
devido ao alto custo para construgdo, e dificuldades logisticas inerentes, de uma ponte de

conexao ber¢o-patio que possa acomodar o trafego de veiculos pesados.

Tabela 228. Pontos positivos e negativos sobre a drea de expansao do Embocui _
~ Pontos Positivos ~ Pontos Negativos |
Uso e Ocupagao Area ainda desocupada.

Area legalmente prevista no Plano
Diretor do Municipio. Possibilidade
de criagdo de acessos rodovidrios e

ferroviarios segmentados e
planejados.
Interagao Porto Cidade Possibilidade de absor¢do de

atividades atualmente realizadas em
areas com usos conflitantes.

Ndo ha conflito com dreas de
ocupacdo residencial.

Organizagao da expansao urbana.

Critério Ambiental Grande impacto ambiental.

Acessos Terrestres Inexisténcia de infraestrutura
Viaria.

Acesso Maritimo Pouca profundidade nas margens.

Fonte: Elaborado por LabTrans

A drea denominada Embocui na regido do distrito industrial de Paranagua, em se

tratando de Zona de Interesse Portuario, de acordo com as analises realizadas anteriormente,
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estd apta a receber as atividades portuarias abaixo relacionadas complementando o aparato

portuario de Paranagua.

Atividades Portuarias

* Terminais de Contéineres

*  Terminais de Granéis Sélidos (Graos)

* Terminais de Granéis Sélidos (Fertilizantes)
* Terminais de Granéis Liquidos

* Terminais de Veiculos

Atividades Logisticas

* Transbordo Transportes Rodoferroviarios

* Terminais de Retaguarda DEPOT (Contéineres Vazios)
* Terminais de Carga (Armazenagem, Ova e Desova)

* Servicos de Inspecdo e Recuperacao de Contéineres

Atividades Logisticas Especializadas

* Regimes Alfandegados Especiais
» ZPE-—Zona de Processamento Exportacao
* Servicos de Armazéns Gerais

Servicos Agregados

* Servigos Aduaneiros

* Agenciamento Maritimo

* Agenciamento de Cargas

* Servigos de Inspegdo de Cargas (Controladoras)
* Servicos de Expurgo e Fumigacao

Nesta regido foram realizados levantamentos fisicos e sondagens que demonstram a
viabilidade de implantacdo de um Complexo Portuario. A regido dispGe de aproximadamente 2
milhGes de metros quadrados que podem abrigar terminais portudrios com ponte de acesso
avancado que possibilitariam receber os volumes de cargas excedentes do Porto de

Paranagua.

A proximidade da regido com a malha ferrovidria existente e a BR 277 atrai a andlise de
viabilidade de grandes companhias para exploracdo de terminais portudrios, além de
apresentar-se como a melhor localidade para expansdo do sistema de tancagem da Transpetro

dada a proximidade com o oleoduto OLAPA.

A Figura 231 ilustra um desenho esquematico das possibilidades de instalagdes na area

de expansdo do Embocui.
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Figura 231. Desenho esquematico de um terminal a ser instalado na area do Embocui.
Fonte: APPA

As caracteristicas fisicas da regido podem permitir a implantagdo de uma plataforma
de movimentagcdo de cargas multimodal em funcdo da disponibilidade de areas e
principalmente por contar com todos os modais de transportes terrestres. Na regidao poderiam
se estabelecer complexos graneleiros bem como para movimentacdo de contéineres
complementarmente ao complexo de Paranagud. A Figura 232 ilustra uma proposta de layout

de terminal de contéineres na area do Embocui.
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Figura 232. Proposta de layout para terminal de contéineres no Embocui
Fonte: APPA

Esta alternativa devera permitir a melhor distribuicdo de cargas nos Portos do Parana
bem como a reducdo do trafego pesado do Porto Urbano de Paranagud. Ja existem varios
estudos fisicos sendo elaborados na regido que confirmam as caracteristicas necessarias ao

desenvolvimento de um complexo portuario na regido.

10.4.2.6.3 Area de Expansdo do Pontal do Parand

A drea prevista para expansdo no municipio de Pontal do Paranad encontra-se
atualmente desocupada e estd legalmente prevista no Plano Diretor do municipio, no entanto,

ainda ndo foi aprovado pelo COLIT — Conselho do Litoral.

A Figura 233 ilustra o layout de um terminal que poderia se desenvolver na drea em

guestao.

256 PDZPO Porto de Paranagua 2012



Plano de Desenvolvimento e Zoneamento

PDZPO 2012

Figura 233. Proposta de Layout para o Porto do Pontal do Parana
Fonte: Fonte: Porto Pontal

A drea estd localizada na margem esquerda do Canal da Galheta, a partir da sua
entrada em terreno de forma irregular que apresenta condi¢bes para exploragao da atividade
portuaria e industrial. A area disponivel para uso portuario e industrial é superior a 11 milhdes
de metros quadrados, cujos terrenos sao amplos, planos e homogéneos. O solo apresenta uma

formacao superficial arenosa, sendo a areia provavelmente de origem oceanica.

As caracteristicas fisicas permitem que existam diversas possibilidades de
aproveitamento do solo, isto é, ha diversas possibilidades de /ayout para o porto, podendo
variar de acordo com a destinacdo deste no que se refere a especialidade na movimentacdo de

determinadas mercadorias.
Na regido ja estdo estabelecidas as empresas:

e Tenenge — Grupo Norberto Odebrecht

e  Melport — Grupo Cattalini

e Terminal Portuario Porto Pontal — Grupo JCR
e Techint — Grupo Techint

e Subsea7 — Subsea7 do Brasil Servigos Ltda
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Ao contrdrio do que acontece com o atual Porto de Paranagud, a area prevista no
plano diretor do municipio de Pontal do Parana localiza-se consideravelmente afastada dos
limites da cidade, eliminando assim possiveis conflitos que tendem a atravancar o
desenvolvimento econémico, tanto do ponto de vista do porto, quanto no que diz respeito ao

crescimento natural da cidade.

Além dos fatores supracitados, outro ponto crucial sdo as grandes dimensdes da area
de interesse, que permitiriam a implantacdo de terminais de grande porte, capazes de
atenderem grandes demandas de cargas, com mecanismos de gerenciamento do territério

visando a minimiza¢do dos efeitos do uso e ocupacdo portudria e retroportudria.

Ha de se destacar também a necessidade de criacdo de nova infraestrutura vidria,
dedicada prioritariamente ao uso portudrio, no intuito de evitar congestionamentos e

transtornos gerados pelo compartilhamento viario do porto com trafego local.

Entende-se que a implantacio de um terminal portudrio promoveria o
desenvolvimento do municipio, por conta da geragcdo de novos empregos, bem como da maior
atratividade de empresas para a regido. Dessa forma, a atividade portudria propiciaria o

crescimento econémico e social da regido.

A possivel instalagdo de um terminal portuario em Pontal do Parand dependera de um
criterioso licenciamento ambiental. O impacto e alteragdes ambientais podem ser classificados
como de alto porte, gerando a necessidade de estudos ambientais de grande relevancia para
verificar a viabilidade ambiental do projeto. Juntamente a este estudo, faz-se necessaria a
procura por alternativas tecnoldgicas e locacionais que ajudem a amenizar os danos

ambientais decorrentes da implantacdo de um terminal portudrio no local.

Do ponto de vista de acessos terrestres, ressalta-se a inexisténcia da infraestrutura
vidria suficiente a implantacdo de um terminal portudrio, incorrendo na necessidade de
investimentos nesse setor. Por outro lado, estd previsto no plano diretor municipal a
possiblidade de criagdo de acessos rodovidrio e ferroviario de utilizacdo exclusiva do porto.
Desta maneira, 0s acessos terrestres que normalmente significam gargalos para as operagdes
portuarias no pais, denotariam uma virtude de Pontal do Parand com a criacdo de um
verdadeiro corredor logistico. Ndo se vé, no entanto, como exequivel o acesso ferroviario pelas

linhas hoje existentes.

A localizagdo da area prevista para expansdao no Pontal do Parand é privilegiada no

quesito acesso maritimo. O trajeto percorrido pelas embarcacées até as instalagdes portuarias
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seria em torno de duas vezes menor do que a distancia percorrida no atual canal de acesso ao
Porto de Paranaguad, o que por si sé representaria um ganho em termos de operacdo, visto que

o tempo de singradura e manobra no canal seriam reduzidos drasticamente.

N3o obstante, as caracteristicas naturais de profundidade do canal favorecem a
implantacdo de um terminal portuario, requerendo pequena preocupacao com dragagem.
Tomando as precaucdes para que os bercos sejam construidos com cerca de 500 m de
afastamento da margem, hd a possibilidade de recebimento de embarca¢des de grande
calado, aumentando o poder de atratividade e, consequentemente, a competitividade do

terminal ali alocado.

A analise do potencial fisico da drea permite concluir que ndo existem impedimentos
fisicos ou geogréaficos a implantagdo de um Complexo Portudrio e Industrial na regido. E sem
divida, na visdo do governo, drea de expansdo da infraestrutura paranaense, conforme

descrito no PDZPO dos Portos do Parana.

Tabela 229. Pontos positivos e negativos sobre a drea de expansao do Pontal do Parana
| PontosPositvos ___________ PontosNegatvos |
Uso e Ocupagao Grande area disponivel. Plano diretor do municipio ainda

Possibilidade de diversos layouts. nao aprovado pelo COLIT
Interagao Porto Cidade Impulso ao desenvolvimento

econdmico regional.
N3o ha conflito com areas urbanas.

Critério Ambiental Grande impacto ambiental.

Acessos Terrestres Possibilidade de criagdo de um Inexisténcia de infraestrutura
corredor logistico. Viaria.

Acesso Maritimo Boa profundidade natural

Proximidade da costa.

Fonte: Elaborado por LabTrans

Considerando os pontos positivos e negativos mencionados anteriormente e que as
areas de Pontal do Parand, em se tratando de Zona de Interesse Portudrio, estdo aptas a
receber atividades portuarias bem como prover suporte as atividades off-shore em franco

desenvolvimento no pais, tais como:

Atividades Portuarias

* Terminais de Contéineres

* Terminais de Granéis Sélidos (Graos)

* Terminais de Granéis Sélidos (Fertilizantes)
* Terminais de Granéis Liquidos

* Terminais de Veiculos

Atividades Logisticas
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* Transbordo Transportes Rodoferroviarios

* Terminais de Retaguarda DEPOT (Contéineres Vazios)
* Terminais de Carga (Armazenagem, Ova e Desova)

* Servicos de Inspecdo e Recuperacdo de Contéineres

Atividades Logisticas Especializadas

* Regimes Alfandegados Especiais
* ZPE —Zona de Processamento Exportacdo
* Servicos de Armazéns Gerais

Servicos Agregados

* Servicos Aduaneiros

* Agenciamento Maritimo

* Agenciamento de Cargas

* Servicos de Inspegdo de Cargas (Controladoras)
* Servicos de Expurgo e Fumigacdo

Nesse contexto, convém destacar alguns dos projetos ja em desenvolvimento para a

area de expansdo de Pontal do Parana.

Servigos Navais: A empresa Tenenge do Grupo Norberto Odebrecht se estabeleceu na
regidao no inicio dos anos 80 dedicada a fabricagdo e montagem de conjuntos e sub-conjuntos
de plataformas off-shore, tendo suas atividades descontinuadas apds encerramento da

construgdo de jaquetas pela Petrobras.

A empresa Melport do Grupo Cattalini adquiriu suas dreas com vistas a expansao das
suas atividades para a regidao do Pontal do Parana. Elaborou projetos de engenharia e esta

buscando o licenciamento ambiental do empreendimento.

O Terminal Portuario Porto Pontal, do Grupo JCR, elaborou projetos de engenharia
para construcdo de um complexo portudrio especializado na movimentacdo de contéineres.
Obteve Licenca Prévia para instalacdo do empreendimento, porém encontra dificuldades para

o licenciamento dos acessos terrestres. A Figura 234 ilustra o projeto mencionado
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Figura 234. Plano Geral do Terminal Porto Pontal
Fonte: APPA

A empresa Techint do Grupo Techint se estabeleceu na regido no inicio dos anos 80
dedicada a fabricacdo e montagem de conjuntos e sub-conjuntos de plataformas off-shore,
tendo suas atividades descontinuadas apds encerramento da construcdo de jaquetas pela
Petrobrds. Recentemente regularizou as areas e os licenciamentos ambientais iniciando um
plano de investimentos com a construcdo de nova estrutura de acostagem. Detentora de
grandes contratos para constru¢dao de plataformas off-shore retomou suas operagdes em

Pontal do Parana.

A empresa Subsea7 do Brasil Servigos Ltda adquiriu grandes areas na regido para
implanta¢do de uma base de soldagem de linha de extracdo e bombeamento de petréleo em
alto mar. A empresa realizou os projetos executivos e a elaboracdo de EIA-RIMA, no entanto
ainda n3o obteve sucesso na obtengao de licenga ambiental. As Figuras 235 e 236 ilustram a

localizagdo das areas adquirias pela Subsea7 bem como o projeto de engenharia da empresa.
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Figura 235. Figura: Area Adquirida Subsea?
Fonte: APPA
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Figura 236. Projeto de Engenharia Subsea?7
Fonte: Subsea7

O Governo do Estado do Paranda manifestou interesse em estabelecer na regido um
distrito industrial para atendimento ao segmento de pré-sal e as novas atividades advindas
deste segmento.

* Instalagdo de Estaleiros Navais
* Instalacdo de Industria Mecanica Pesada
* Instalacdao de Rampas de Reparos

Servicos Logisticos e de Apoio Maritimo

* Operagao Navios de Suprimento

* Operacao de Barcacas de Servico

* Servicos Logisticos de Armazenagem para Suprimento Maritimo (Boat Supply)
* Instalagdo de Heliportos (Translados)

Servicos Tecnoladgicos
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* Sistemas de Automacdo e Robotizacdo

* Servicos de Sondagens de Alta Precisdo

* Servicos de Monitoramento por Sondas de Precisao
* Sistemas de Gerac¢do de Energia em Plataformas

A Figura 237 ilustra o layout geral da drea de expansao de Ponta do Parana.

Figura 237. Layout Geral da drea portudria de Pontal do Parand
Fonte: APPA

Varias empresas privadas ja manifestaram interesse de se estabelecer na regido
contudo as restricbes ambientais impdem estudos especificos para analise da viabilidade
ambientais dos empreendimentos pretendidos. Na regido existem outras empresas de menor
porte prestando servigos de marina para embarcag¢des de lazer e outras areas nao utilizadas

como a empresa Transzella.

Nesse contexto, destaca-se que, de acordo com os Art. 182 e 183 da Constituicdo e a
Lei Federal N2 10.257/2001, Estatuto da Cidade, as empresas, ja instaladas ou em projeto,
estdo sob jurisdicdo e responsabilidade do Municipio de Pontal do Parana, no que se refere ao

uso e ocupacao do olo.

10.4.2.6.4 Area de Expansdo da Ilha Rasa da Cotinga

A llha localiza-se entre a entrada do Canal da Galheta e as atuais instalacdes do Porto
de Paranagua. A distancia que um navio deveria percorrer para entrar no canal e chegar a um

cais construido na llha é cerca de 10 km menor do que para chegar até os bergos que ja
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existem. Como a face norte da llha estd voltada para o canal, a construcdo de bergos deve ser

projetada a cerca de 700 m da margem devido a baixa profundidade existente.

A llha Rasa da Cotinga ndo esta incluida no Plano Diretor do municipio como uma area
a ser ocupada, uma vez que é classificada como darea indigena. Entretanto, ndo ha interacao
com dreas urbanas, visto que o acesso a llha ainda é feito somente por barcos em um percurso
de aproximadamente 10 km. Portanto, faz-se necessdrio a criacao de toda uma infraestrutura

viaria de acesso.

Devido a biodiversidade que se encontra bastante preservada na llha Rasa, o potencial
de alteracdo e impacto ambiental é de alto porte. Portanto, pelas leis de preservacao
ambiental sdo previstas sérias restricdes a instalacdes nesta regido. Desse modo, faz-se
necessaria a realizacdo de estudos ambientais propostos e de alternativas tecnoldgicas e

locacionais antes de cogitar a sua instalagao.

Esta drea, considerada unicamente sob aspecto do acesso maritimo, é vidvel para
eventuais projetos de expansdo, desde que os bercos de atracacdo sejam afastados cerca de
700 metros da margem, a fim de evitar a necessidade de extensas obras de dragagem, devido
a pouca profundidade em frente a area. Contudo trata-se de regido ambientalmente sensivel e

com dificuldades de acesso terrestre.

Tabela 230. Pontos positivos e negativos sobre a drea de expansao da Ilha Rasa da Cotinga
| PontosPositvos __ PontosNegatvos |
Uso e Ocupagao Grande area disponivel. Area n3o estd contida no Plano

Possibilidade de diversos layouts. Diretor do Municipio.

Classificada como érea indigena.

Interagdo Porto Cidade Ndo ha interacdo ou ligacdo fisica
com a malha urbana.

Critério Ambiental Grande impacto ambiental.

Acessos Terrestres Inexisténcia de infraestrutura
Viaria.

Acesso Maritimo Proximidade da costa.

Fonte: Elaborado por LabTrans

10.4.2.6.5 Area de Expansdo da Ilha das Pedras

A llha das Pedras estd localizada a oeste da regido do Porto de Paranagud e também a
area do Embocui, préxima a llha do Teixeira. No Plano Diretor de Paranagud, esta localizada
proxima as regioes em que ha restricdes a ocupagdo. Nesse contexto, destaca-se que a ilha
conta com cinco sitios arqueoldgicos em que ha presenca de sambaquis e, portanto,

protegidos ambiental e culturalmente.
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A ilha n3o apresenta interacdo com areas urbanas, sendo necessdria a criacdo de
acessos terrestres condizentes com a exploragdo portuaria para que essa regido venha a ser

ocupada.

Por outro lado, devido a biodiversidade, que se encontra bastante preservada, o
potencial de alteracdo e impacto ambiental é de alto porte. Portanto, pelas leis de preservagao
ambiental sdo previstas sérias restricdes a instalacdes nesta regido. Desse modo, faz-se
necessaria a realizacdo de estudos ambientais propostos e de alternativas tecnoldgicas e

locacionais antes de cogitar a sua instalagao.

Esta drea, considerada unicamente sob o aspecto do acesso maritimo, destaca-se sua
localizagdo de acesso complicado, ja que estd localizada em uma parea de fundo de baia,
tornando-se desvantajosa tendo em vista as demais areas de expansdo analisadas. Contudo
trata-se de regido ambientalmente sensivel e com dificuldades de acesso terrestre. Portanto,
qualquer projeto para esta area devera levar em consideracdo esses fatores, sob pena de

tornar-se financeira e ambientalmente inviavel.

Tendo em vista os importantes condicionantes ambientais identificados na analise
tanto das interveng¢des em infraestrutura quanto em relagdo as areas de expansao previstas,
bem como os Estudos de Impactos Ambientais que devem indicar se essas obras e expansdes
sdo viaveis do ponto de vista ambiental, a proxima segdo apresenta uma analise detalhada a

respeito das restrigdes ambientais existentes em cada uma das propostas elencada acima.

Além das analises apresentadas a seguir, foi realizado um extenso estudo a respeito
das condigdes ambientais atuais do Porto de Paranagua no que se refere aos usos ambientais
da estrutura portudria, que também tem o objetivo de servir como referéncia para futuros
estudos de impactos ambientais que possam ser realizados no ambito do porto, bem como na
obtencdo de licenciamentos. A integra desse estudo consta no Apéndice do presente

documento.

10.4.2.7 Andlise e recomendagdes das expansoes sob a ética ambiental

Para a andlise das possiveis interferéncias ambientais relacionadas as expansodes do

Porto de Paranagud foram levadas em consideracGes as seguintes possibilidades:
e implantacdo de um pier graneis liquidos;
e implantacdo de um pier cais comercial;

e implantagcdo de um pier corredor de exportacao;
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implantacdo de um aterro hidrdulico para aumento da drea do TECON;
implantagdo de estruturas na Ilha Rasa da Cotinga;
implantac¢do de estruturas no Pontal do Paran3;

implantacdo de estruturas na regido de Embocui.

A partir destas possibilidades, analisou-se os potenciais impactos sobre a fauna, flora e

recursos hidricos de cada obra de expansdo. Tal analise podera servir de subsidio para

elaboracdo de estudos futuros sobre a ética do meio ambiente.

10.4.2.7.1 Pier de Granéis e Liquidos

Fauna

Bentos

Vegetagdo

Potenciais impactos positivos: Nao ha descri¢Ges

Potenciais impactos negativos: Com a ampliacdo do pier, os impactos ja existentes
irdo aumentar suas proporcdes sobre as comunidades de vertebrados aquaticos; se
trata de uma drea de alimentacdo e bercgario de espécies marinhas (boto,
tartarugas), parada de espécies de aves migratdrias, aves e répteis ameacados,
fonte de nutrientes para areas costeiras adjacentes; a baia de Paranagua é
considerada uma area de importancia muito alta para conservacao das espécies e
com prioridade extremamente alta para acbes conservacionistas, segundo o

Ministério do Meio Ambiente (2007).

Estudos ambientais recomendados: realizar levantamento e monitoramento das
influéncias do empreendimento sobre as comunidades aquaticas (especialmente

sobre as espécies de tartarugas marinhas e cetdceos existentes na regido).

Potenciais impactos positivos: Formagao de estruturas submersas que possibilita a

fixacdo de moluscos.

Potenciais impactos negativos: Movimentacdao constante do substrato para a

construgdo do novo cais e pelas embarcacdes apds a conclusdo.

Estudos ambientais recomendados: monitoramento da fauna bentonica do local.

Ndo existem impactos potenciais significativos.
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Pesca

Potenciais impactos positivos: Formacdo de estruturas para o refugio de matrizes e

filhotes de peixes.

Potenciais impactos negativos: Impossibilita a pesca nesta regido e grande

movimentagdo de navios.

Estudos ambientais recomendados: monitoramento da ictiofauna.

Recursos Hidricos - Bacias Hidrogrdficas

Potenciais impactos positivos: Devido ao aproveitamento da estrutura ja existente
na retrodrea, os impactos causados por contaminantes nesta drea serdo
minimizados, bem como, os impactos causados por assoreamento de pequenos

corregos serao inexistentes.

Potenciais impactos negativos: Aumento da concentracdo de odleos e
contaminantes nos cérregos do entorno através da dindmica do estudrio (remanso
causado pelo efeito de maré); Aumento do risco de contaminacdo da drea em

fung¢do do aumento da operagdo (vazamento dos produtos operados).

Estudos ambientais recomendados: Plano de atendimento a emergéncia

socioambiental, monitoramento da qualidade da agua.

Recursos Hidricos - Estudrio

Potenciais impactos positivos: Devido a expansdao se constituir apenas em um
prolongamento de um pier ja existente, e visto que os pieres nao representam
extensas barreiras submersas (reduzida largura dos pilares), os impactos causados
por alteracdo morfoldgica e hidrodindmica apds a implantagdo (operagdo) serdo

amenizados.

Potenciais impactos negativos: Aumento da concentracdo de Odleos e
contaminantes no corpo hidrico do estuario; Aumento do risco de contaminag¢do da
area em fungdo do aumento da operagdo (vazamento dos produtos operados).
Alteragdo da morfologia (aumento da suspensdo de sedimentos) durante a

implanta¢do da expansao do Pier.

Estudos ambientais recomendados: Plano de atendimento a emergéncia

socioambiental e monitoramento da qualidade da dgua.
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104.2.7.2

Fauna

Bentos

Vegetacdo

Observacoes: Devido a expansao ocorrer em local com uso dos recursos hidricos ja

consolidados pela operagdo do porto, ndo causara conflitos com outros usuarios.

Recomendacdo: o Pier de Granéis e Liquidos tem um potencial de alteracdo e
impacto ambiental de pequeno a médio porte. Assim, sua instalacdo poderd ser
cogitada, desde que todos os estudos sejam realizados e indiquem a possibilidade
desta atividade no local. Também os programas de controle ambiental devem ser

implantados e monitorados.

Pier Cais Comercial

Potenciais impactos positivos:

Potenciais impactos negativos: Ampliacdo dos impactos das movimentacdes das
embarcacdes sobre as comunidades de vertebrados aquaticos; Area de alimentagdo
e bercério de espécies marinhas (boto, tartarugas), parada de espécies de aves
migratdrias, aves e répteis ameacados, fonte de nutrientes para areas costeiras
adjacentes; A baia de Paranagud é considerada uma area de importancia muito alta
para conservacdo das espécies e com prioridade extremamente alta para acles

conservacionistas, segundo o Ministério do Meio Ambiente (2007).

Estudos ambientais recomendados: realizar levantamento e monitoramento das
influéncias do empreendimento sobre as comunidades aquaticas (especialmente

sobre as espécies de tartarugas marinhas e cetaceos existentes na regido).

Potenciais impactos positivos: Movimentacao constante do substrato para a

construgdo do novo cais e pelas embarcacdes apds a conclusdo.

Potenciais impactos negativos: Movimentacdao constante do substrato para a

construgdo do novo cais e pelas embarcacdes apds a conclusdo.

Estudos ambientais recomendados: monitoramento da fauna bentonica do local.

Ndo existem impactos potenciais significativos.

Pesca
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Potenciais impactos positivos: Formacado de estruturas para o refugio de matrizes e

filhotes de peixes.

Potenciais impactos negativos: Impossibilidade de pesca neste local. Grande

movimentagdo de navios.

Estudos ambientais recomendados: monitoramento da ictiofauna.

Recursos Hidricos - Bacias Hidrogrdficas

Potenciais impactos positivos: Devido a expansdao se constituir apenas em um
prolongamento de um pier ja existente, e visto que os pieres ndo representam
extensas barreiras submersas (reduzida largura dos pilares), os impactos causados
por alteracdao morfoldgica e hidrodindmica apds a implantacdo (operagao) serdo

amenizados.

Potenciais impactos negativos: Aumento da concentracdo de Odleos e
contaminantes no corpo hidrico do estuario; Aumento do risco de contaminacdo da
area em funcdo do aumento da operacdo (vazamento dos produtos
operados).Alteracdo da morfologia (aumento da suspensdo de sedimentos) durante

a implantacdo da expansdo do Pier.

Estudos ambientais recomendados: Plano de atendimento a emergéncia

socioambiental e monitoramento da qualidade da agua.

ObservacGes: Devido a expansdo ocorrer em local com uso dos recursos hidricos ja

consolidado pela operagao do porto, nao causara conflitos com outros usuarios.

Recursos Hidricos - Estudrio

Potenciais impactos positivos: Devido a expansdo se constituir apenas na
implantacdo de um pier no prolongamento de uma area operacional ja existente, e
visto que os pieres ndo representam extensas barreiras submersas (reduzida
largura dos pilares), os impactos causados por alteracdo morfoldgica e

hidrodindmica apds a implantagdo (operacgdo) serdo amenizados.

Potenciais impactos negativos: Aumento da concentracdo de Odleos e
contaminantes no corpo hidrico do estuario; Aumento do risco de contaminacgdo da
area em fungdo do aumento da operacdo (vazamento dos produtos operados);
Alteracdo da morfologia (aumento da suspensdo de sedimentos) durante a

implantag¢do do Pier.
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104.2.7.3

Fauna

Bentos

Vegetagdo

Na

Estudos ambientais recomendados: Plano de atendimento a emergéncia

socioambiental e monitoramento da qualidade da dgua.

Observacdes: Devido a expansao ocorrer em local com uso dos recursos hidricos ja

consolidados pela operacao do porto, ndo causara conflitos com outros usuarios.

Recomendacdo, o Pier de Cais Comercial tem um potencial de alteracdo e impacto
ambiental de pequeno a médio porte. Assim, sua instalacdo podera ser cogitada,
desde que todos os estudos sejam realizados e indiquem a possibilidade desta
atividade no local. Também os programas de controle ambiental devem ser

implantados e monitorados.

Pier Corredor de Exportagdo

Potenciais impactos negativos: Ampliacdo dos impactos das movimentacdes das
embarcacdes sobre as comunidades de vertebrados aquaticos; Area de alimentacdo
e bercério de espécies marinhas (boto, tartarugas), parada de espécies de aves
migratodrias, aves e répteis ameacgados, fonte de nutrientes para dreas costeiras
adjacentes; A baia de Paranagud é considerada uma area de importancia muito alta
para conservacdo das espécies e com prioridade extremamente alta para acles

conservacionistas, segundo o Ministério do Meio Ambiente (2007).

Estudos ambientais recomendados: realizar levantamento e monitoramento das
influéncias do empreendimento sobre as comunidades aquaticas (especialmente

sobre as espécies de tartarugas marinhas e cetaceos existentes na regido).

Potenciais impactos positivos: Movimentacao constante do substrato para a

construgdo do novo cais e pelas embarcagdes apds a conclusdo.

Potenciais impactos negativos: Movimentacdao constante do substrato para a

construgdo do novo cais e pelas embarcacdes apds a conclusdo.

Estudos ambientais recomendados: monitoramento da fauna bentonica do local.

o existem impactos potenciais significativos.
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Pesca

Potenciais impactos positivos: Formacdo de estruturas para o refugio de matrizes e

filhotes de peixes.

Potenciais impactos negativos: Impossibilidade de pesca neste local e grande

movimentagdo de navios.

Estudos ambientais recomendados: monitoramento da ictiofauna.

Recursos Hidricos - Bacias Hidrogrdficas

Potenciais impactos positivos: Ndo ha pontos positivos.

Potenciais impactos negativos: Incremento na geracdo de residuos e efluentes na

expansdo da retrodrea.

Estudos ambientais recomendados: Projeto de coleta, tratamento e destinacdo dos

residuos e efluentes.

ObservagGes: Devido a expansdo na retrodrea se constituir em uma reestruturagdo
sobre area atualmente utilizada pelo porto para suas operagbes, ndo deverd

ocorrer novos impactos sobre os recursos hidricos.

Recursos Hidricos - Estudrio

Potenciais impactos positivos: Devido a expansdo se constituir apenas na
implanta¢do de um pier no prolongamento de uma area operacional ja existente, e
visto que os pieres ndo representam extensas barreiras submersas (reduzida
largura dos pilares), os impactos causados por alteracio morfoldgica e

hidrodindmica apds a implantacdo (operagdo) serdo amenizados.

Potenciais impactos negativos: Aumento da concentracdo de Odleos e
contaminantes no corpo hidrico do estuario; Aumento do risco de contaminacdo da
area em fungdo do aumento da operacdo (vazamento dos produtos operados);
Alteracdo da morfologia (aumento da suspensdo de sedimentos) durante a

implantag¢do do Pier.

Estudos ambientais recomendados: Plano de atendimento a emergéncia

socioambiental e monitoramento da qualidade da agua.

Recomendacdo, o Pier do corredor de exportagdo tem um potencial de alteragdo e

impacto ambiental de médio porte. Assim, sua instalacdo podera ser cogitada,
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104.2.7.4

Fauna

Bentos

Vegetacdo

desde que todos os estudos sejam realizados e indiquem a possibilidade desta
atividade no local. Também os programas de controle ambiental devem ser

implantados e monitorados.

TCP (Aterro hidrdulico)

Potenciais impactos positivos: Nao ha pontos positivos.

Potenciais impactos negativos: Desmatamento do manguezal, com alteragdo das
comunidades de vertebrados existentes na drea; alteracdo do delta do rio onde
vertebrados aquaticos e terrestres podem habitar; area de alimentacdo e bergario
de espécies marinhas (boto, tartarugas), parada de espécies de aves migratdrias,
aves e répteis ameacados, fonte de nutrientes para areas costeiras adjacentes; a
baia de Paranagua é considerada uma drea de importancia muito alta para
conservacdao das espécies e com prioridade extremamente alta para acdes

conservacionistas, segundo o Ministério do Meio Ambiente (2007).

Estudos ambientais recomendados: realizar levantamento e monitoramento das
comunidades de vertebrados aquaticos, terrestres e aéreos existentes nesta drea
com estudos detalhados sobre as suas populagdes, a fim de verificar as influéncias

do empreendimento sobre eles visando manejo e conserva¢do das mesmas.

Potenciais impactos positivos: Ndo ha pontos positivos.

Potenciais impactos negativos: Necessidade de dragagem constante aterro da drea

construida.

Estudos ambientais recomendados: Monitoramento da fauna bentonica; Andlise do
impacto ambiental causado pelas dragagens; Estudos anteriores e posteriores

sobre a modificagdo do ambiente.

Potenciais impactos positivos: Ndo ha pontos positivos.

Potenciais impactos negativos: Havera impacto altamente significativo sobre a
vegetacdo existente no local; Dispositivos legais de prote¢do como o Cddigo

Florestal Federal e Estadual, Lei da Mata Atlantica e SNUC (entorno protetivo).
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Pesca

Estudos ambientais recomendados: EIA-RIMA.

Potenciais impactos positivos: Ndo ha pontos positivos.

Potenciais impactos negativos: Aterro da drea de mangue para a construcdo do
terminal de contéineres. Dragagem do local. Modificacdo de todo o ecossistema do
local. Modificagdo no local de reproducdo e crescimento de peixes. Impacto sobre a

area de reproducdo de algumas espécies de peixes. Impossibilidade de pesca.

Estudos ambientais recomendados: monitoramento da ictiofauna.

Recursos Hidricos - Bacias Hidrogrdficas

Potenciais impactos positivos: Ndo ha pontos positivos.

Potenciais impactos negativos: Aumento da concentracdo de odleos e
contaminantes nos cérregos do entorno através da dindmica do estudrio (remanso
causado pelo efeito de maré), principalmente nos rios Itiberé, Sabid e Chumbo;
Aumento do risco de contaminac¢do da area em funcdo do aumento da operacgdo
(vazamento dos produtos operados); Alteracdo da qualidade da 4gua dos rios
afluentes; Incremento na geragdo de residuos e efluentes na area dos terminais
(contéineres e passageiros); Assoreamento dos bercos adjacentes na regido do
manguezal (aterramento da area); Alteragdo da hidrodindmica e morfologia dos
rios que afluem préximo a regido (implantagdo e operagdo); Possivel geragdo de

conflitos entre os usuarios dos recursos hidricos (navegagao, pesca e turismo).

Estudos ambientais recomendados: Plano de atendimento a emergéncia
socioambiental, monitoramento da qualidade da agua, projeto de coleta,
tratamento e destinagdo dos residuos e efluentes, estudo da alteracdo da
hidrodindmica e morfologia dos rios afluentes préximos ao local (modelagem) e

estudo socioambiental sobre os possiveis conflitos de usos.

Recursos Hidricos - Estudrio

Potenciais impactos positivos: Ndo ha pontos positivos.

Potenciais impactos negativos: Aumento da concentracdo de Odleos e
contaminantes no corpo hidrico do estudrio; Aumento do risco de contaminac¢do da

area em fun¢do do aumento da operagcdo (vazamento dos produtos operados);
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Alteracdo da qualidade da d4gua do estudrio; Alteracdo da hidrodinamica e
morfologia do estudrio na drea préoxima a expansao; Possivel geracdo de conflitos

entre os usuarios dos recursos hidricos (navegagao, pesca e turismo).

e Estudos ambientais recomendados: Plano de atendimento a emergéncia
socioambiental, monitoramento da qualidade da &4gua, estudo da altera¢do da
hidrodinamica e morfologia do estudrio (modelagem) e estudo socioambiental

sobre os possiveis conflitos de usos.
10.4.2.7.5 Area de interesse - Ilha Rasa da Cotinga
Fauna
e Potenciais impactos positivos: Ndo ha pontos positivos.

e Potenciais impactos negativos: Existéncia de areas de abrigo, alimentacdo e
nidificacdo de espécies de aves migratdrias, ameacadas de extin¢do (raras) e
endémicas na regido do empreendimento; Area de bercirio de espécies de
tartarugas marinhas, ameacadas de extincdo (raras) e endémicas; A baia de
Paranagua é considerada uma area de importancia muito alta para conservacao das
espécies e com prioridade extremamente alta para acles conservacionistas,

segundo o Ministério do Meio Ambiente (2007).

e Estudos ambientais recomendados: realizar levantamento e monitoramento das
comunidades de vertebrados aquaticos, terrestres e aéreos existentes nesta drea
com estudos detalhados sobre as suas populagdes, a fim de verificar as influéncias

do empreendimento sobre eles visando manejo e conservacdo das mesmas.

Bentos
e Potenciais impactos positivos: Ndo ha pontos positivos.

e Potenciais impactos negativos: Aterro para a constru¢do. Grande movimentag¢do do

sedimento para a constru¢do do empreendimento.

e Estudos ambientais recomendados: monitoramento anterior e posterior a

construcao do novo empreendimento.

Vegetagdo

e Potenciais impactos positivos: Ndo ha pontos positivos.

PDZPO Porto de Paranagua 2012 275



Plano de Desenvolvimento e Zoneamento

PDZPO 2012

Potenciais impactos negativos: Conflito com indigenas (comunidades tradicionais);
Haverd impacto altamente significativo sobre a vegetacdo existente no local;
Dispositivos legais de protecdo como o Cédigo Florestal Federal e Estadual, Lei da

Mata Atlantica e SNUC (entorno protetivo).

Estudos ambientais recomendados: EIA-RIMA.

Recursos Pesqueiros

Potenciais impactos positivos: Nao ha pontos positivos.

Potenciais impactos negativos: Diminuicdo da area de pesca. Maior movimentacao

de navios.
Impacto sobre a area de reproducdo de algumas espécies de peixes.

Estudos ambientais recomendados: monitoramento anterior e posterior a

construcdo do novo empreendimento.

Recursos Hidricos - Bacias Hidrogrdficas

Potenciais impactos positivos: Nao ha pontos positivos.

Potenciais impactos negativos: Aumento da concentracdo de Odleos e
contaminantes nos cdrregos da ilha e do entorno através da dinamica do estuario
(remanso causado pelo efeito de maré);Aumento do risco de contaminagdo da area
em fungdo do aumento da operagdo (vazamento dos produtos operados);Alteragdo
da qualidade da dagua dos cérregos da ilha e do entorno; Incremento na geragdo de
residuos e efluentes; Assoreamento dos bergos existentes na ilha (aterramento da
area);Alteracdo da hidrodinamica e morfologia dos rios que afluem préximo a
regido (implantacdo e operacdo);Geracdo de conflitos entre os usudarios dos

recursos hidricos (navegacao, pesca e turismo).

Estudos ambientais recomendados: Plano de atendimento a emergéncia
socioambiental, monitoramento da qualidade da agua, projeto de coleta,
tratamento e destinagcdo dos residuos e efluentes, estudo da alteracdo da
hidrodindmica e morfologia dos rios afluentes proximos ao local (modelagem) e

estudo socioambiental sobre os possiveis conflitos de usos.
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Observacbes: Trata-se de uma regido de grande fragilidade ambiental e ainda
pouco degradada em funcdo de ndo ser habitada. Além disto, proximo ao local, na

Ilha da Cotinga, ha uma reserva indigena.

Recursos Hidricos - Estudrio

10.4.2.7.6

Fauna

Potenciais impactos positivos: Nao ha pontos positivos.

Potenciais impactos negativos: Aumento da concentracdo de Odleos e
contaminantes no corpo hidrico do estudrio; Aumento do risco de contaminac¢do da
area em funcdo do aumento da operacdo (vazamento dos produtos
operados);Alteracdo da qualidade da dgua do estudrio; Alteracdo da hidrodinamica
e morfologia do estuario na drea préoxima a expansado; Geracao de conflitos entre os

usudrios dos recursos hidricos (navegacao, pesca e turismo).

Estudos ambientais recomendados: Plano de atendimento a emergéncia
socioambiental, monitoramento da qualidade da &4gua, estudo da alteracdo da
hidrodindmica e morfologia do estuario (modelagem) e estudo socioambiental

sobre os possiveis conflitos de usos.

Area de interesse - Pontal do Parand

Potenciais impactos positivos: Ndo ha pontos positivos.

Potenciais impactos negativos: Abertura de estrada de acesso em area com
ocorréncia de espécies de vertebrados terrestres e aéreos ameagados de extingdo
(raros), e endémicos a planicie litoranea do Parand; Existéncia de areas de abrigo,
alimentacao e nidificacdo de espécies de aves migratdrias, ameacadas de extincdo
(raras) e endémicas na regido do empreendimento; Desmatamento de area de
floresta com alteragdo das comunidades de vertebrados terrestres e aéreos

existentes na area.

Estudos ambientais recomendados: realizar o levantamento e monitoramento das
comunidades de vertebrados terrestres e aéreos existentes na regido com estudos
detalhados sobre as suas populagdes, a fim de verificar alternativas locacionais para

a estrada e o manejo e a conservagao das espécies existentes no local.
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Bentos

e Potenciais impactos positivos: Menor acesso dos navios a baia de Paranagua.

e Potenciais impactos negativos: Diminui¢cdo da area de pesca. Maior movimentagao

de navios.

e Estudos ambientais recomendados: monitoramento da fauna bentonica.

Vegetagdo
e Potenciais impactos positivos: Ndo ha pontos positivos.

e Potenciais impactos negativos: Haverd impacto altamente significativo sobre a
vegetacdo para abertura de estrada de acesso; Dispositivos legais de protecdo
como o Cédigo Florestal Federal e Estadual, Lei da Mata Atlantica e SNUC (entorno

protetivo).

e Estudos ambientais recomendados: EIA-RIMA.

Recursos Pesqueiros

e Potenciais impactos positivos: Menor acesso dos navios a baia de Paranagua.

e Potenciais impactos negativos: Diminui¢cdo da area de pesca. Maior movimentagao

de navios.

e Estudos ambientais recomendados: monitoramento anterior e posterior a

construgdo do novo empreendimento.

Recursos Hidricos - Bacias Hidrogrdficas
e Potenciais impactos positivos: Ndo ha pontos positivos.

e Potenciais impactos negativos: Aumento da concentragio de Odleos e
contaminantes nos cdrregos afluentes da area adjacente; Aumento do risco de
contaminacdo da drea em funcdo do aumento da operagdo (vazamento dos
produtos operados);Alteracdo da qualidade da agua dos corregos afluentes da area
adjacente; Incremento na geragdo de residuos e efluentes; Possivel assoreamento
de alguns corregos afluentes da area adjacente; Alteracdo da hidrodinamica e
morfologia dos rios que afluem proximo a regido (implantacdo e operagdo);Geracgdo

de conflitos entre os usuarios dos recursos hidricos (navegacao, pesca e turismo).
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Estudos ambientais recomendados: Plano de atendimento a emergéncia
socioambiental, monitoramento da qualidade da a&gua, projeto de coleta,
tratamento e destinacdo dos residuos e efluentes, estudo da alteracdo da
hidrodindmica e morfologia dos rios afluentes préximos ao local (modelagem) e

estudo socioambiental sobre os possiveis conflitos de usos.

Observacbes: Trata-se de uma regido com vocacdo turistica. Além disto, para a
implantacdo desta expansdo haverd a necessidade da construcao de novo acesso, o

gue causaria diversos outros impactos ambientais em uma extensa drea.

Recursos Hidricos - Estudrio

10.4.2.7.7

Fauna

Potenciais impactos positivos: Ndo ha pontos positivos.

Potenciais impactos negativos: Aumento da concentracdo de Odleos e
contaminantes no corpo hidrico do estudrio; Aumento do risco de contaminacdo da
area em funcdo do aumento da operacdo (vazamento dos produtos
operados);Alteracdo da qualidade da dgua do estudrio; Alteracdo da hidrodinamica
e morfologia do estuario na drea préxima a expansdo; Geragao de conflitos entre os
usuarios dos recursos hidricos (navegagao, pesca e turismo), especialmente, tendo

em vista a alteragdo da balneabilidade.

Estudos ambientais recomendados: Plano de atendimento a emergéncia
socioambiental, monitoramento da qualidade da &4gua, estudo da alteragdo da
hidrodindmica e morfologia do estudrio (modelagem) e estudo socioambiental

sobre os possiveis conflitos de usos.

Area de interesse - Embocui

Potenciais impactos positivos: Nao ha pontos positivos.

Potenciais impactos negativos: Desmatamento de area de manguezal com
alteracdo das comunidades de vertebrados terrestres e aéreos existentes na area;
Area de alimentac3o e bercdrio de espécies marinhas (boto, tartarugas), parada de
espécies de aves migratdrias, aves e répteis ameacados, fonte de nutrientes para
areas costeiras adjacentes; A baia de Paranagud é considerada uma area de

importancia muito alta para conservacdo das espécies e com prioridade
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extremamente alta para a¢Oes conservacionistas, segundo o Ministério do Meio

Ambiente (2007).

e Estudos ambientais recomendados: realizar levantamento e monitoramento das
comunidades de vertebrados aquaticos, terrestres e aéreos existentes nesta darea
com estudos detalhados sobre as suas populag¢des, a fim de verificar as influéncias

do empreendimento sobre eles visando manejo e conservacdo das mesmas.

Bentos
e Potenciais impactos positivos: Nao ha pontos positivos.
e Potenciais impactos negativos: Maior movimentacdo de navios. Maior
movimentacdo do substrato.
e Estudos ambientais recomendados: monitoramento da fauna bentonica.
Vegetagdo

e Potenciais impactos positivos: Ndo ha pontos positivos.

e Potenciais impactos negativos: Supressdo de vegetacdo nativa para instalagdo de
area para o retroporto; Dispositivos legais de protecdo como o Cédigo Florestal

Federal e Estadual, Lei da Mata Atlantica e SNUC (entorno protetivo).

e Estudos ambientais recomendados: EIA RIMA.

Recursos Pesqueiros
e Potenciais impactos positivos: Ndo ha pontos positivos.

e Potenciais impactos negativos: Diminuicdo da area de pesca. Impacto sobre a area

de reproducdo de algumas espécies de peixes. Maior movimentagdo de navios.

e Estudos ambientais recomendados: monitoramento anterior e posterior a
construcao do novo empreendimento.
Recursos Hidricos - Bacias Hidrogrdficas

e Potenciais impactos positivos: Ndo ha pontos positivos.

e Potenciais impactos negativos: Aumento da concentracio de Odleos e
contaminantes nos corregos afluentes da area adjacente, especialmente, no rio

Emboguacu; Aumento do risco de contaminag¢do da drea em fun¢do do aumento da
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operacgdo (vazamento dos produtos operados);Alteracdo da qualidade da agua dos
corregos afluentes da area adjacente, especialmente, do rio Emboguacu;
Incremento na geracdo de residuos e efluentes; Possivel assoreamento de alguns
corregos afluentes da drea adjacente; Possivel alteracdo da hidrodindmica e
morfologia dos rios que afluem préximo a regido durante a implantacao e operacao
(dependera da implantacdo de novos bergos e abrangéncia do projeto);Possivel

geracdo de conflitos entre os usudrios dos recursos hidricos (navegacédo e pesca).

Estudos ambientais recomendados: Plano de atendimento a emergéncia
socioambiental, monitoramento da qualidade da d4gua, projeto de coleta,
tratamento e destinacdo dos residuos e efluentes, estudo da alteracdo da
hidrodindmica e morfologia dos rios afluentes préoximos ao local (dependerd da
implantacdo de novos bergos e abrangéncia do projeto) e estudo socioambiental

sobre os possiveis conflitos de usos.

ObservacgGes: Trata-se de uma regido ja impactada pela influéncia antrdpica.

Recursos Hidricos - Estudrio

Potenciais impactos positivos: Nao ha pontos positivos.

Potenciais impactos negativos: Aumento da concentragdo de Odleos e
contaminantes no estuario, carreados pelos cérregos que atravessam a retrodrea
da expansdo; Aumento do risco de contaminagdo da area em fun¢do do aumento
da operagdo (vazamento dos produtos operados);Alteracdo da qualidade da 4gua
do estuario; Possivel alteragdo da hidrodinamica e morfologia do estudrio na darea
proxima a expansdo durante a implantacdo e operagdo (dependera da implantagdo
de novos bercos e abrangéncia do projeto);Geracdo de conflitos entre os usuarios

dos recursos hidricos (navegacdo e pesca).

Estudos ambientais recomendados: Plano de atendimento a emergéncia
socioambiental, monitoramento da qualidade da 34gua, estudo da altera¢do da
hidrodinamica e morfologia do estuario (dependera da implantagdo de novos
bercos e abrangéncia do projeto) e estudo socioambiental sobre os possiveis

conflitos de usos.
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10.4.2.7.8 1.4.1 Recomendacées Finais

Para a expansdo do Porto de Paranagua uma série de cuidados devem ser tomados,

sempre levando em consideragdo as areas de maior fragilidade ambiental como margens rios,

manguezais, etc. Importante ressaltar que, mesmo ambientes formados artificialmente,

oriundos de aterros ou dragagens, podem ja estar adaptados a dindmica ecossistémica, sendo

igualmente importantes para o ambiente.

Dessa forma, estudos aprofundados sobre cada area pretendida para expansdo sdo

essenciais, assim como aqueles colocados acima.

10.4.3 Programa de A¢des Recomendadas, Metas e Etapas

Apds entendimento da atual situagdo do Porto de Paranagud, bem como de suas

necessidades e objetivos a serem alcancados durante o horizonte de planejamento deste

estudo, elaborou-se a Tabela 231 a seguir com as a¢des recomendadas suas metas e etapas.

Tabela 231. Acdes recomendadas ao Porto de Paranagua

Acao

Meta

Etapas/ Condicio

Questoes institucionais

Estabelecer condigdes no processo de
arrendamento de dreas para incentivar a
melhoria continua das instalagGes e dos
processos

Fixagdo de cldusulas de produtividade
nos novos contratos de arrendamento

Novos contratos de arredamento Permanente  Andlise do equilibrio econémico
financeiro para fixagdo dos valores dos
novos arrendamentos

Observagdo da possibilidade de geragdo
de concorréncia interna
Aprimoramento da fiscalizagdo das
cldusulas dos contratos de arrendamento
Capacitagdo da APPA para orientar a acompanhar as
- et Permanente
acGes dos arrendatarios
Promocgdo da concorréncia intraporto principalmente R . .
¢ P . P P Demanda que justifique o investimento
para segmentos em que ha apenas um Permanente

terminal/operador

em novas estruturas

Questoes operacionais

Aumento da produtividade da movimentagdo de
fertilizantes

Curto Prazo

Aumento da prancha de movimentagdo
de fertilizantes por navio

Aumento da produtividade do COREX

Curto Prazo

Repotenciamento do COREX

Aumento da prancha de movimentagdo
de granéis nos ber¢os do COREX

Incremento de capacidade de
armazenagem estatica

Implementagdo de tecnologias que
permitam a instalagdo de coberturas para
operagao dos navios em dias chuvosos
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Acao

Aumento da produtividade da movimentagdo de
aclcar a granel

Meta

Curto Prazo

Etapas/ Condicionantes

Construgao de infraestrutura ferroviaria
de recebimento de cargas,
prioritariamente de aglcar a granel;

Substituicdo dos equipamentos de
expedigdo de aglcar a granel.

Trafego Maritimo

Melhoria da profundidade e largura do canal de
acesso e profundidade do bergo de atracagao.

Curto Prazo

Licenga Ambiental de Operagao do Porto

Seguir a norma NBR-13246 que trata do planejamento
portuario em seus aspectos nauticos

Curto Prazo

Necessidade de realizagdo de um estudo detalhado
para estabelecer condigdo entre profundidade e
largura e extensdo do canal de acesso.

Curto Prazo

Definigdo de um cronograma periddico de dragagens
de manutengdo

Curto Prazo

Realizagdo de estudos quanto as taxas
de assoreamento e

Acessos Terrestres

Tornar o desembarque ferroviario preferencial no
Corredor de Exportagdo

Curto Prazo

Implantagdo de armazéns de grdos em alguns pontos
significativos de concentragdo de cargas, integrados
ao sistema de agendamento e gestdo de caminhdes

Fixar metas de participa¢do do transporte ferroviario
nos contratos de arrendamento

Permanente

Incentivar por condigdes tarifarias ou
outras, a melhoria das condigdes de
acesso e operagao ferrovidria dos
terminais

Criar mecanismos que induzam ao aumento da
produtividade da descarga ferrovidria e a melhoria da
frota de vagdes, bem como o aumento da capacidade

de armazenagem nos terminais

Centralizar, se possivel, a descarga nas moegas do
COREX,

Curto Prazo

Necessidade de novas conexdes de
transporte por esteiras para os armazéns
arrendados

Adequar as vias férreas entre os terminais para a
transferéncia de vagdes descarregados no porto até o

ponto de carregamento de outros produtos no Médio Prazo
retorno
Criacdo de novo acesso utilizando as linhas férreas ao
longo da Av. Portudria proximo ao alinhamento do Médio Prazo

cais

Ocupar toda a capacidade de transporte ferroviario na
serra fora dos meses de pico como forma de incentivo
a esse modal;

Curto Prazo

Firmar via contrato com o arrendatdrio

Instalagdo de retroareas remotas interligadas ao cais Curto a Estudo de Viabilidade Técnica
por esteiras Médio Prazo  Econdmica e Financeira.
Acompanhar o desempenho das interligagOes entre a
s Permanente
BR-277 e os terminais
Acompanhar as intervengOes operacionais da
concessionaria da BR-277 que tirem prioridade do Permanente

transporte de cargas

Acompanhar as intervengdes da concessiondria da BR-
277 nos anos finais da concessdo

Longo Prazo

Construgdo de faixas adicionais no trecho da Serra da
BR-277

Meédio Prazo

Estudo de Viabilidade Técnica
Economica e Ambiental

Implantar um novo acesso rodovidrio a oeste dos
atuais, por dentro da area do Embocui

Médio Prazo

Transferir atividades portuarias para locais fora da
malha urbana

Longo Prazo

Estudo de Viabilidade Técnica
Econ6mica e Ambiental

PDZPO Porto de Paranagua 2012

283



Plano de Desenvolvimento e Zoneamento

PDZPO 2012

Acao Meta Etapas/ Condicionantes
Demanda que justifique a instalagdo de
novas estruturas portudrias
Concentrar o trafego em poucas vias, implantando .y Eliminar as passagens de nivel das linhas
& P P Médio Prazo P &

viadutos, intersecgdes quando necessario

férreas ao maximo,

Conclusdo do viaduto sobre as linhas férreas na R.
Prof. Cleto, ja fechada ao trafego rodoviario

Curto Prazo

Fechamento da passagem em nivel da Av. Cel. Santa
Rita.

Curto Prazo

Interagao Porto Cidade

Especificar/demarcar dreas de transigdo na malha
urbana entre a ZIP e o centro da cidade

Curto Prazo

Direcionar o uso e ocupagdo do solo visando ao
atendimento das necessidades de operagdes
portudrias

Curto Prazo

Implementar um sistema vidrio prevendo o
crescimento da malha urbana com usos diversificados
e compativeis com a area retroportuaria,

Longo Prazo

Gestao e Licenciamento Ambiental

Estruturagdo da Diretoria do Meio Ambiente, Saude e
Seguranga no Trabalho

Curto Prazo

A equipe multidisciplinar deve
contemplar profissionais capacitados
para a gestao

Adequar a gestdo ambiental a norma NBR- 14.001

Curto Prazo

Delimitar um programa de capacitagao e treinamento
do ntcleo ambiental.

Curto Prazo

Elaboracdo de Agendas Ambientais Institucionais e
Locais.

Curto Prazo

Atendimento de todas as condicionantes ambientais a
serem estabelecidas na LO,

Curto Prazo

Controle junto aos arrendatarios quanto ao
requerimento de renovagao da LO e obteng¢do da
renovagdo de LO

Curto Prazo

Criagdo do procedimento de
comunicagao entre a APPA e os
arrendatarios quanto a informacgdes
pertinentes a licenciamento ambiental

Elaboragao de procedimento
operacional para o acompanhamento dos
licenciamentos ambientais dos
arrendatarios e da prépria APPA

Capacitagdo da APPA para orientar e
acompanhar as a¢des dos arrendatarios

Necessidade do repasse a APPA por
parte dos arrendatarios de cdpias de
documento de licenciamento

Alternativas de Expansdo

Expansdo do Terminal de Contéineres

Médio Prazo

Estudos de Viabilidade Técnica
Economica e Ambiental

Ampliagdo do segmento de contéineres, promogao da
concorréncia intraporto, diversificagdao da oferta de
servigos e melhoria dos niveis de servigo oferecidos

Curto Prazo

Estudos de Viabilidade Técnica
Econ6mica e Ambiental

Construgdo do Pier T - Corredor de Exportagdo

Meédio Prazo

Estudos de Viabilidade Técnica
Economica e Ambiental

Construgao de Pier F no cais oeste.

Médio Prazo

Estudos de Viabilidade Técnica
Econ6mica e Ambiental

Prolongamento do Cais de Inflamaveis

Longo Prazo

Estudos de Viabilidade Técnica
Economica e Ambiental

Construgdo do Terminal de Passageiros

Médio Prazo

Estudos de Viabilidade Técnica
Econdémica e Ambiental

Area de Expansdo do Km 5 e Patio de Triagem —
Construgao de armazéns e equipagem de

Meédio Prazo

Estudos de Viabilidade Técnica
EconGmica e Ambiental
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Acao Meta Etapas/ Condicionantes
transferéncia de cargas ao cais

) ; ) Médio/Longo Capacidade de armazenagem estatica de
Area de Expansdo do Embocui Prazo cerca de 300 para cada novo berco

Area de Expansio do Pontal do Parana Longo Prazo Capacidade de armazenagem estatica de
cerca de 300 para cada novo bergo

Area de Expans3o da Ilha Rasa da Cotinga Longo Prazo Capacidade de armazenagem estatica de
cerca de 300 para cada novo bergo

Area de Expans3o da Ilha das Pedras Longo Prazo CREEEECE R E I CEE I
cerca de 300 para cada novo bergo

Fonte: Elaborado por LabTrans

10.4.4 Plano de Zoneamento

Tendo em vista todas as andlises realizadas considerando o programa de acdes e o
comportamento do Porto de Paranagua ao longo dos préximos 20 anos, a Figura 238 e o

Anexo C apresentam o Zoneamento Futuro do Porto de Paranagua.

Figura 238. Zoneamento Futuro do Porto de Paranagua

Fonte: Elaborado por LabTrans

O zoneamento futuro direcionard todas as a¢Oes de ocupacdo as areas portudrias

durante o periodo de validade do presente PDZ. Nesse sentido, a proxima secdo apresenta
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uma analise dos contratos de arrendamento com vencimentos futuros dentro do horizonte de
andlise, no qual se busca delimitar a localizagdo dessas dareas arrendadas dentro do

macrozoneamento proposto.

10.4.4.1 Analise dos arrendamentos com vencimentos em 5, 10 e 20 anos

Para o zoneamento futuro do porto sdo analisados os contratos de arrendamentos no
horizonte de curto, médio e longo prazo. As dreas arrenddveis encontram-se dentro das
seguintes dreas zoneadas: Contéineres e veiculos; Granel; Carga Geral e Granel Liquido. A
Figura 239 ilustra a localizacdo das areas que devem ter novos contratos de arrendamento em

5, 10 e 20 anos.

Figura 239. Localiza¢do das areas para novos contratos de arrendamentoem 5, 10 e 20

anos
Fonte: Elaborado por LabTrans

Dentro das dareas disponiveis para arrendamento imediato hd uma area localizada
dentro da area de contéineres e veiculos junto ao canal da Cotinga. Dentro da area de granel
solido do COREX ha 3. Na area de carga geral ha 7 areas disponiveis, incluindo a area em frente
ao bergco 202. Na area de granel solido da BUNGE ha 1 area disponivel. Por fim, na area de

granel liquido ha 3 4reas disponiveis.
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Para as areas disponiveis para arrendamento para os proximos 5 anos hd 3 areas
disponiveis na area de granel sélido do COREX correspondente a dreas de armazenagem de
granel sdélido. Na drea de granel sélido da BUNGE ha 2 &reas disponiveis destinadas a
armazenagem de granel sdélido. Por fim, na drea de granel liquido ha 1 area disponivel de

tancagem de granéis liquidos. Ha ainda uma drea na zona de contéineres e veiculos.

Para as dareas disponiveis para arrendamento para os préximos 10 anos ha 1 area
disponivel na area de carga geral para armazenamento de cargas. Além disso, ha 1 pequena

area disponivel para armazenagem de granéis liquidos.

Por fim, para as areas disponiveis para arrendamento para os préximos 15 anos ha
somente 3 disponiveis. Estas areas encontram-se no COREX e se destinam a armazenagem de

granéis solidos.

10.4.4.2 Areas disponiveis na Zona de Interesse Portuario

A Zona de Interesse Portudrio (ZIP), delimitada pelo Plano Diretor de Paranagua de
2010, abrange uma area de 6,27 km? e possui dois tipos de usos previstos: permitidos
(industrias, comércio e servico geral, comércio e servigo especifico, comércio e servigo setorial)
e permissiveis (industria caseira, comércio e servico vicinal, comércio e servico de bairro).
Atualmente a ZIP estd ocupada com servicos, comércio, residéncias e atividades portudrias,

uma vez que a Area Organizada do Porto estd inserida nela.

Do ponto de vista de uso e ocupacgao, acredita-se que a Prefeitura de Paranagud teve
uma postura acertada ao criar esta zona, que pode vir a constituir futuramente, juntamente
com a Zona de Requalificagdo Urbana (ZRU) uma “drea de transi¢cdo” entre as atividades
urbanas e portuarias, escalonando os usos de forma planejada e organizada e mitigando os

conflitos entre porto e cidade hoje existentes.

Mesmo com a definicdo da ZIP, o uso total desta area para atividades portudrias
dependerd de outros fatores além dos politicos, uma vez que a area é densamente ocupada
com residéncias e sua aquisicdo e/ou desapropriacdo provavelmente levard anos para se
concretizar. Por outro lado, algumas areas proximas a area primadria do porto ja foram
adquiridas por empresas para futuras instalagGes para uso portudrio, o que caracteriza que o
processo de ocupac¢do da ZIP ja foi iniciado. Além disso, destaca-se a possibilidade de
modernizagcdo de varias areas atualmente ocupadas por galpdes defasados que podem ser
substituidos por instalacdes modernas, agregando ganhos de capacidade a retroarea do Porto

de Paranagua.
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No entanto, entende-se que uma parte da area da ZIP apresentara dificuldades para
ter seu uso redefinido de residencial para portuario. Esta area, de valor aproximado® de 1,23
km? estd localizado 3 Oeste do Porto, adjacente aos Terminais de Granéis Liquidos, é ocupada

densamente com residéncias, como pode ser observado na Figura 240, que segue:

Figura 240. Ocupacdo residencial a oeste do Porto de Paranagud
Fonte: Elaborado por LabTrans

As dificuldades previstas para a alteragao de uso estdo relacionadas a remogao de um
numero significativo de pessoas, o que envolve a oferta de locais adequados e com
equipamentos e servigos urbanos suficientemente atraentes para que haja interesse de venda
ou, por outro lado, que a municipalidade esteja disposta a realizar a desapropria¢do e a
relocacdo desta populagdao. Em qualquer um dos casos, acredita-se que esta drea nao deverd
ter seu uso alterado, por esta razdo, na Tabela 232, apresenta-se esta area excluida da area da

ZIP para atividades portuarias.

Na Tabela 232, é apresentado um resumo das areas dentro da ZIP disponiveis para
arrendamento imediato, para arrendamento nos horizontes de 5, 10 e 20 anos e a area total
da ZIP passivel de ocupagdo, com a exclusdo da ocupacdo residencial proxima aos Terminais de

Granéis Liquidos e das areas de arrendamento.
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Tabela 232. Areas disponiveis para arrendamento e passiveis de explora¢do portuéria
pertencentes a ZIP
Area total da ZIP 6,27
Area disponivel para arrendamento imediato 0,72
Area disponivel para arrendamento em 5 anos 0,14
Area disponivel para arrendamento em 10 anos 0,07
Area disponivel para arrendamento em 20 anos 0,03
Area residencial a oeste da ZIP 1,23
Area da ZIP com possibilidade de exploragdo futura, sem &rea residencial e de 4,14
arrendamentos

Fonte: Elaborado por LabTrans

10.4.4.3 Areas de Expansio Portuaria

Conforme identificado nos estudos realizados, o Porto de Paranagud podera expandir
suas atividades para duas areas que além de possuirem vocacdo para receber instalacoes
portuarias, ndo apresentam limitantes significativos para que essa atividade se desenvolva, sdo

elas a area do Embocui e Pontal do Parana.

A exploracdo dessas areas podera ocorrer a qualquer tempo, desde que cumpridos os
condicionantes levantados no item 10.4.2.5.1 do presente documento. Essas condicionantes
referem-se, principalmente a questdo dos acessos terrestres e maritimos, que precisam ser

adequados para receber as atividades portuarias.

Sob esse ponto de vista, os acessos também podem definir o tipo de atividade a ser
desempenhada em cada area, uma vez que a existéncia de um acesso ferroviario, por
exemplo, permite a exploragdo da movimentagdo de granéis solidos e liquidos, ja sua
inexisténcia, implica na instalagdo de atividades menos dependentes desse modal, tal como
contéineres e carga geral. Por outro lado, caso os acessos terrestres tornem-se um limitante,
podem ser cogitadas atividades que possuam menos dependéncia em relagao a eles, como por

exemplo, atividades relacionadas ao pré-sal, tais como supply boat, dentre outros.

Nesse sentido, sdo feitas algumas sugestbes de atividades que podem ser

desenvolvidas nas areas de expansao:
e Atividades Portudrias
o Terminais de Contéineres
o Terminais de Granéis Sélidos (Graos)

o Terminais de Granéis Sélidos (Fertilizantes)
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o Terminais de Granéis Liquidos
o Terminais de Veiculos
e Atividades Logisticas
o Transbordo Transportes Rodoferroviarios
o Terminais de Retaguarda DEPOT (Contéineres Vazios)
o Terminais de Carga (Armazenagem, Ova e Desova)
o Servigos de Inspecdo e Recuperacdo de Contéineres
e Atividades Logisticas Especializadas
o Regimes Alfandegados Especiais
o ZPE —Zona de Processamento Exportacdo
o Servigcos de Armazéns Gerais

e Servicos Agregados

o

Servigos Aduaneiros

O

Agenciamento Maritimo

O

Agenciamento de Cargas

o

Servicos de Inspecdo de Cargas (Controladoras)
o Servigos de Expurgo e Fumigagao
e Servicos Navais
o Instalagdo de Estaleiros Navais
o Instalagdo de Industria Mecanica Pesada
o Instalagao de Rampas de Reparos
e Servigos Logisticos e de Apoio Maritimo
o Operagdo Navios de Suprimento
o Operagdo de Barcagas de Servico
o Servigos Logisticos de Armazenagem para Suprimento Maritimo (Boat Supply)

o Instalagdo de Heliportos (Translados)
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e Servigos Navais
o Instalacdo de Estaleiros Navais
o Instalacdo de Industria Mecanica Pesada
o Instalagdo de Rampas de Reparos
e Servicos Tecnoldgicos
o Sistemas de Automacao e Robotizacao

Servicos de Sondagens de Alta Precisao

O

Servigos de Monitoramento por Sondas de Precisdo

O

o Sistemas de Geragdo de Energia em Plataformas

O mapa da Figura 241 e o Anexo C apresentam a localizagdo das 4reas de expansao

futura do Complexo Portuario do Parana

Figura 241. Mapa das Areas de Expansdo Futuras para o Complexo Portudrio do Parand

Fonte: Elaborado por LabTrans
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O PDZ do Porto de Paranagua procurou atender todas as areas de interesse do porto,
no sentido de privilegiar sua vocacdo multipropdsito, sobre a qual o porto devera se

desenvolver ao longo dos préximos 20 anos.
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11 Consideracoes Finais

O Plano de Desenvolvimento e Zoneamento do Porto de Paranagud, através da
descricdo e caracterizacdao do porto, também do diagndstico da situacao atual, considerando
aspectos como meio ambiente, operagdes, infraestrutura, navegacao, demanda, dentre outros
concluiu que a vocagdo multipropdsito do porto se consolidara ao longo dos préximos 20 anos,
0 que representa uma vantagem competitiva em relacdo aos demais portos com os quais

disputa sua hinterlandia, uma vez que é capaz de captar qualquer tipo de carga.

Entretanto, para que possa melhorar o nivel de servico observado atualmente serdo
necessarias intervengdes importantes, tanto no que diz respeito ao ambito institucional da
Autoridade Portudria, principalmente no que se refere a gestdo dos contratos de
arrendamento, bem como investimentos em infraestrutura portudria e de acessos que
permitirdo que o porto possa ser ainda mais competitivo e, assim, buscar a expansao de sua

area de atuacao.

As conclusdes mencionadas anteriormente estiveram calcadas sobre uma extensa
andlise das condi¢Oes atuais do Porto de Paranagud, passando por um amplo levantamento
das estruturas portudrias existentes, bem como outras varidveis que influenciam a operagdo
do porto, tanto no que diz respeito aos aspectos climaticos da regidao, quanto no que diz
respeito as condi¢Oes de navegacdo bem como acessos, dentre outros aspectos. Os esforcos
empreendidos nas atividades mencionadas tiveram o objetivo de tornar o PDZ do Porto de
Paranagud, além de linha diretriz do planejamento de longo prazo, um documento de
referéncia em que constem as informaces mais atualizadas a respeito da infraestrutura que

envolve o porto.

O estudo de demanda realizado especificamente para o PDZ considerou as
movimentagdes previstas para o Complexo Portudrio do Parana e estd alinhado com as
diretrizes nacionais do planejamento portudrio, como o PNLP e o PNLT. A analise da demanda
se deu com base na andlise histérica das movimentagGes de cargas e passageiros, que
evidenciou a vocagao multipropdsito do porto. Além da reflexdao a respeito do histérico de
movimentagdo, a proje¢do da demanda também considerou varidveis macroeconémicas e de
comércio exterior, uma vez que ficaram evidenciadas as representatividades dessas varidveis
enquanto indutores da demanda do Porto de Paranagud e suas relagdes com o mercado

mundial.
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Uma analise pormenorizada das operagdes portudrias permitiu diagnosticar os niveis
de servico oferecidos pelo porto bem como qualificar as varidveis que compdem o célculo da
capacidade, variavel que também foi projetada com o intuito de observar como os niveis de
servico do porto evoluiriam ao longo do periodo analisado. Com a demanda de um lado e a
capacidade de outro, foi possivel estabelecer um panorama a respeito das necessidades de
investimento, quando identificados déficits de capacidade. O principal resultado dessa analise
culminou com a definicdo da solucdo alternativa 6tima para o horizonte de andlise que prevé a

necessidade dos seguintes investimentos:
e A expansdo do TCP;
e O repotenciamento e construcdo do Pier “T” do COREX;
e A construgdo do Pier “F” no Cais Oeste e
e O prolongamento do Pier de Inflamaveis.

Além disso, a andlise comparativa entre demanda e capacidade ao longo dos préximos
20 anos denotou que o Porto de Paranagud conseguira atender a sua demanda dentro da area
em que se encontra instalado atualmente, desde que sejam feitas adequag¢des quanto aos

acessos terrestres e infraestruturas portuarias.

Nesse sentido, as areas de expansao do Embocui e Pontal do Paran3, principalmente,
sdo tratadas como passiveis de investimento, cujos estudos de viabilidade devem iniciar-se
desde ja, para que possam ser ocupadas a qualquer tempo caso a concentragdo das atividades
em Paranagud se mostre ineficiente, tendo em vista os aspectos que, atualmente, tem

limitado o crescimento do porto, com destaque para os acessos terrestres.

Nesse contexto, a execugdo dos acessos terrestres tanto para Pontal do Parana quanto
para o Embocui também poderdo direcionar o tipo de ocupagdo dessas areas. Por exemplo,
caso existam acessos ferroviarios, as atividades a serem desenvolvidas podem tender a
movimentacdo multipropdsito, entretanto, ndo havendo possibilidade de acessos terrestres, é
possivel que a ocupagdo dessas areas migre para movimentagoes que utilizem apenas o modal
rodoviario, como contéineres ou mesmo, para atividades de passagem, que ndo demandem
infraestrutura de acessos como as atividades do pré-sal, voltadas para a modalidade de supply

boat, por exemplo.

De um modo geral, os estudos que cercearam o desenvolvimento do PDZ de
Paranagua apontam boas perspectivas para o Complexo Portudrio do Parand tanto no que diz

respeito ao potencial de atracdo de cargas quanto no que se refere a possibilidade de

294 PDZPO Porto de Paranagua 2012



Plano de Desenvolvimento e Zoneamento

PDZPO 2012

expansdo para atendimento a essa demanda. Por outro lado, é necessdria atencdo especial
principalmente no que diz respeito aos aspectos que poderado limitar o crescimento do porto,

fundamentalmente quanto aos acessos terrestres e maritimos.
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Anexo A — Dados de Marés
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Nome da Estagiio : | PONTA DA GALHETA - PR
Localizagfio : | Barra de Paranagué - llha do Mel
Organ. Responsével : | \NPH / DHN
Latitude : 25" 343 8§ Longitude : 48° 191 W
Periodo Analisado : | 04/09/93 a 14/10/93 N° de Componentes : 26
Andlise Harmdnica : | Método Almirante Santos Franco
i Classificagfio : | Maré de Desigualdades Diumnas,
Estabelecimento do Porto: IT H 55 min Nivel Médio 78 cm
(HWF&C) (Zo): acima do NR.
| Média das Preamares 154c¢cm|  Média das Preamares 133 ¢m
Superiores (MHHW) :  |acima do NR. Inferiores (MLHW) : acima do NR
Média das Baixa-mares 16cm| Média das Baixa-mares 9cm
Superiores (MHLW) : acima do NR. Inferiores (MLLW) : acima do NR.
CONSTANTES HARMONICAS SELECIONADAS
Componentes Semi- Fase (g) Componentes Semi- Fase (g)
amplitude amplitude
(H) em graus () (H) cm graus (*)
Sa - - MU, 4,1 127
Ssa - - N3 5.4 158
Mm - - NU, 1,0 148
Mf - - M, 39,0 083
MTM - - L; - -
Msf - - T; 1,6 087
0y 2,6 052 S: 26,7 087
0y 10,3 079 K; 7.2 087
M, 1,4 139 MO, 49 071
P, 1,7 161 M; 7.7 239
K, 5.1 168 MK; 34 127
4y - - MN, 3.8 134
00, - - M, 7,7 181
MNS, - - SNy - -
2N, 0,7 233 MS, : -
Referéncias de Nivel: RN-CDR localizado na pedra Bentevi ) .
RN-1 (DHN) localizado nas proximidades da antiga Estaglio da Praticagem.
Obs: Outros Periodos: 26/04/95 a 26/11/95; 27/04/95 a 28/05/95; 01/07/95 a 30/09/95 ; 01/12/95 a 27/12/95,
05/01/96 a 18/01/96; 01/05/96 a 31/05/96; 01/07/96 a 31/08/96,
Ver também a estaciio 60135

Cédigo BNDO: 60200

Figura A. 1. Dados referentes Estacdo Maregrafica Ponta da Galheta (llha do Mel)

Fonte: FEMAR/2012
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Nome da Estacfio : | PORTO DE PARANAGUA -~ PR
Localizagfio : | Na quina Oeste do Cais do Porto
Organ. Responsivel : | APPA / INPH / DHN
Latitude : 25" 30,1' S Longitude : 48" 315 W
Periodo Analisado : | 01/04/95 a 30/11/95 N? de Componentes : 20
Anglise Harmbnica : | Método Almirante Santos Franco
Classificagfio : | Maré de Desigualdades Diurnas

Estabelecimento do Porto: M H 23 min | Nivel Médio 90 cm
(HWF&C) {Zo): acima do NR.
Média das Preamares 176 cm Média das Preamares 169 em
Superiores (MHHW) : | acima do NR. Inferiores (MLHW) : | acima do NR
Média das Baixa-mares 20 ¢m| Média das Baixa-mares 5 cm
Superiores (MHLW) : acima do NR. Inferiores (MLLW) : acima do NR.
CONSTANTES HARMONICAS SELECIONADAS
Componentes Semi- Fase (g) Componentes Semi- Fase (g)
amplitude amplitude
(H) em graus (°) (H) cm graus (*)
Sa - - MU, 4,0 144
Ssa - - N, 7.4 167
Mm - - NU, - -
Mf - - M; 49.1 096
MTM - - L, 29 105
Msf = - T; - -
Oy 3.3 057 S; 333 101
0, 11,1 080 K; - -
M, 1.6 273 MO, 10,5 061
Py - - M; 16,2 262
K; 7.6 138 MK; 59 152
Jy - - MN, 6,7 221
00, - - M, 16,0 272
MNS, - - SNy - -
2N, - - MS, 6,7 356

Referéncias de Nivel: RN PORTOBRAS - implantada no pier junto ao cabego 5.

Obs: Outros Periodos: 13/07/92 a 16/08/92, 02/01/94 a 31/10/94; 07/12/94 a 31/12/94; 02/05/96 a 31/05/96
Passou a constar das Tabuas das Marés em 1998,
Ver também a estaciio 60. 140

Codigo BNDO: 60132

Figura A. 2. Dados referentes Estagdo Maregrafica Porto de Paranagud

Fonte: FEMAR/2012
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Anexo B — Estruturas Alfandegadas
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Tabela A.1. Instala¢Oes alfandegadas do Porto de Paranagua
Tipo Situagao Operagao
Armazém 2 A Uso publico APPA
Armazém 2B Uso publico APPA
Armazém 3 Uso publico APPA
Armazém 3 B Uso publico APPA
Armazém 4/5 Arrendado Sadia
Armazém4 B Uso publico APPA
Armazém 6 A Arrendado Marcon
Armazém 6 B Arrendado Marcon
Armazém 6 A/6 B Arrendado Marcon
Armazém 7 A Publico APPA
Armazém 7 B Publico APPA
Armazém7 A/7 B Publico APPA
Armazém8 A Arrendado Martini meat
Armazém 8 B Arrendado Martini Meat
Armazém 8 A/8 B Arrendado Martini Meat
Armazém 9 A Arrendado Rocha Top
Armazém 10 A Uso publico APPA
Armazém 11 A Uso publico APPA
Armazém TCP Arrendado TCP
Patio Oeste Uso publico APPA
Patio Ro-Ro Uso publico APPA
Patio Armazéns 4/5 Uso publico APPA
Patio Armazéns9A,10Ael11A Uso publico APPA
Patio Armazéns 7, 8,9,10e 11 Uso publico APPA
Patio 14 Uso publico APPA
Patio de veiculos Arrendado Volks
Patio TCP Arrendado TCP
Silos horizontais Uso publico APPA
Silo vertical Uso publico APPA
Silo horizontal Arrendado Pasa
Silo horizontal Privativo Pasa
Silo horizontal Arrendado Louis Dreyfus
Silo vertical de concreto Arrendado Louis Dreyfus
Silo vertical Arrendado Bunge
Silo horizontal Arrendado Bunge
Silo horizontal Privativo Bunge
Silo horizontal Privativo Bunge
Silo horizontal Privativo Bunge
Silo horizontal Privativo Bunge
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Tipo Situagao Operagao
Silo horizontal Arrendado Cargill
Silos horizontais Arrendado/Privativo Cotriguagu
Silo horizontal Arrendado Coamo
Silo horizontal Arrendado Coamo
Silo horizontal Privativo Coamo
Silo horizontal Arrendado Centro sul
Silo horizontal Arrendado Interalli
Silo vertical Arrendado Interalli
Silo vertical de concreto Arrendado Interalli
Silo vertical de concreto Arrendado Interalli
Silos horizontais Privativo AGTL
Silo vertical de concreto Privativo AGTL
Tanques Arrendado Transpetro
Tanques Arrendado + Privativo Unido Vopak
Tanques Privativo Catallini
Tanques Arrendado CPA
Tanques Uso Publico APPA
Vila C Arrendado ANNP
Vila D Arrendado ANNP
Vila E Arrendado ANNP

Fonte: APPA (2011)
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Anexo C — Mapas do Plano de Desenvolvimento e

Zoneamento
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